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El sector del automovil se caracteriza por su dina-
mismo. Con relativa frecuencia, los fabricantes
incorporan al mercado nuevos modelos, o bien
introducen mejoras en los vehiculos de gran
implantacion entre las preferencias de fos autome-—
vilistas.

A través de la informacion de los mfﬁ_:os habitua-

INTRODUCCION

MAP es proporcionar a ambos colectivos la infor-
macion que necesitan para su trabajo cotidiano y
que no suele ser recogida habitualmente por los
medios de comunicacion del sector. El contenido
—estd orientado fundamentalmente al estudio de la
carrocefia, elementos, de la misma, accesibilidad
para reparacion, etc. Ademds, se recogen aquellos

les de difusion, los usuarios en genetal y los técai- | - 23P€Ctos de reparabilidad que hacen que cada

cos en particular tienen noticia de fas pmﬁﬁs

vehieulo sea diferente. Nuestro objetivo es que de

caracteristicas que afectan al func:ormmfeﬁo con=
duccion, comportamiento activo, censume —
tenimiento, etc... Pero esta informacion en oca-
siones no es suficiente para los profésionales rela- =
cionados con la reparacion, especialmente peritos
tasadores y técnicos de reparacion. Ambes necesi-

Es—%st E:—gq C;m;ento surja la mejor reparacion en
=3 igio dezlos usuarios y del sector en general.

En consecgenc:a, esta informacion esta especial-
mente destigada a los técnicos y profesionales que
tienen quedecidir y efectuar las posibles reparacio-
nes de_lgs nuevos vehiculos.

taran el conocimiento previo del detalle constrae
tivo del vehiculo y los condicionantes técnicos que
intervienen en su reparabilidad.

La finalidad de los Manuales Descriptivos y de

Por ultimo queremos resaltar la importante cola-
boracion prestada por los fabricantes de automovi-
les, que se hace patente en las donaciones y
cesiones de vehiculos para su estudio en nuestro
Centro.

Reparabilidad de Vehiculos publicados por CESVI-



El Opel Vectra es un vehiculo con carroceria de
dos o tres voliumenes y cuatro puertas laterales. Su
motorizacion esta dispuesta transversaimente en

1. DESCRIPCION BASICA

la parte anterior, tiene traccion delantera y la sus-

1.1. FICHA TECNICA GENERAL

pension es independiente tipo Mc-Pherson en ¢
tren delantero y de brazos tirados, unidos por ej
torsional en el trasero.

PRINCIPALES VERSIONES
CARACTERISTICAS »
1.6 2.0i (115 CV) 2.0i (130 CV) 20i16 V. 1,7D
Posicion Delantero Transversal
Cilindrada 1.598 cm? 1.998 cm’ 1.998 cm’ 1.998 cm’ 1.700 cm?
R. Compresion 10:1 9,2:1 10:1 10,5:1 23:1
Combustible Super Gasoil
MOTOR Encendido 3 Electronico —
Carburador _de I, = i Bombade in c-l
Alimentacion doble mg,-fﬁe I"ch'oglemomca cion rotati\rae
gl E X Dos arboles de Arbol de levas
Detmusin 3 levas en culata en culata
Lubricacion de e?granajes
Embrague T Minodisco_én seco
Relaciones: z_‘-__: __:——‘:
12 3550 =_| =355 35541
TRANSMISION o 1,961 216:1 1,96:1
32 1,30:1 1,48:1 1,30:1
4.2 0,89:1 1,131 0,89:1
hx 0,71:1 0,891 0,711
Grupo diferencial 4,18:1 3,55:1 3,94:1
Anterior Independiente tipo Mac-Pherson con barma estabilizadora
SPENSION '
" bostis) B ok id S hosiond) Indpte. de bra- | Brazos tirados uni-
ostenor 1az0s trados unigos por eje torsion. 708 oscdantes dOS PDf eje tOr‘SiOni
DIRECCION | Tipo Cremallera Cremallera asistida Cremallera
Anteriores Disco Disco ventilado Disco
FRENOS Posteriores Tambor Disco Tambor
Sistema circuito Servofreno
Doble circuito en diagonal
EQUIPO Bateria 12V 44 Ah 12V 55 Ah 12V 66 Ah
ELECTRICO
Alternador 45 A 630 W 70 A 780 W 45 A 930 W




PRINCIPALES VERSIONES
CARACTERISTICAS
1.6 20i (115 CV) 2.0i (130 CV) 20i16V. 1,7D
Vacio
GL 4-5p. 1.005/1.035 1.085/1.115 1.175 1.070/1.100
PESOS (kg} GLS 4-5p. 1.016/1.051 1.095/1.130 1175 1.080/1.115
Maximo autorizado 1.550 1.645 1.675 1.610
Anchura (maxima) 1.690 mm
Longitud (max) 4.430 mm (4.350 en la version 2 volimenes)
DIMENSIONES|  Altura (sin carga) 1.400 mm.
Dist. entre ejes 2.600 mm
Ancho de via
Del./tras. 1.426/1.423 mm 1.426/1.444 mm 1.426/1.423 mm
Frente superior
Trente exterior
Traviesa superior
Traviesa inferior =
Aleta delantera =3
Capo6 delantero =
Puerta delantera :
Puerta trasera é
Pilar delantero g
ESPESORES A =
DE LA CHAPA Pilar central =
Estribo E
Montante techo _:——=: 0,__§mm
Techo = _=0,6 mm
Faldon trasero ' 0,6 mm
Chapa portapiloto 0,6 mm
Aleta trasera 0,6 mm
Capo trasero 0,6 mm
Cada 100 km:
— A 90 km/h 50L 5.5 60 L —_— 44 L
CONSUMOS| — A 120 km/h 64 L 69 L 74 L 601L
— Circuito urbano 851L 102 L 101 L 6,7 L




1.2. PLACAS DE IDENTIFICACION
DEL VEHICULO

Las caracteristicas que identifican al vehiculo se

encuentran en el numero de bastidor, troquelado )

. ; N. de bastidor

en el piso del vehiculo y en la placa del constructor
situada en el hueco del motor (Véase fig. 1).

e E| nimero de bastidor esta troquelado en el
piso del habitaculo de pasajeros, junto al asiento
delantero derecho. Consta de diecisiete caracteres
alfanumeéricos (letras y nimeros) que indican diver-
sas caracteristicas del vehiculo, como fecha de
fabricacion, modelo, etc. A continuacion se explica
el significado de cada codigo:

N.° de bastidor:

“WOL000087K5071538*
AE: 45|56 |2 21314 [15] 16|17
wlo|L]|o 0o 1 71 [5.1 348

LTI

_=Numeros correlativos de
orden de fabricacion

" g
|

|

l

|

Ano de fabricacion
K= 89

Version del vehiculo

87 = tres volumenes
89 = dos volumenes

0000 = Constante del vehiculo

Cadigo de identificacion mundial del constructor




* La placa del constructor se encuentra situada
en la traviesa del frente superior, donde figuran los
siguientes datos:

ADAM OPEL AG | Razon social del constructor
B-1302 | | N.° de homologacion del modelo
"WOL000087K5071538") ~ Namero de bastidor
1.645 kg | Peso maximo autorizado
2.995 kg : Pes_o maximo autorizado con remolque
1- 830kg I Carga maxima sobre el eje delantero
2- 815 kg |}_ Carga maxima sobre el e}'e trasero
| 157 Codigo del color Ide la tapiceria

E114 — Codigo pintura del vehiculo

1.3. ELEMENTOS EXTERIORES
DE MATERIALES COMPUEST

S

""”'@”““”i"'.

g

Entre los materiales utilizados en |a consfrucciore

n péquenos golpes, son reparables me-
~diante—procedimientos técnicos apropiados sin
perder sus cualidades anteriores y proporcionando
un buen acabado estético. En la figura 2 se senalan
los elementos de plastico y los materiales que pue-

den empfearse en su reparacion.

del Opel Vectra se encuentran efementes_gue—;
estan compuestos por distintos tipos de plasticos,
los cuales, debido a su situacion, son susceptibles
de rotura en colisiones. Estos materiales, ademas
de tener menos peso, ausencia de corrosion y elas-

. Paragolpes delantero (P.P./EPDM).

. Moldura embellecedora paragolpes (P.P./EPDM).

. Rejilla frontal (A.B.S.).

. Tapacubos de rueda (A.B.S.).

. Molduras laterales (caucho).

. Paragolpes trasero (P.P EPDM).

. Moldura embellecedora de paragolpes (P.P./EPDM).

NN s W =

Fig. 2.—Elementos exteriores de materiales compuestos.



1.4. DIMENSIONES

Las deformaciones que pueda sufrir el vehiculo
en los elementos portantes de la carroceria someti-
dos a grandes esfuerzos (largueros, traviesas, pila-
res, pases de rueda, etc.), deben ser controladas en
bancada, mediante la verificacion de las cotas y
dimensiones de una serie de puntos situados en la
parte baja del monocasco. De otro modo, la seguri-
dad activa del vehiculo podria verse disminuida.

En la figura 3 se indican en planta y alzado la
principales cotas de la carroceria del Opel Vectr
con mecanica montada, asi como las medidas di
algunas diagonales para su comprobacion median
te compas de varas. En las figuras 4 y 5 se sefialan la
medidas del habitaculo de pasajeros y de los hue
cos de puerta.
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{*) 166 para modelos con motor de 14 6 16 cm’
164 para modelos con motor de 1'8 6 20 cm?

B: Taladro anterior del larguero izquierdo.
C':Taladro anterior del larguero derecho.
D-D": Torretas de suspension Mc-Pherson.

A-A": Tomillos anteriores de sujecion a la cuna motor.

E-E": Tomillo central de sujecion de la cuna motor.
F-F: Tornillo posterior de sujecion de la cuna motor.
G-G': Taladro exterior de la traviesa delantera del piso.

e——— 1050 ———— pfeg— 657 —] 2704 196 |ug——

H: Taladro izquierdo del refuerzo central del piso.
I': Taladro derecho del refuerzo central del piso.
J-)': Tomillo de fijacion de la suspension trasera.
k-k’: Taladro anterior del larguero trasero.
L-L": Taladro central del larguero trasero.
M-M’: Taladro posterior del larguero trasero.

Fig. 3.—Dimensiones del vehiculo en planta y alzado.



CA' = C'A=1.592 mm
CB'=CB=1.474 mm
CD'=C'D =1.709 mm

Medidas tomadas con gomas y guamecidos montados.

A= A"= Punto central de la arista de union entre el guamecido superior del pilar delantero y el guamecido del techo.

Tormnillo superior de sujecion del cinturdn de seguridad.

B=B=
C = C' = Tomillo inferior de sujecion del cinturén de seguridad.
D = D' = Punto central de la arista de union entre el guamecido de custodia y el guarnecido de la traviesa trasera del techo

Fig. 4. —Dimensiones del habitaculo de pasajeros.

R

Medidas tomadas con gomas y guamecidos montados.

Fig. 5.—Medidas de los huecos de puertas.

1.5. ELEMENTOS DE LA CARROCERIA QUE

SUMINISTRA EL FABRICANTE
suministrar conjuntamente con otros), se identifi-

El fabricante comercializa las diferentes piezas o
can con el mismo nimero al que se le anade

grupos de piezas detalladas en las figuras 6 y 7.
Cada recambio esta marcado con un numero y los una letra.
diferentes subgrupos (elementos que se pueden



Fig. 6.—Elementos de la carroceria que suministra el fabricante.



Elementos exteriores:

A.

]

—

“SveNow

Carroceria desnuda, sin puertas,
capos ni aletas delanteras

. Frente superior.

1a. Medio frente superior.

. Frente exterior.
. Traviesa superior (1).

3a. Media traviesa superior (1)

. Traviesa inferior.

4a. Media traviesa inferior.
Aleta delatera.(2)
Cap6 delantero. (2)
Bisagras del capo delantero. (2)
Soporte lateral del frente superior.
Soporte central del frente superior.
Refuerzo pase de rueda.
Larguero delantero.
11a. Medio larguero delantero.
11a.1. Angulo de retén del larguero.—

11b. Soporte de la suspension delantaa

13;

14,
15.
16.
17.

18.
9

20.
21.

22,

Pase de rueda delantero.

13a. Parte anterior del pase de rueda delanters=——~
13a.1 Parte anterior del psase d&:w@a
delantero sin toneta de sugnsm&

13b. Parte posterior del pase de rue
tero.

Refuerzo lateral del pase de ru

Salpicadero motor.

Traviesa delantera del piso.

ﬁ_“"'””'

3.

23.
24,
25.
26.
27.

Refuerzo inferior del pilar delantero.
Refuerzo posterior del estribo.
Cierre del estribo.
Cierre del pilar central.
Parte anterior del refuerzo superior del pilar
delantero.
Parte posterior del refuerzo superior del pilar
delantero.
. Vierteaguas del pilar delantero.
. Cierre del pilar delantero.
. Refuerzo lateral del montante de techo.
. Traviesa delantera del techo.
. Cercha delantera del techo.
. Cercha trasera del techo.
. Traviesa trasera del techo.
. Aleta trasera.
36a. Chapa portapiloto.
36b. Chapa vierteaguas de aleta.
37. Marco de custodia.
38. Tapa deposito de combustible. (2)
—+—39_Bisagras del capé maletero. (2)
40. Capé-maletero. (2)
41. Faldéntrasero.
41a. Medio faldon trasero.
42 Refuerza de aleta trasera,
4Za. Pase de rueda interior trasero.

28.

||||um

HIII

43, Larguero-trasero.

. Refuerza trasero del piso. (3)
45. Traviesaztrasera del piso.

46. Piso maletero.

47. Chapa bandeja portaobjetos.

Puerta delantera completa. (2) S
17a. Panel de puerta delantera. (2)
Puerta trasera completa. (2)
18a. Panel de puerta trasera. (2)
Tirante de freno de la puerta delantera. (2)
Tirante de freno de la puerta trasera. (2)
Panel lateral.
21a. Pilar delantero.
21b. Pilar central.
21c. Estribo bajo puertas.

21c.1. Parte anterior del estribo.

271c.2. Parte posterior del estribo.
21d. Tramo anterior del montante de techo.
21e. Tramo posterior del montante de techo.
21f. Pie de aleta trasera.
21g. Refuerzo de custodia.
Techo.

48-=Refuerzo para sujecion del paragolpes trasero.

Variante para el 5 puertas

Aleta trasera.

Marco de custodia.

Vierteaguas de aleta.

Bisagras del porton trasero. (2)
Portén trasero. (2)

53a. Panel del porton trasero. (2)
Refuerzo posterior del piso.
Traviesa del piso maletero.
Refuerzo de aleta trasera.

56a. Medio refuerzo de aleta trasera.
56b. Pase de rueda interior trasero.
Angulo refuerzo del techo.

49,
50.
al.
52.
53.

54.

55
56.

57:

(1) Pieza exclusiva para los modelos con motorizaciones de 1'7, 1'8 6 2'0 cm? de cilindrada.

(2) Pieza no suministrada con la carroceria.
(3) Pieza exclusiva para los modelos con traccion a las cuatro ruedas.



56b

Fig. 7.—Elementos de la carroceria que sum

1.6. SUSTITUCIONES PARCIALES _
CONTEMPLADAS POR EL FABRECANTE

IIIIi!lﬂ“I

Para la reparacion del Opel Vectra &l constimcter

inistra el fabricante. Variante cinco puertas.

E%uras & 8b y 8c se indican las secciones d

contempla una serie de sustituciones parciales d%
diversas piezas de su carroceria. De esta=forma,—
generalmente se consigue un ahorm del tlempo
de reparacion y se reduce el coste. Al mismo
tiempo se evita que se produzcan dafios en otras
partes de la carroceria que no hubieserﬂeSuitado
afectadas, tal y como ocurre en una sus
comleta.

_:_ﬁxorrogje pueden practicarse para la reparaciol
| Opel Vectra. Para algunas de esas sustitucio

nes, el fabncmte comercializa medias piezas, po
lo que es regomendable repasar el despiece de
vehiculo anfes de practicar la seccion.

Pilar delantero

Marco de custodia

Aleta trasera

Fig. Ba.—Sustituciones parciales de elementos exteriores.



Piso maletero

Parte anterior del pase
de rueda delantero

Larguero trasero

Medio larguero
delantero

Fig. 8b.=Susti

Marco de custodia

Aleta trasera

Medio refuerzo de aleta trasera

Refuerzo de aleta trasera

Fig. 8c.—Sustituciones parciales de elementos de carroceria del Opel Vectra dos volimenes.




2. REPARABILIDAD DE LA CARROCERIA

En este apartado se estudian y describen los
aspectos que estan relacionados con la reparabili-
dad del Opel Vectra, analizandose principalmente
los relativos a la ACCESIBILIDAD PARA EL REPARA-
DOR, versiones del repuesto, disponibilidad del
mismo y la complejidad de su reposicion o repara-
cion en funcion de los elementos que deben des-
montarse previamente y modo de ensamblaje,
atendiendo especialmente a los elementos que

con mayor frecuencia resultan afectados en la
colisiones.

2.1. PARTE DELANTERA

En la figura 9 se indican los elementos de la part
delantera del Opel Vectra que suelen resultar afec
tados en colisiones y que estudiamos a cont
nuacion.

A. PARTE DELANTERA

1. Frente superior.
1a. Piloto de intermitencia.
1b. Faro .
1c. Rejilla frontal.
1.d Paragolpes.
2. Frente exterior.
3. Traviesa superior.
4. Traviesa inferior.
5. Aleta.
6. Capo delantero.

Fig. 9.—Elementos de la parte delantera.

2.1.1. Frente superior

COMERCIALIZACION

El fabricante suministra el frente como puede
observarse en la figura 10, comercializando por
separado sus soportes laterales, central y medias
piezas del frente superior.

Soporte central Frente superior

Medio frente
superior

Soportes laterales

Fig. 10.—Comercializacion del frente superior.



UNION DE LA PIEZA

El frente superior va unido a la carroceria median-
te puntos de soldadura eléctrica por resistencia. En
la figura 11 se detallan estos puntos en nimero

y disposicion.

ACCESIBILIDAD
Presenta una configuracion abierta (figura 11) por
lo que el acceso para el reparador es bueno.

4 puntos a cada pase de rueda

OPERACIONES PREVIAS PARA
SU SUSTITUCION O REPARACION

Wl”

Para la sustitucion del frente superior se désmen-
taran previamente los siguientes elemen@s

(T

® Rejilla frontal
En la figura 12 se indica la fijacion

2 puntos al soporte central

6 puntos a cada soporte lateral

SECCION A-A’

A

J

Fig. 11.—Union del frente superior a la carroceria,

iie esta pieza. =

4 ballestillas al frente superior

* Pilotos delanteros
Van fijados a cada faro mediante un tomillo y dos
ballestillas (figura 13). El fabricante solo comercia-

liza esta pieza completa.

2 pivotes al frente exterior

Fig. 12.—Fijacion de la rejilla frontal.

2 ballestillas al faro

Pivote del faro

Un tomillo de fijacion al faro

Fig. 13.—Union del piloto delantero.



® Faros

La sujecion del faro se realiza por tres tomillos,
distribuidos segun indica la figura 14.Para la sustitu-
cion del faro se comercilizan porseparado la para-
bola, la 6ptica, lagoma de ajuste y el portalamparas.

2 tomnillos al frente superior

1 tomillo a la
traviesa superior

"

Goma pasacables

Clemas de las bombillas
y regulador de altura

Fig. 14.—Sujecion del faro.

» Gomas de ajuste de faros.

e Tramo delantero del guardabarros (solo en la
parte derecha del vehiculo).
Va sujeto mediante seis tornillos rosca-chapa.

e Retirar guardapolvos del hueco de accesoala
fijacion central derecha del paragolpes.

i

Faro completo

® Paragolpes delantero.

Su union se detalla en la figura 16. Antes de efec-
tuar su desmontaje se retiraran el tramo delantero
del guardabarros derecho y el guardapolvos del
hueco de acceso a la fijacion central-derecha del
paragolpes.

Fig. 15.—Comercializacion del faro.

1 tomillo de cada soporte
central al larguero delantero
2 guias corredera a
cada soporte lateral Una tuerca de cada soporte
del pase de rueda A central al alma metalica
o ~

6 ballestillas del paragolpes

al alma metdlica
2 tomillos a cada guardabarros delantero

Fig. 16.—Sujecion del paragolpes delantero.



El fabricante comercializa cada una de las piezas
que constituyen el paragolpes por separado (Véase

figura 17).

* Cerradura del capo.
Es un fleje encajado a presion.

® Camisa y cable de la cerradura.
® Placas del constructor (remachadas).

® Varilla de apoyo del capé.
Fijada por una grapa con dos ballestillas.

* Bateria.
* Grapa de sujecion de la varilla de apoyo del

Moldura embellecedora

Alma metalica
Soportes centrales

Paragolpes

10 ballestillas fijan cada moldura
embellecedora al paragolpes

capo.

Fig. 17.—Comercializacion del paragolpes.

® Guamecido inferior del pilar delantero.

Pieza hembra del guarmecido Pivote

Sujeto mediante dos grapas de expansion (figura

18).

".ar delantero.

mn“““ )

* Retirar instalacion eléctrica del p.

(T

Fijada por una tuerca.

* Aletas delanteras.
Previamente se debe retirar el pilato delantero,

faro, paragolpes delantero, guamecido inferior del
pilar delantero y su instalacion eléctrica.

—Detalle de las grapas de expansion.

o

Fig. 18

En la figura 19 se detalla la forma de ensamblaje

de esta pieza.

1 tomillo al pilar delantero

Pilar delantero

6 tomillos al pase de rueda

1 tomnillo al frente superior

1 tomillo al frente exterior

desmontando los accesorios

Guamecido inferior del pilar

Instalacion eléctrica

Goma insonorizante

2 tomillos al pilar delantero

1 tomillo al soporte lateral del paragolpes

1 tomillo a la traviesa superior

Fig. 19.—Fijacion de la aleta delantera.




® Radiador.

Se extrae el liquido anticongelante del circuito
de refrigeracion y se sueltan las clemas del electro-
ventilador y termocontacto.

El radiador esta fijado segun indica la figura 20.

Tambien se retirara el manguito del vaso de
expansion, sujeto por tres grapas al frente superior.

Para sustituir el frente se semitaladran sus puntos
de soldadura, se retira la pieza danada y se repasan
las pestanas aplicando pintura antioxidante. El
nuevo frente se presenta y ajusta con el capo y las
aletas, para soldarlo por puntos de resistencia eléc-
trica o0 con MIG a tapon en aquellas zonas donde
no exista suficiente accesibilidad.

Tras el pintado de la pieza se vuelven a montar
los accesorios descritos anteriormente siguiendo
un orden inverso.

En caso de efectuarse la reparacion de esta pieza
se desmontaran los elementos anteriores que-
necesarios, en funcion de la magnitud__zv_:iocaliza—
cion del daro. s

QLTI

Manguitos del refrigerante

Tacos de goma
Clema del
electroventilador

A
Clema del
termocontacto
2 pivotes a la
traviesa inferior
Radiador
___Feje de sujecion
XSO

porte del frente superior

Taco de goma

— -

2.1.2. Frente exterior

COMERCIALIZACION
Se suministra como recambio independiente.
UNION DE LA PIEZA

Va atornillado a cada aleta y soldado mediante
puntos de resistencia eléctrica (Véase figura 21).

Fig. 20.—Montaje del radiador.

2 puntos al soporte central
= i del frente superior

1 tomillo a cada
a/ aleta delantera

SECCION A-A'

8 puntos a la traviesa superior

Fig. 21.—Union del frente inferior a carroceria.



ACCESIBILIDAD

En la figura 21 se puede apreciar la configuracion
abierta de este elemento, por lo que el acceso para
su reparacion es bueno.

OPERACIONES PREVIAS PARA
SU SUSTITUCION O REPARACION

Antes de sustituir el frente exterior se deberan
desmontar los siguientes elementos:

Media traviesa superior

Traviesa superior

* Rejilla frontal.
Véase figura 12.

® Paragolpes delantero.
Véase figura 16.

* Pilotos delanteros.

Véase figura 13.

® faros.

Véase figura 14.

® Gomas de ajuste de faros.

® Instalacion eléctrica.

4 grapas.

* Tacos de goma de fijacién de la tejilla.

Para sustituir el frente exterior se graneteans
semitaladran sus puntos de soldadura, sédes:
prende la pieza dafiada y se repasan las pe
aplicando pintura conductora y antioxida
recambio se presenta y ajusta con las piezas adya- =
centes para soldarlo por puntos de resistencia eléc- =
trica o MIG a tapon. Por dltimo, tras el_?p:intado dela

pestan

Fig. 22.—Comercializacion de la traviesa superior.

tos al frente exterior en cada extremo

puntos al soporte central del frente

R TI

3 puntos a cada larguero

pieza, se vuelven a montar los element?‘i&gescritos

anteriormente.

En el caso de reparar el frente exterior se des-
montaran unos u otros de los elementos descritos
anteriormente en funcion de la magnitud y locali-

zacion del dano.

2.1.3. Traviesa superior

COMERCIALIZACION

El fabricante comercializa la traviesa superior
como pieza independiente o bien medias piezas
para las versiones que incorporan este elemento:
1.7 D, 1.8 y 2 litros . (Véase figura 22).

UNION DE LA PIEZA

La traviesa superior esta soldada a la carroceria
mediante puntos de soldadura eléctrica por resis-
tencia, cuyo numero y distribucion se detallan en la

figura 23.

N
A
) /
/’Q ,
) : 3 puntos al cierre de
cada larguero
S /
’. ‘oo o...'
A
6 puntos al pase de rueda

4 puntos al pase de rueda
en cada extremo

SECCION A-A’

_ Cierre de la traviesa.

Abertura de acceso

Traviesa superior

Fig. 23.—Union de la traviesa superior a la carroceria.



ACCESIBILIDAD
Aunque presenta configuracion cerrada (figura
21), la gran cantidad de huecos de que dispone
esta pieza pueden facilitar su reparacion en dafnos
pequenos.
OPERACIONES PREVIAS PARA
SU SUSTITUCION O REPARACION
Para la sustitucion de la traviesa superior se han
de desmontar previamente los siguientes ele-
mentos:
* Rejilla frontal. Fig. 24.—Comercializacion de la traviesa inferior.
Véase figura 12
® Pilotos.
Véase figura 13
® faros.
Véase figura 14
® Paragolpes delantero.
Véase figura 16
e Radiador.
Véase figura 20 =
® Filtro de aire. ¥ -
Fijado por un tomillo al pase de§ eday o
al larguero.
® Retirar instalacion eléctrica.

Media traviesa inferior

Traviesa inferior

cede a granetear y semitaladrar sus ﬁuntos
dadura. Se retira la pieza defectuosa y se repasan las
pestarias, aplicando algin tratamiento antioxi-
dante que sea conductor de la electricidad.

El repuesto se presenta y ajusta para soldafo-per——
puntos de resistencia eléctrica, o con MIG a tapon
en aquellas zonas donde no exista suficiente acce-
sibilidad para las pinzas de la punteadora. Tras el
pintado de esta pieza se montan los accesorios
anteriores siguiendo un orden inverso al descrito. |

Para reparar la traviesa superior se desmontaran

Cuna motor

unos u otros de los elementos mencionados ante- ¥ Aeniiics A5 Ga motek
riormente, en funcion de la magnitud y localizacion
del dano.

SECCION A-A’

2.1.4. Traviesa inferior efuerzo de la travi
raviesa

COMERCIALIZACION

El fabricante comercializa esta pieza como
repuesto original, existiendo la posibilidad de
adquirir medias piezas (figura 24).

UNION DE LA PIEZA

La traviesa inferior va unida a los largueros delan- Puntos de soldadura
teros y sus cierres mediante una serie de puntos de
soldadura, cuyo nimero y distribucion se detallan

en la figura 25.

Traviesa inferior

Hueco de acceso

Fig. 25.—Union de la traviesa inferior a la carroceria.



OPEL VECTRA

FICHA PRONTUARIO PARA PERITOS TASADORES Y REPARADORES

. Accesibilidad : 5
Componente Montaje Espesor en reparacion Desmontajes previos

FRENTE SUPERIOR Soldado

* Rejilla frontal
* Faros y pilotos
—; punté): a cada pase * Gomas de ajuste de faros
e rue *® Tramo delantero del guardabarros derecho

— 6 puntos a cada sopor- | 0,8 mm BUENA * Paragolpes

te lateral *® Radiador
— 2 puntos al soporte ® Cerradura y cable de apertura

central * Placas del constructor

® Guamecido inferior del pilar delantero
» Aletas delanteras

® Grapa y varilla sujecion del capo

* Bateria

® Instalacion eléctrica

Soldado * Rejilla frontal
* Paragolpes delantero
— 2 puntos al soporte cen- * Faros y pilotos
tral del frente superior ® Gomas de ajuste de faros
— 16 puntos a la traviesa ® Retirar instalacion eléctrica
superior en los extremos | 0,8 mm BUENA * Grapas de sujecion de instalacion eléctrica
— 1 tormnillo a cada aleta ® Tacos de anclaje inferior de la rejilla
TRAVIESA SUPERIOR | Soldada —— 1 * Rejilla frontal
= = ® Faros y pilotos
— 16 puntos al frente ex= = ® Paragolpes

terior en los extremﬁs

— 2 puntos al soporte gen-
tral del frente

— 6 puntos al pase de &
en cada lado

— 3 puntos a los cie
largueros

— 3 puntos a cada Iar@ero

—8 puntos al pase de

= * Retirar instalacion eléctrica
= e Retirar filtro de aire
= | *Retirar radiador

jeda

QLTI

(Cor@raoﬁcerrad aE

de

T Ia

rueda derecho = = B
TRAVIESA INFERIOR Soldada = = * Paragolpes.
= = ® Radiador.
— 8 puntos a cada Iarguero:-'——___ DIFICH= * Soltar parte delantera de la cuna de motor.
— 4 puntos a cada cieme | T,3 mm——{Configaracion cerrada) * Protector lateral del larguero
de larguero.
— 2tomillos ala cunamotor
>,
> Atornillada * Paragolpes
® Piloto
— 1 tomillo al frente superior * Goma de ajuste de faro
— 6tomillos a pase de rueda * Tacos de apoyo del capd
— 3 tomillos al pilar delantero | 0,6 mm BUENA * Moldura lateral
— 3 toriillo al Rente exterior * Distintivo del modelo
— 1 tomillo a la traviesa supe- * Guardabarros
rior
— 1tomillo al soporte lateral
del paragolpes

CAPO DELANTERO Atomillado e Luz del hueco motor

* Guamecido insonorizante

— 2 tomillos a la bisagra ® Resbalon de cerradura
derecha 0,6 mm NORMAL  Gancho de seguridad

— 2 tomillos a la bisagra ® Tacos de nivelacion
izquierda * Difusores de agua

* Tuberias de difusores
 Instalacion eléctrica

PUERTA DELANTERA | Por pasadores * Embellecedor de tirador interior.
* Mando de regulacion de los espejos re-
—1 pasador a la bisagra trovisores
superior ® Embellecedor interior de espejo retrovisor
— 1 pasador a la bisagra * Guamecido puerta
inferior 0,6 mm NORMAL * Altavoz e impermeabilizante
— 1 pasador al tirante de * Espejo retrovisor \
freno  Cejillas interior y exterior de luna

* Mando exterior de apertura




OPEL VECTRA

Componente

Montaje

Espesor

Accesibilidad
en reparacion

Desmontajes previos

PUERTA DELANTERA
(Cont.) =

* Cajetin de luna |

¢ Luna movil

* Mecanismo elevalunas

* Moldura exterior

* Guia posterior de luna

* Mando interior de apertura

* Conjunto ceradura y motor de cierre
centralizado

e |nstalacion eléctrica

e Tirante de freno

* Embellecedor de tirador interior

PANEL DE PUERTA
DELANTERA

Soldado

— 14 puntos al marco de luna

— 3 puntos al soporte del

espejo retrovisor

— Plegadoy selladoen todo
su contomo

0,6 mm

NORMAL

* Mando de regulacion del espejo retrovisor
* Embellecedor interior del espejo retrovisor
® Guarnecido de puerta

* Altavoz e impemeabilizante

* Espejo retrovisor

* Cejillas exterior e interior

® Cajetin de luna

® Luna

* Conjunto elevalunas y motor

* Moldura exterior

* Mando exterior

* Puerta

PUERTA TRASERA

Por pasadores

— 1 pasador a bisagra superior
— 1 pasador a bisagra inferior
— 1 pasadoral tirante de freno

u||||||||hIII
|
|

NORMAL

* Embellecedor del tirador interior
* Manivela de elevalunas

* Guamnecido e impermeabilizante
e Embellecedor triangular interior y exterior
e Cejillas interior y exterior

¢ Cuia posterior de luna

® Elevalunas

® Luna movil

* Moldura exterior

* |nstalacion eléctrica

* Mando exterior de apertura

® Cajetin de luna

® Cerradura y varilla de seguro

e Tirante de freno

PANEL DE PUERTA
TRASERA

Soldado

— 19 puntos al marco de luna
— 7 puntos al armazon =
— Plegadoy sellado en todo

su contomo =

thy
LT e L

hh

® Embellecedor de tirador interior
® Manivela elevalunas

* Guamecido e impermeabilizante
¢ Embellecedor triangular interior y exterior
= Cejillas interior y exterior

* Guia posterior de luna

* Elevalunas

® Luna

* Moldura exterior

*® |nstalacion eléctrica

® Cajetin de luna

* Mando exterior de apertura

— 8 puntos a su refuerzo
superior
—1 cordon MIG al mon-
tante de techo
— 3 puntos al cieme del pilar_
— 12 puntos al refuerzo y
cierre del pilar
— 4 cordones MIG al refuerzo
lateral del pase de rueda
—4 al pase de rueda y
refuerzo del pilar
— 2 puntos al pase de rueda
— 3 puntos al pase de rueda
y salpicadero motor
— 5 puntos al pase de rueda
y refuerzo del pilar
— 3 puntos al refuerzo inferior
de pilar y larguero delantero

— Cordén MIG al estribo
— Bpuntos al piso y larguero
delantero

0,6 mm

— 17 puntos a la chapa y
vierteaguas y cierre del pilar
— 17 puntos a la chapa vier
teaguas y refuerzo superior

DIFICIL

(Configuracion cerrada)

* Puerta
PILAR DELANTERO Soldado * Paragolpes
— 21 puntos al pase de rueda : i!a:aotayyp"t?at?dabarfos
® Puerta delantera

¢ |nterruptor de luz interior

* Goma de vierteaguas

= Moldura de entrada

* Goma contomo del hueco de puerta
* Guamecido inferior de pilar

* Guamecido superior de pilar

* Visera parasol

® Retirar guamecido de techo

® Luna parabrisas (pegada)

 Retirar moqueta y guata del piso

* Retirar instalacion eléctrica

* Goma inferior de estanquidad

¢ Proteger interior del vehiculo

® Cuadro de mandos del salpicadero
* Retirar asiento delantero




<
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OPEL VECTRA

Accesibilidad

Componente Montaje Espesor en reparacion Desmontajes previos
PILAR CENTRAL Soldado *Gomas contormno marco de puerta delan-
tera y trasera

— 55 puntos al cierre del ¢ Resbalon de cerradura
pilar * Moldura de entrada

— Cordon MIG al montante * Guamecido inferior
de techo 0,6 mm NORMAL * Cinturon de seguridad

— Cordén MIG al estribo S HustEeidD stiptnor

* Coma vierteaguas

¢ Puerta trasera

* Interruptor de luz interior

*» Retirar instalacion eléctrica

* Coma inferior de estanquidad
® Retirar butaca delantera

* Proteger interior del vehiculo
* Goma insonorizante del pilar

ESTRIBO BAJO Soldado * Moldura entrada
PUERTAS * Goma inferior de estanquidad
— Cordon MIG al pilar * Paragolpes
delantero ® Aleta y guardabarros
—4 puntos al pase de ® Puerta delantera
rueda delantero * Puerta trasera
— puntcs al refuerzo infe- . 'ntem]ptcf de luz interior
rior del pilar delantero * Gomas contomo de huecos de puertas

* Guarnecido inferior de pilar central

= U P 3 pien * Cinturon de seguridad

delantero i
; * Rodillo del cinturon de seguridad
e i‘:m!;‘:)"tm al cierre del o e * Reclinar asiento trasero
: s = © Retirar instalacion elétrica

— 7 puntos al refuerzo del = * Proteger interior del vehiculo

estribo = 3 * Goma insonorizante del pilar
— 21 puntos al refuerzgs de DIFICIL =  Retirar moqueta del piso

aleta trasera = meE=+(Configuracion cerrada)
— Cordon MIG al pilar central E
—5 puntos al ciere del

pilar central =

— 10 puntos al refuerzo de
aleta y ciemre de estribo

— Cordon MIC al pie de
aleta trasera E

—5 puntos al pase=de =
rueda trasera =

— 13 puntos al cierre =

estribo y larguero trasero = o

— 7 puntos al cierre y refuer- = : ——a=3

i

#

I

z0 de estribo
MONTANTE DE TECHO | Soldado * Gomas contomo de huecos de puertas
* Anclaje superior de los cinturones
— 26 puntos al techo * Guarnecidos superiores de los pilares
—4 puntos al ciere del delanteros
pilar delantero * Guamecido del techo
— 13 puntos al refuerzo lateral * Goma vierteaguas

® Luna de custodia (atomillada)

* Bandeja portaobjetos

* Reposacabeza de asiento trasero
* Retirar asiento y respaldo traseros

— 5 puntos al refuerzo lateral
y cieme del pilar central

— 15 puntos al refuerzo de
aleta trasera

— 25 puntos al refuerzo de custo-
dia y refuerzo de aleta trasera DIFICIL

—Tlpuntosalaaletatresers | o6 mm | (Configuracion cerrada)

— 4 puntos a la traviesa tra-
sera del techo

—1 cordon MIG al pilar
delantero

— 1 cordén MIG al pilar central

— 1 cordon MIG al pie de aleta

TECHO Soldado

— 24 puntos a la traviesa
delantera

— 1 cordén de laton en cada
chapa vierteaguas delantera

— 26 puntos a cada mon-
tante de techo




OPEL VECTRA

Componente Montaje Espesor ::‘;;'::L'g:; Desmontajes previos
TECHO = Gomas contomo marcos de puertas
(Cont.) — 2 puntos en cada viertea- * Guamecidos superiores de los pilares
guas en la parte delantera delanteros
— 19 puntos a la traviesa * Gomas de vierteaguas P
trasera * Molduras embellecedoras de unién con las
— 1 punto a cada aleta tra- aletas traseras
sera y su refuerzo 0,6 mm NORMAL * Guamecido del techo
— 1 cordén de sellador en la ! tuna parabrisas
i o s e T R
i ;lggdt?;;e‘:: faltys o caca » Guamecido de traviesa trasera
* Guarnecidos superiores de pilares centra-
les con la sujecion superior de los cinturo-
nes de seguridad
* Proteger interior del vehiculo
FALDON TRASERO Soldado * Guamecido del faldon
® Guamecidos laterales del piso maletero
— 9 puntos a cada aleta trasera * Pilotos
— 13 puntos a cada chapa ® Paragolpes
portapilotos 0,6 mm NORMAL * Goma contomo del maletero
— 4 puntos a cada larguero * Rejilla Iaterai! de airelacién
. ® Retirar instalacion eléctrica
32 puntos al piso maletero & Rochali cancdiso
* Botiquin
* Grapas
CHAPA PORTAPILOTO | Soldada = —zm = * Guamecido del faldon
= = * Guamecido lateral del maletero
— 8 puntos al vierteaguas de = * Piloto
* Goma contomo del maletero

® Paragolpes
* Retirar instalacion eléctrica
® Retirar moqueta piso del maletero

aleta F 3
— 10 puntos a la aleta trasera
— 13 puntos al faldon :

ALETA TRASERA Soldada

® Guamecido del faldon
* Guamecido lateral y de piso maletero

R

— 10 puntos al pie de aleta * Piloto
— 44 puntos a su refuerzo ® Paragolpes
=T puntos al monﬁ“& * Goma contomo maletero
de techo = * Rejilla lateral de aireacion del maletero
=t = ® Retirar asiento trasero
Efﬁng;: itsrf;léieamﬁ:::_e_ L] Euamecica de (;ustodia
e ; % S * Reposacabezas traseros
e R - i oo
st * Goma contorno marco de puerta
* Luna de custodia
— 1 punto al refuerzo de * Luneta térmica
aleta y techo NORMAL * Rueda
— 5 puntos a la chapa de (Dificil en la zona de la | e Retirar guarnecido techo
bandeja portaobjetos 0,6 mm luna de custodia) * Moldura embellecedora de union con el
— 11 puntos al vierteaguas techo
de aleta
— 10 puntos a la chapa
portapiloto
— 9 puntos al faldon
— 14 puntos al piso de
maletero
— 17 puntos al pase de
rueda
— Cordon de latén a la chapa
de bandeja portaobjetos
CAPO TRASERO Atornillado * Tacos de nivelacion de altura
* Cerradura
— 2 tomnillos fijan cada bisa- ¢ Cilindro de llave
gra al capo 0,6 mm DIFICIL * Motor de cerradura centralizada
® Instalacion eléctrica
® Anagramas de la marca
* Asidero del capo




ACCESIBILIDAD

Debido a su configuracion cerrada (figura 25),
esta pieza tiene dificil acceso para su reparacion,
por lo que es recomendable su sustitucion cuando
la deformacion sea considerable.

OPERACIONES PREVIAS PARA
SU SUSTITUCION O REPARACION

En el caso de efectuarse la sustitucion de esta
pieza, deberan desmontarse previamente los si-
guientes elementos:

® Paragolpes delantero.
Véase apartado 2.1.1.

® Radiador.
Explicado en al apartado 2.1.1.

® Protector lateral del larguero.
Fijado por dos tomillos al cierre del larguero.

® Extraer tomillos de fijacion a la cuna motor.

Realizadas estas operaciones, se granetearr—y [ —_

semitaladran los puntos de soldadura-Retirada la
pieza dafada, se limpian y repasarﬁas pestanas
aplicando alg(in tratamiento antioxidante. Lan
traviesa se presenta y ajusta para soldarla por pun-
tos de soldadura o MIG a tap6n. Tras el pifitado

la pleza, se aplican los tratamlentosantlcmxa%—_.i

anteriormente.

Si se aconsejase la reparacion de latraviesa infe-
rior, se desmontaran unos u otros de los elementos

descritos anteriormente en funcion de la dimen-

sion y situacion del daro.

5 guias a la
i pestaia de la aleta
2 tomillos al paragolpes
delantero
-—
1
o A
- | s = 1)
| T
I —
1
hY J e
1 —1
1 L oulf
Una grapa al b
pase de rueda \
' 4
L\\\
3 tuercas al pase 3 grapas al pase
= de rueda
de rueda
-

Fig. 27.—Fijacion del guardabarros.

2.1.5. Aleta delantera
COMERCIALIZACION

La aleta delantera del Opel Vectra se comercia-
liza como pieza de recambio original.

UNION DE LA PIEZA

Va atornillada a la carroceria como indica la
figura 19.

ACCESIBILIDAD

El acceso para el reparador es mas o menos com-
plicado segun la zona afectada. En la figura 26 se
indican estas zonas.

Buena accesibilidad

Dificil accesibilidad

Accesibilidad de la aleta delantera.

I
Wl”
®
P
||||||||I1I m T

OPERACIOI\ES PREVIAS PARA
SU SUSTITLEE:ION O REPARACION

Siel dagé: de esta pieza fuese excesivo y se opta

por la_sastitucion, se tendran que desmontar pre-

viamente los siguientes accesorios:

® Paragolpes delantero.
Véase figura 16.

® Piloto delantero.
Véase figura 13.

® Goma de ajuste del faro.
® Tacos de apoyo del capo.
® Moldura lateral.

Pegada.

® Distintivo del modelo.
Pegado

Realizadas estas operaciones, se presenta la
nueva aleta, ajustandola con las lineas de puerta y
capo. Pintada la pieza se montan los elementos
descritos anteriormente.

Si el dano en la aleta fuese de poca considera-
cion, y se aconseja su reparacion, se desmontara el
guardabarros (figura 27) y aquellos accesorios des-
critos anteriormente que sean necesarios, en fun-
cion de la dimension y localizacion del dano.



2.1.6. Cap6 delantero

COMERCIALIZACION

El fabricante suministra esta pieza como recam-
bio original. Sus bisagras se adquieren aparte.

UNION DE LA PIEZA

Va unido a la carroceria mediante dos tomillos a
cada una de sus bisagras. Su fijacion se completa
por medio de los elementos de cierre, cerradura
y resbalon.

ACCESIBILIDAD

La accesibilidad del capé delantero es la normal Huecos del cap6
en los vehiculos de su categoria. En la figura 28 se
pueden apreciar los huecos que presenta y que
facilitan su reparacion en esas zonas.

Fig. 28.—Accesibilidad del cap6 delantero.

Tuberias de los surtidores de agua
Instalacion eléctrica

Anagrama de la marca —®

Guarmnecido del capo

Luz del hueco del motor

Gancho de seguridad

Resbalon de cerradura Tacos reguladores de altura

Fig. 29.—Elementos del cap¢ delantero.

OPERACIONES PREVIAS PARA ® Tacos de nivelacion.
SU SUSTITUCION O REPARACION * Difusores de agua.

o " ; Fijados por 2 ballestillas a presion.

Para la sustitucion del cap6 delantero se realiza- ¢ )
v . . . . L ]

ran los siguientes desmontajes previos: Tuberias de los difusores de agua.

® Instalacion eléctrica de la luz del hueco motor.

[ ] .
Luz del hueco motor. Lleva un tornillo de masa.

Fijada con una ballestilla a presion y una clema ' . '
El nuevo cap6 se monta y ajusta mediante lo

Slecicp. tornillos de sus bisagras y resbalon de la cerradura
e Guamecido insonorizante. Tras el pintado de la pieza se vuelven a montar lo
Fijado con 22 grapas. accesorios anteriores.

En el caso de reparar el capo delantero se des
® Resbalon de cerradura. montaran unos u otros de los elementos descrito
* Gancho de seguridad. anteriormente, en funcion de la maganitud y local

Fijado con un pasador. zacion del dano.



2.2. PARTE CENTRAL

En este apartado se analizan las piezas exteriores
de la parte central del Opel Vectra, que suelen
resultar danadas en un impacto lateral. En la figura
30 se indican estas piezas.

B. PARTE CENTRAL

1. Puerta delantera.
1a. Panel de puerta delantera.
. Puerta trasera.
2a. Panel de puerta trasera.
. Pilar delantero.
. Pilar central.
. Estribo bajo puertas.
. Montante de techo.
Techo.

(]

N VAW

Fig. 30.—Elementos de la parte central.

2.2.1. Puerta delantera

COMERCIALIZACION

Los recambios que se pueden adquirir de la
puerta delantera se recogen en la figura 31.

El fabricante no suministra por separado las bisa-
gras de puerta ya que vienen incorporadas en
ésta.

UNION DE LA PIEZA

La union a la carroceria de la puerta delantera se
efectiia mediante un pasador en cada una de sus
bisagras y el tirante de freno. El cierre se completa
con el mecanismo y resbalén de la cerradura.

Puerta completa con panel

Tirante de freno

Panel de puerta

Fig. 31.—Comercializacion de la puerta delantera.



El panel de puerta va unido por puntos de solda-
dura al armazén, ademas va plegado y sellado en
todo su contorno. En la figura 32 se detalla esta
union.

ACCESIBILIDAD

La accesibilidad para la reparacion de la puerta
delantera del Opel Vectra serd mds o menos com-
plicada dependiendo de la zona donde se encuen-
tre el dafo. En la figura 33 pueden observarse los
huecos que presenta el armazon.

No obstante, existen detalles que pueden variar
la facilidad de acceso para la reparacion del panel.
Por ello, en la figura 34 se indican las diferentes
zonas de accesibilidad de la puerta delantera.

OPERACIONES PREVIAS PARA
SU SUSTITUCION O REPARACION

Para sustituir la puerta completa o su panel, se

14 puntos en
de luna movil

3 puntos al soporte
del espejo retrovisor

el marco

L/\ todo su contorno

Plegado y sellado en

Fig. 32.—Union del panel de puerta con su armazon.

Refuerzo que dificulta el acceso

deberan realizar previamente los siguientes—des
montajes: =

* Embellecedor del mando interiorde apertura.
Sujeto por ocho ballestillas a presion.

e Mando de regulacion eléctrica de los £3pej

retrovisores exteriores (sélo en-la paerta iz-——

{l

quierda).
* Guarnecido del espejo retrovisor:
Fijado a presion por tres ballestillas,

® Guamecido de puerta.

o
>

iy,

Sujeto por tres tomillos y nueve grapas apre=———*fig-33.—Dimensiones de los huecos de la puerta delanter:

sion.

Si fuera necesario sustituir algun elemento del
guarnecido, se tendra en cuenta que el asidero
interior va sujeto por dos grapas de retencion y la
bandeja portaobjetos va fijada mediante grapas de
retencion.

® Altavoz.

Fijado con tres tomillos y conectado con una
clema.

e Impermeabilizante.

® Espejo retrovisor.

Montado con tres tomillos y enlazado con una
clema para la regulacion eléctrica.

e Céjillas interior y exterior de luna.
® Mando exterior de abertura.
Fijado por dos tuercas y una clema eléctrica.

® Cajetin de luna.

® [una movil.

® Moldura lateral exterior.
Pegada.

Dificil accesibilidad

SECCION A-A’

Masilla selladora

Armazon de puerta

Panel de puerta

Fig. 34.—Accesibilidad de la puerta delantera.



® Mecanismo elevalunas.
Esta fijado con cuatro remaches y dos tomillos.

* Guia posterior de luna.
Sujeta por un tomillo en su extremo inferior y
encajada a presion en el superior.

® Mando interior de abertura.
® Cerradura y motor del cierre centralizado.
Tres tomillos y una clema eléctrica lo fijan.

® Instalacion eléctrica.
Montada con siete grapas.

e Tirante de freno.
Fijado por dos tomillos.

® Desmontar puerta.
Fijada mediante los pasadores de sus bisagras.

Realizadas las operaciones anteriores, se susti-
tuye la puerta completa o su panel. Para la sustitu-
cion del panel exterior se desgraparan los puntos
de soldadura utilizando preferentemente la Spotle,
después se efecttia el desbarbado del contermode
puerta, para de esta forma retirar las pestanas resi-
duales con ayuda de unas tenazas. _:-:::

El nuevo panel se presenta des@és de _haber

limpiado las pestanas y se pliega eri todosu cGa=
torno. A continuacion se dan unos puntas de sol=

m

dadura eléctrica por resistencia y se aplicamasile———
selladora en el contomno plegado. Tras el ajuste de =
la puerta y su pintado, se montan fes accesorios
descritos anteriormente. =

En el caso de efectuarse la reparaciére=de la
puerta o de su panel, se desmontaran el guamecido
de puerta y los elementos anteriores que sean
necesarios en funcion de la localizacion y dimen-
sion del dano.

(Y
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Cejillas exterior e interior ~ Luna movil ajetin de luna

Guia posterior de luna
@,/ Espejo retrovisor
Motor de la cerradura

t”/’f centralizada

erradura

Mando interior de abertura

Embellecedor del mando
interior de abertura

Asidero de puerta

Guamecido de puerta

[~ Mando exterior de abertura
=
€Z3— Cilindro de llave

Moldura lateral exterior
Instalacion eléctrica

Mecanismo elevaluna

Motor de elevalunas eléctrico

elevalunas Embellecedor del espejo retrovisor

Fig. 35.—Elementos de la puerta delantera.



2.2.2. Puerta trasera

Puerta completa
COMERCIALIZACION con panel
El fabricante comercializa la puerta trasera com- "
pleta, pudiéndose adquirir por separado su panel. g

No se suministran las bisagras de puerta, aunque si
se puede adquirir el tirante de freno. (Figura 36).

UNION DE LA PIEZA

La puerta trasera estd unida a la camoceria
mediante los pasadores de sus bisagras y el tirante
de freno. El cierre se completa con el resbalon y
mecanismo de la cerradura.

Fig. 36.—Comercializacion de la puerta trasera.
Su panel exterior va unido al armazon por dieci-

nueve puntos de soldadura en el marco de luna
movil y siete al armazén de puerta, estando ple-
gado y sellado en su contorno.

Refuerzo que
dificulta
el acceso

ACCESIBILIDAD

figura 38. s

OPERACIONES PREVIAS PARA
SU SUSTITUCION O REPARACION

Para la sustitucion de la puerta trasera o de su
panel, se realizaran basicamente las mismas opera-
ciones que para la puerta delantera, teniendo en
cuenta las siguientes diferencias:

=

‘_

‘}n

e [ leva manivela elevalunas.
Fijada con una ballestilla.

o

® £l guamecido va sujeto con once grapas y
tres tomillos.

" aiie " . Panel de puerta
e [a instalacion eléctrica va sujeta con cuatro p

grapas.

® [leva un mecanismo para la varilla del seguro,
filado por una grapa a presion.

Puntos de soldadura

Armazon de puerta

Fig. 38.—Accesibilidad de la puerta trasera.



Lana movil Cejillas

Mando interior

Embellecedor del mando
interior de apertura

Asidero de puerta

Manivela elevaluna J

Guamecido de puerta

Mecanismo elevalunas

Tirante de freno

G
Embellecedores del marco de luna

de luna

ajetin de luna

uia posterior de luna

Cerradura
@/ otor de la cerradura
centralizada

Mando exterior de apertura

LT
Wi
m

0Ss
de

nfl

La sustitucion de la puerta traser
realizara de forma analoga a la
delantera.

Si se procediese a su reparacion, sedesmontara el

guarnecido de la puerta y aquellos accesorios con-
tenidos en la figura 39 que sean necesarios, en fun-

illlllllllllg-.-

hapa vierteaguas

Parte posterior del
refuerzo superior

Pilar delantero

cion de la magnitud y situacion del da_ﬁ'__ﬁ?______

2.2.3. Pilar delantero

COMERCIALIZACION
Se pueden adquirir como pieza de recambio
independiente, o bien formando parte del panel

Seccion de ahorro
contemplada

Parte anterior del
por el fabricante

refuerzo superior

Lateral completo

lateral. El fabricante contempla la sustitucion par-
cial indicada en la figura 40.

Fig. 40.—Comercializacion y secciones parciales del pilar
delantero.



UNION DE LA PIEZA

El pilar delantero va unido a la carroceria me-
diante una serie de puntos de soldadura eléctrica
por resistencia, cuyo numero y distribucion se deta-
llan en la figura 41.

ACCESIBILIDAD

Lareparacion del pilar delantero es dificil debido
a la configuracion cerrada que presenta. En la figura
42 se contienen algunas secciones de la forma de
ensamblaje del pilar con sus refuerzos.

Cordon MIG al montante
17 puntos a la chapa de techo

7 puntos al cierre
y refuerzo

_ superior del pilar
e e S

/)

puntos al refuerzo

superior y cierre del pilar

4 puntos al pase de rueda y
refuerzo superior del pilar

vierteaguas y refuerzo superior Ki

17 puntos a la chapa
vierteaguas y cierre del pilar

3 puntos al cierre
4 cordones MIG del pilar

al refuerzo

del pase de rueda

8 puntos al

refuerzo superior 2 puntos al pase de rueda

3 puntos al pase de rueda y
salpicadero motor

5 puntos al pase de rueda y
refuerzo inferior del pilar

21 puntos al
pase de rueda

3 puntos al refuerzo inferior y
larguero delantero

Cordon MIG al estribo

8 puntos al piso y larguero delantero

-

OPERACIONES PREVIAS PARA
SU SUSTITUCION O REPARACION

Si la reparacion de esta pieza utilizando el marti-
llo de inercia no fuese aconsejable se procedera a
su sustitucion. Para ello, se desmontaran-psevia- |

mente los siguientes accesorios:

® Piloto delantero.
Véase figura 13.

® faro.
Véase figura 14.

® Paragolpes delantero.
Explicado en el apartado 2.1.1. Véase también la
figura 16.

e Guardabarros.
Véase figura 17.

® Puerta delantera.

Se desmontara retirando los pasadores de sus
bisagras y tirante de freno. También se extraera el
conector multiple eléctrico de su enchufe del
pilar.

e Aleta delantera.

Explicado en el apartado 2.1.1. Véase también la

~— Fig-41.—Union del pilar delantero a carroceria.

SECCION A-A’

Refuerzo
inferior
del pilar

Pase de rueda

Pilar delantero

SECCION B-B’

Goma contorno de luna
Adhesivo

Chapa vierteaguas

Luna parabrisas

'.v"’ Cierre del pilar
/]
/

/

Refuerzo del pilar
oma contorno de

Pilar delantero hueco de puerta

figura 19.

Fig. 42.—Accesibilidad del pilar delantero.



® Interruptor de luz interior.
Sera necesario soltar un tomillo y una clema.

® Goma vierteaguas.
Encajada a presion.

® Moldura de entrada.
Sujeta por nueve grapas a presion.

® Goma contomno del hueco de puerta.
® Guarmnecido superior del pilar.

Sujeto con tres grapas a presion. Se retirara tam-

bién el del otro lado.
® Cuadro de mandos del salpicadero.

® Guarnecido del techo.
Se retirara de la zona proxima al pilar, desmon-
tando los siguientes elementos:

— Visera parasol
Fijada con dos tomillo, también se extraera
la clema de la luz del espejo.

— Soporte de la visera parasol, sujeta por un

— Luna parabrisas.
Pegada.

— Retirar moqueta y guata del piso.

— Retirar instalacion eléctrica del pilar.
Va tendida por el interior del refuerzo.

— Retirar goma insonorizante del pilar.
— Retirar asiento delantero.

— Goma inferior de estanquidad.
Situada en el estribo, va sujeta por once
pivotes.

— Proteger interior del vehiculo.

Realizadas las operaciones anteriores, se
granetean y semitaladran sus puntos de solda-
dura. Se corta el pilar en sus extremos, retiran-
dolo y repasando a continuacion las pestarias.
El nuevo pilar se presenta y ajusta para soldarlo
por puntos de soldadura eléctrica por resiste-
cia o con MIG a tapon en aquellas zonas

tomillo. I

— Luz de cortesia del techo __:—::_:

Encajada con cuatro ballestillas a presionys==f=—_

conectada eléctricamente can cuates=cle-
mas

— Asidero del techo
Fijado con cuatro tomillos.

an
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— Guarnecido superior del pﬂar?;_:entfaf
Sujeto por un tomillo y dos grapas.

_donde no exista suficiente accesibilidad. Tras

el pintado de la pieza, se aplican los tratamien-
tos anticorrosivos preceptivos y se montan los
accesorios descritos anteriormente siguiendo

——un orden inverso.

Si se opta por la reparacion del pilar delan-

o se desmontaran los elementos anteriores
que seaé necesarios, en funcion de la dimen-
sion y situacion del dano.

iy i

2.2A.EFiT_:r central

Realizadas estas operaciones se puede retirar
parcialmente el guamecido del techo. No obs-
tante, si fuese necesario desmontar este guar-
necido se extraeran adicionalmente los si-
guientes accesorios:

— Visera parasol del lado opuesto.
— Asideros del techo.
El vehiculo lleva cuatro.
— Gomas contomno de los huecos de puertas.

— Anclaje superior del cinturon de seguridad
del lado opuesto.

— Guarnecido superior del pilar central del
lado opuesto.

— Guarnecido de custodia.
Se desmontaran en los dos lados del vehi-
culo, retirando sus cuatro grapas y un tor-
nillo.

— Guarnecido de la traviesa trasera del techo.
Fijada por cinco grapas a presion.

COMERCIALIZACION

El

pilar central se suministra como pieza de

recambio independiente o formando parte del
lateral. Su cierre se comercializa por separado

(figu

ra 43).

ierre del pilar

Pilar central

Fig. 43.—Comercializacion del pilar central.



UNION DE LA PIEZA

La union del pilar central a la carroceria se efec-
tia mediante puntos de soldadura eléctrica por
resistencia y dos cordones MIG, cuya distribucion
se detalla en la figura 44.

ACCESIBILIDAD

En la seccion de la figura 44 se puede apreciar la
configuracion cerrada de esta pieza, asi como su
refuerzo interior. Todo esto dificulta una posible
reparacion, por lo que es recomendable la utiliza-
cion del martillo de inercia en dafos de poca consi-
deracion y la sustitucion completa en danos

mayores.

OPERACIONES PREVIAS PARA
SU SUSTITUCION O REPARACION

Corddn MIG al montate de techo

/

28 puntos al cierre

27 puntos al cierre del pilar

del pilar

SECCION A-A'

Refuerzo interior del pilar

Para la sustitucion del pilar central se desmonta-

ran previamente los siguientes elementos:=

® Gomas contorno de huecos de pgerta delan-
tera y trasera.

® Resbalon de cerradura.
Fijado por dos tomillos.

® Moldura de entrada. =
Explicado en al apartado 2.2.3. =

* Anclaje superior del cinturon de seguridad.

® Guamecido inferior del pilar.

Va sujeto por una grapa en su parte infériory=—

mediante dos guias-correderas en la superior.
® Rodillo del cinturon de seguridad.

e Guamecido superior del pilar central.,
Explicado en el apartado anterior.

e Goma vierteaguas.
® Goma insonorizante del pilar central.

® Puerta trasera.

Se desmontara mediante los pasadores de sus
bisagras y tirante de freno. También se desconec-
tara la clema de la instalacion eléctrica de la puerta

que esta situada en el hueco del pilar.
® Interruptor de luz interior.

Fijado por un tomillo y conectado con una

clema.

® Retirar instalacion eléctrica.
® Goma inferior de estanquidad.
Explicado en el apartado 2.2.3.

® Retirar asiento delantero.
* Proteger interior del vehiculo.

= ___Cierre del pilar

Goma contormo

~ Fig. 44.—=Union del pilar central a la carroceria.
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Tras efectuar las operaciones anteriores, s
semitaladran los puntos de soldadura del pilar cen
tral, utilizando preferentemente la maquina espe
cial Spotle, ya que facilita el trabajo y disminuye ¢
tiempo de ejecucion. Se corta la pieza en sus extre
mos inferior y superior, repasando las pestana
residuales y aplicando algin tratamiento antiox
dante que sea conductor de la electricidad. |
nuevo pilar se presenta y ajusta, soldandol
mediante puntos de resistencia eléctrica en su
pestanas laterales y con un cordon de MIG en su
extremos superior e inferior. Repasadas las soldz
duras MIG, se lleva el vehiculo a la zona de pintur:
se aplican los tratamientos anticorrosivos corre:
pondientes y se montan los accesorios descritc
anteriormente.

Si se efectuase la reparacion del pilar central s
desmontaran unos u otros de los elementos ante
riores, en funcion de la situacion y dimensid
del dano.



2.2.5 Estribo

COMERCIALIZACION

Para la sustitucion del estribo bajo puertas el
fabricante comercializa el lateral completo, el estri-

bo o medias piezas de éste por separado. Su cierre
y refuerzos se suministran aparte. (Figura 45).
UNION DE LA PIEZA

Cierre de estribo

El estribo va ensamblado a la carroceria mediante
puntos de soldadura eléctrica por resistencia y cor-

dones MIG, cuyo niimero y distribucion se detallan
en la figura 46.

ACCESIBILIDAD

Debido a la configuracion cerrada de este ele-
mento, el acceso para su reparacion es dificil.

OPERACIONES PREVIAS PARA
SU SUSTITUCION O REPARACION

Si el dano del estribo fuese excesivo y no fuese

viable su reparacion se procederd a sustitair esta

pieza, aprovechando preferentemeste alguna
media pieza de las que comercializ

a-el fabricante.
Para la sustitucion completa del estribo,

montaran previamente los siguient
® Moldura de entrada.

es elerﬁzntozm 3

Explicado en el apartado 2.2.3.

T

® Goma inferior de estanquidad.
Explicado en el apartado 2.2.3.
* Guardabarros.

Mitad posterior del estribo

Véase la figura 27.

7 puntos al cierre y
refuerzo de estribo

2 puntos al cierre del pilar central

7 puntos al cierre de estribo

/

Cordon MIG al pilar central
4 puntos al larguero delantero

4 puntos al refuerzo

3 puntos al cierre del pilar central
inferior del pilar delantero

10 puntos al refuerzo de aleta SECCION A-A’
y cierre de estribo
Refuerzo del estribo
2 puntos al refuerzo de aleta
Corddn MIG Cordén MIG al pie de aleta trasera
al pilar delantero
5 puntos al pase de rueda
Pt R Cierre del estribo
4 puntos al (‘M/ﬂ—‘"’ 19 puntos al refuerzo de aleta
pase de rueda || : 13 puntos al larguero y :
A cierre de estribo Piso
10 puntos al larguero delantero 22 puntos al cierre del estribo

7 puntos al refuerzo del estribo

Estribo

Fig. 46.—Union del estribo a carroceria.




* Paragolpes delantero.
Véase apartado 2.2.1.

® Puerta delantera.

Explicado en el apartado 2.2.3.

* Aleta delantera.
Explicado en el apartado 2.2.1. Véase también la

figura 19.
e Guamecido inferior del pilar central.
Visto en el apartado 2.2.4.
e Rodillo del cinturon de seguridad

® Goma insonorizante del pilar central.
* Anclaje inferior del cinturén de seguridad.

® Puerta trasera.

Explicado en el apartado 2.2.4.

* Interruptor de luz interior.

e Gomas contomo de los huecos de puerta

delantera y trasera.
® Retirar asiento trasero. ==

My

® Retirar moqueta del piso.

® Retirar instalacion eléctrica.
Va fijada con cinco grapas.

* Proteger interior del vehiculo.
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Tramo posterior del
montate de techo

Realizadas las operaciones anteriares se grane- = Refuerzo laterdl

tean y semitaladran los puntos de seldadura del
estribo y se corta en sus extremos o pot la seccion
parcial, utilizando preferentemente la S_Tega;_qeu- —_
matica de vaivén. Retirada la pieza dafada, se im- |
pian y repasan las pestanas y se aplica pintura antio-
xidante conductora de la electricidad. El recambio
se presenta y ajusta para soldarlo posteriormente
por puntos de resistencia eléctricay cordones MIG.

Repasadas las soldaduras MIG, se lleva el vehiculo ThainG Srtise del Refuerzo de custodia

a pintura, tras lo cual, se aplican los tratamientos montante de techo

anticorrosivos correspondientes. Por ultimo se

montan los accesorios descritos anteriormente.

Si se efectta la reparacion des estribo se des-
montaran los elementos mencionados anterior-
mente que sean necesarios, en funcion de la

situacion y dimension del dano.

2.2.6. Montante de techo

COMERCIALIZACION it et

Se suministra formando parte del panel lateral o
bien independientemente en dos piezas. El re-
fuerzo lateral se comercializa aparte.

Fig. 47.—Comercializacion del montante de techo.



UNION DE LA PIEZA

Su union se realiza mediante un conjunto puntos
de soldadura eléctrica por resistencia y cordones
MIG, cuya distribucion se detalla en la figura 48

ACCESIBILIDAD

Al presentar configuracion cerrada (figura 49), el
acceso para el reparador es dificil. Por ello, seria via-

ble la reparacion en danos de poca consideracion

26 puntos al techo

Corddn MIG al
pilar delantero

|
\

4 puntos al |
cierre del
pilar delanterog

13 puntos
a su refuerzo

4 puntos a la traviesa
trasera de techo

aleta trasera

Cordon MIG al
pie de aleta

utilizando el martillo de inercia

OPERACIONES PREVIAS PARA
SU SUSTITUCION O REPARACION

Para sustituir el montante de techo se desmoﬂta:

ran los siguientes elementos:

® GComas contorno de los huecos

m”“lm

de puertas. _
* Anclaje superior de los cintu c§1 es

ridad. §
* Guamecido superior de los pilakes d

Explicado en el apartado 2.2.3.

® Guamnecido del techo.
Véase apartado 2.2.3.

* Goma vierteaguas.

1L L |
M
i

|||

¢ [una de custodia.

Cordon de MIG

i custodia y refuerzo
al pilar central

de aleta trasera
5 puntos a su refuerzo

y cierre del pilar central

15 puntos al refuerzo
de aleta trasera

Corddén MIG al pilar central

25 puntos al refuerzo de

11 puntos a la

Fig. 48.—Union del montante de techo a carroceria.

Atomillada mediante cuatro tuercas de plastico
® Bandeja portaobjetos.

® Reposacabezas de asiento trasero

® Retirar asiento y respaldo traseros

* Proteger interior del vehiculo.

Realizadas las operaciones anteriores, se grane-
tean y semitaladran sus puntos de soldadura y se
corta el montante por la seccion que se vaya a sus-
tituir. Se repasan pestarias aplicando después algin
tratamiento antioxidante y se presenta el recambio.
A continuacion, se suelda mediante puntos de
resistencia eléctrica o con MIG a tapon si no existe
la suficiente accesibilidad. Para finalizar, se vuelven
a montar los accesorios descritos anteriormente

En el caso de efectuar una reparacion o sustitu-
cion parcial, se desmontaran los elementos ante
riores que sean necesarios, en funcion de la si-
tuacion y magnitud del dano.

SECCION A-A'

Goma vierteaguas

Techo

Refuerzo lateral
Montante de técho

Goma contorno del hueco de puerta

Fig. 49.—Accesibilidad del montante de techo



2.2.7 Techo
COMERCIALIZACION

El fabricante suministra esta pieza como recam-
bio independiente.

2 puntos a cada chapa

26 puntos a cada montante de techo

vierteaguas delantera

Cordon de laton a cada
chapa vierteaguas delantera

24 puntos a la traviesa
delantera del techo

Traviesa delantera
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UNION DE LA PIEZA

Su ensamblado esta realizado mediante puntos
de soldadura eléctrica por resistencia, cayo nime-

ro y distribucion se detallan en la figura 50/=——— =

19 puntos a la traviesa
trasera del techo

1 punto a cada aleta trasera
y su refuerzo

Cordon de masilla selladora
a cada aleta trasera

Cordon de laton a
cada aleta trasera

Traviesa trasera

Cercha trasera

Cordoné’s_ de masilla selladora
en cada eercha y traviesa

ACCESIBILIDAD

El acceso para la reparacion del techo es normal
en este tipo de piezas. En las figuras 51, 52 y 53 se

contienen las secciones del techo mas importantes
que presentan una configuracion cerrada.

OPERACIONES PREVIAS PARA
SU SUSTITUCION O REPARACION

En el caso de que el techo presente deformacio-
nes importantes se efectuara su sustitucion, des-
montandose previamente los siguientes elementos:

® Goma contomo de los huecos de puertas.

® Guamecidos superiores de los pilares delan-
teros.

® Gomas vierteaguas.

® Molduras embellecedoras de union con las de

Goma contomo de luna

Techo
Luna parabrisas

Masilla selladora

Adhesivo :
Traviesa delantera

aletas traseras.

Fig. 51.—Seccion parte delantera del techo.



e Guarnecido del techo.

Explicado en el apartado 2.2.3.

* Guarnecidos superiores de pilares centrales.

® Anclajes superiores de los cinturones de se-
guridad.

® Luna parabrisas.
Pegada.

® [ uneta térmica.
Pegada.

® Retirar instalacion eléctrica.

Goma vierteaguas

Masilla selladora

Cercha central

\Cierre lateral

Goma contorno del hueco de puerta

Montante de techo

® Proteger habitaculo de pasajeros.

Para sustituir el techo, se granetean sus puntos de
soldadura, se corta con espatula o con cuchillas
vibratorias la masilla selladora y con sierra neuma-
tica de vaiven las soldaduras de laton de sus esqui-

Fig. 52.—Seccion parte lateral del techo.

nas. Retirada la pieza defectuosa, se limpian y
repasan pestanas aplicando pintura de zinc. El
recambio se presenta y ajusta para soldarlo me- |

diante puntos de soldadura y cordones-de laton, h
sellandose en las uniones con cerchas'y traviesas.

Tras el pintado, se vuelven a montar fos accesori
descritos anteriormente.

W

En el caso de reparar el techo se désmontaran les.

elementos anteriores que fuesen BecesaHos
funcion de la magnitud y localizacién del :

2.3. PARTE TRASERA %

A continuacion se estudian y analizan Tos-ele=

mentos exteriores de la parte trasera del Opel Vec-
tra que pueden resultar afectados en un alcance.

Masilla selladora

Goma contomo de luneta

Luneta térmica

Traviesa trasera

Adhesivo

;3‘.@”” (LA I

33.—Seccion parte trasera del techo.

C. PARTE TRASERA
1. Faldon.
1a. Paragolpes.
2. Chapa portapiloto.
2a.Piloto.
3. Aleta trasera,
4, Capo maletero.

Fig.54.—Elementos de la parte trasera.



2.3.1. Faldon trasero
Medio faldon trasero

COMERCIALIZACION
El fabricante suministra esta pieza completa con

su refuerzo, pudiéndose adquirir medias piezas por
separado (figura 55).

Faldon trasero

Fig.55.—Comercializacion del faldén trasero.

13 puntos a cada chapa

UNION DE LA PIEZA
La union del faldon trasero se efectia mediante 9 puntos a cada

puntos de soldadura eléctrica por resistencia, cuyo

numero y disposicion se detallan en la figura 56.

| aleta trasera

32 puntos al éso maletero
4 4 puntos a cada larguero

ig.56.—Union del fadon trasero a la carroceria.

Dificil accesibilidad
Buena accesibilidad

ACCESIBILIDAD
La reparacion de esta pieza puede resultar senci-
lla gracias a la buena accesibilidad que presenta. !

No obstante, su refuerzo superior (figura 57) difi-

culta el acceso para el reparador.
Dificil accesibilidad

SECCION A-A’

Refuerzo del faldon

Hueco de acteso
Piso maletero

I‘
Faldon trasero

Fig.57.—Accesibilidad del faldon.



OPERACIONES PREVIAS PARA
SU SUSTITUCION O REPARACION

Para la sustitucion completa del faldén trasero se
desmontaran previamente los siguientes elemen-
tos:

* Guamecido del faldon.

Sujeto por nueve grapas.

*® Guamecidos laterales del maletero.

Sujeto por siete grapas cada uno.

* Moqueta del piso maletero.

® Paragolpes trasero.
La fijacion de este elemento esta detallada en la

figura 58. El paragolpes se compone de las piezas

que se indican en la figura 59, cada una de las cua-

Unagrapaalaaleta 2 guias corredera en cada lado

en cada extremo

2 tuercas al faldon

Una tuerca de cada soporte
central al alma metdlica

les se comercializa por separado.

® Pilotos traseros.
Van atomillados de la forma que senala la figura
60. El fabricante no comercializa su tulipa por sepa-

rado, aunque si se puede adquirir la placa-porta- |

lamparas de forma independiente.

* Goma contomo del hueco del maletero.

® Resbalon de la cerradura.

..|I|IIIIIIIIIII:'.-|IIII|II|BJ|

® Botiquin.

grapa de giro y tres tuercas de pléstico.
® Rejilla lateral de aireacion.

!

® Instalacion eléctrica.
Fijada al refuerzo del faldon mediante oc

pas y un tomillo de masa.

e}

Realizadas las operaciones anteriores, se grane-
tean y semitaladran los puntos de soldadura que
unen el faldon trasero a la carroceria. Se retira la
pieza danada y se repasan las pestaias aplicando
pintura antioxidante. El nuevo faldon se presenta y
ajusta con el capé del maletero y las aletas, para sol-
darlo mediante puntos de soldadura eléctrica por
resistencia. Tras el pintado del repuesto, se aplican
los tratamientos anticorrosivos correspondientes y
se montan los accesorios antes mencionados.

Si se efectuase la reparacion de esta pieza se
desmontaran los elementos descritos anterior-
mente que sean necesarios, en funcion de la situa-
cion y dimension del dano.

Fig.58.—Montaje del paragoipes.

4 béil?‘sﬁgas de la moldura Luz de matricula

al paragolpes en cada lado

Moldura embellecedora

13 ballestillas
de la moldura
al alma metélica

Paragolpes

Soportes centrales  Alma metalica

Fig.59.—Elementos del paragolpes.

4 tomillos a la chapa porta pilotos

Fig. 60.—Fijacion del piloto trasero.



2.3.2. Chapa portapiloto
COMERCIALIZACION

Se puede adquirir como repuesto indepen-
diente, aunque el fabricante también la suministra

junto con la aleta trasera. (Figura 61)

UNION DE LA PIEZA

Va soldada mediante puntos de resistencia eléc-

trica. (Véase la figura 62).

ACCESIBILIDAD

El acceso para el reparador es bueno a través del
hueco del maletero, ya que la chapa portapiloto
carece de refuerzos y presenta configuracion

abierta.

OPERACIONES PREVIAS PARA
SU SUSTITUCION O REPARACION

Previamente a la sustitucion de esta pieza deb
ran desmontarse los siguientes accesorios:
e Guamecido del faldon. £
Explicado en el apartado 2.3.1. =
e Guarnecido lateral del maletero
Véase apartado 2.3.1.
* Piloto trasero.
Véase figura 60.

e Goma coniormo del hueco del mafetero

e Paragolpes trasero.
Véase figura 58.

e [nstalacion eléctrica.
Explicado en el apartado 2.3.1.

e Retirar la moqueta del piso.

Para la sustitucion de la chapa portapiloto se gra-
netean y semitaladran sus puntos de soldadura, se
retira la pieza defectuosa y se repasan las pestanas
aplicando algn tratamiento antioxidante que sea
conductor de la electricidad. El repuesto se pre-

senta y ajusta para soldarlo por puntos de resisten-
cia eléctrica o MIG a tapén si no existe accesibi-
lidad para los brazos de la punteadora. Tras el
pintado de la pieza se montan los accesorios des-
critos anteriormente siguiendo un orden inverso.

Si se reparase esta pieza se desmontaran los ele-

mentos anteriores que sean necesarios, en funcion
de la magnitud y localizacion del dano

e..

Chapa vierteaguas

Chapa portapiloto

Aleta trasera con chapas
portapiloto y vierteaguas

Fig.61.—Comercializacion de la chapa portapiloto
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8 puntos al vierteaguas de aleta

10 puntos a la aleta trasera
13 puntos al faldon

Fig.62.—Union de la chapa portapiloto a la carroceria



2.3.3. Aleta trasera
COMERCIALIZACION
La aleta trasera del Opel Vectra se comercializa
conjuntamente con las chapas vierteaguas y porta-
piloto sin la zona de custodia (figura 63). Para una
sustitucion parcial, el fabricante contempla las sec-
ciones de ahorro que se senalan en la figura 64.

UNION DE LA PIEZA

La union de la aleta trasera se efectia mediante
puntos de soldadura eléctrica, cuyo nimero-y-dis-

tribucion se detallan en la figura 65.

Refuerzo de aleta trasera
Custodia
Chapa vierteagua

Chapa portapiloto

Refuerzo de custodia
Aleta trasera con chapas

portapiloto y vierteaguas

Fig. 63.—Comercializacion de la aleta trasera.

Seccion de ahorro

Fig. 64.—Secciones de ahorro de la aleta trasera.

1 punto al refuerzo de aleta y techo

Corddn de masilla selladora

15 puntos a su refuerzo y
refuerzo de custodia

10 puntos al pie de aleta

Corddn de masilla selladora
1 cordén de laton al techo \ //219”"

11 puntos al montante de techo
1&/
Cordon MIG

23 puntos a su refuerzo

tos a su refuerzo

Cordén MIG
5 puntos a la chapa portaobjetos

Cordon de laton a la chapa portaobjetos
11 puntos al vierteaguas
10 puntos a la chapa portapiloto

9 puntos al faldén

14 puntos al piso maletero

8 puntos al pase de rueda trasero

9 puntos al pase de rueda trasero

Fig. 65.—Union de la aleta trasera a carroceria.




tratamientos anticorrosivos correspondientes. Para

ACCESIBILIDAD

La accesibilidad de la aleta trasera es buena en su
parte posterior, por carecer de refuerzo en esta
parte. En la zona anterior, su refuerzo presenta

pocos huecos, por lo que su acceso para la repara-
cion es dificil. (Figura 66)

OPERACIONES PREVIAS PARA
SU SUSTITUCION O REPARACION

Antes de efectuar la sustitucion de la aleta se
deben desmontar los siguientes elementos:

e Guarmnecido del faldon trasero.
Explicado en el apartado 2.3.1.

e Guarnecido lateral del maletero.
Véase apartado 2.3.1.

» Moqueta del piso maletero.

e Goma contomo maletero.

e Goma vierteaguas.

® Paragolpes trasero.
Véase figura 58.

Hiil

_———viormente si

Dificil accesibilidad

Buena accesibilidad

Fig. 66.—Accesibilidad de la aleta trasera.

guiendo un orden inverso.

e Abatir el asiento trasero. 1

e Guarnecido de custodia.
Explicado en el apartado 2.3.3.

® Goma contorno del hueco de p
® Reposacabezas trasero.
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Explicado en el apartado 2.2.3.

—Mof__@:ra embellecedora de union con
_teeho.

® Bandeja portaobjetos.

Fijada por ocho grapas a presion.

*® Luna de custodia.

Fijada mediante cuatro tuercas de plastico.
® Rueda trasera.

e [ uneta térmica.
Pegada.

Realizadas estas operaciones, se granetean y
semitaladran sus puntos de soldadura y se corta la
aleta mediante sierra neumatica en la zona del
montante de luna de custodia. Se repasan pesta-
fias aplicando pintura antioxidante de zinc y se
presenta el recambio ajustandolo con el capo y la
puerta trasera. Se suelda mediante puntos de sol-
dadura por resistencia o con MIG a tapén en las
zonas donde no exista accesibilidad para las pin-
zas. Repasadas las soldaduras, se pinta la pieza, se
pega la tela asfaltica insonorizante y se aplican los

F—Explicado en el apartado 2.2.7.

Para la reparacion de la aleta trasera se desmont.
ran unos u otros de los accesorios descritos ants
riormente, en funcion de la magnitud y situacic

del dano.



2.3.4. Capo trasero
COMERCIALIZACION

El capo trasero se suministra como pieza de
recambio independiente. No se comercializa su
panel, y sus bisagras se han de adquirir por se-
parado.

UNION DE LA PIEZA
En su parte anterior va unido a sus bisagras

mediante dos tomillos en cada una de ellas. En su
parte posterior el cierre se completa con la cerra-
dura y su resbalon.

ACCESIBILIDAD
Presenta gran cantidad de refuerzos que hacen
dificil su reparacion. En la figura 67 se indican los

huecos de acceso.

OPERACIONES PREVIAS PARA
SU SUSTITUCION O REPARACION

Para sustituir el capo trasero se desmontgtén:pte- = =—

viamente los siguientes accesorios: ____———:
® Tacos de nivelacion. =

e Cerradura.
Fijada mediante dos tomillos.

¢ Cilindro de llave.
Fijado por dos tuercas.
* Motor de cerradura centralizada.

Montado con dos tuercas y cones:tado al cier-

cuito eléctrico con una clema.

Parte inferior del capo

Parte superior del capo

Fig. 67.—Accesibilidad del capo.

® Anagramas de la marca.
Lieva.dos anagramas pegados.

e Asidero: del capo.

— .Fuado mediante ocho tomillos y las dos tuercas

€ilindro @e llave.

ea?zadas las operaciones anteriores se pro-
a montar el capd y a efectuar su reglaje
mediante Io__s tornillos de sus bisagras y cerradura.
Tras el piatado de la pieza, se montan los ele-
mentos anteriores siguiendo un orden inverso.

_Parafeparar el cap6 se desmontaran los elemen-

® Instalacion eléctrica.
Sujeta por cuatro grapas a la bisagra izquierda y

dos grapas al armazon del capo.

“tos descritos anteriormente que sean necesarios,
en funcion de la situacion y dimension del dafo.

Bisagras del cap6

Anagramas

Cilindro de llave

Asidero del capd

ml/Cerradura
Iy Taco regulador de altura

Motor de la cerradura centralizada

Instalacion eléctrica

CESVIMAP

Fig. 68.—Elementos del capo meletero,
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