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Elsector del automévil se caracteriza por su dina-
mismo. Con relativa frecuencia, los fabricantes
incorporan al mercado nuevos modelos, o bien
introducen mejoras en los vehiculos de gran im-
plantacién entre las preferencias de los auto-
movilistas.

Através de lainformacién de los mediog#abitua-
les de difusién, los usuarios en general& los técni-
cos en particular tienen noticia de lagprincipales
caracteristicas que afectan al funcionagiento,
duccién, comportamiento activo, coésum
tenimiento, etc... Pero esta informagion &
siones no es suficiente para los profegionakss
cionados con la reparacién, especiafréente p
tasadores y técnicos de reparacion. Ambos necesi-
taran el conocimiento previo del detagonstruc-
tivo del vehiculoy los condicionantes t&nicos que
intervienen en su reparabilidad. =

La finalidad de los Manuales Descriptivos y de
Reparabilidad de Vehiculos publicados por CESVI-

INTRODUCCION

MAP es proporcionar a ambos colectivos la infor-
macién que necesitan para su trabajo cotidiano y
que no suele ser recogida habitualmente por los
medios de comunicacién del sector. El contenido
estd orientado fundamentalmente al estudio de la
ceria, elementos de la misma, accesibilidad

para repagacion, etc. Ademas, se recogen aquellos
aspectos @e reparabilidad que hacen que cada
vehiculo seagliferente. Nuestro ob,retrvo esque de
e _conocingento surja la mejor reparacién en
b&seEeio de Tos usuarios y del sector en general.

"'En cgseag'nc.'a esta informacién esta espe-
Tl 2 destinada a los técnicos y profesionales

en qu decidiry efectuar las posibles repa-
raciones de Igs nuevos vehiculos.

Por GltimaFjueremos resaltar laimportante cola-
boracién pgéstada por los fabricantes de automévi-
les, que=se hace patente en las donaciones y
esiones de vehiculos para su estudio en nues-
tro Centro.




El Renault 19 es un vehiculo de tipo medio poliva-
lente. Tiene una carroceria de dos volimenes con
tres O cinco puertas, con un CX aerodinamico de
0,316 0,30 seguin la version. En su parte delantera se
sita su grupo motopropulsor, dispuesto transver-
salmente con una inclinacién de 12° y apoyado en

1.1. FICHA TECNICA GENERAL

1. DESCRIPCION BASICA

una suspension tipo McPherson. En el tren trase
es de brazos tirados con dos o cuatro barras de tc
sion, dependiendo de la potencia del vehicul
Tiene traccion delantera y su carroceria lleva un tr
tamiento anticorrosivo de electrozincado en
34% de su peso total.

VERSIONES
PRINCIPALES —E
CARACTERISTICAS TR GTR GTS, TSE GTX, TXE GTD
Posicion Delantero transversal
Cilindrada 1.397 em? 1.390 cm? 1.721 cm? 1.870 cm?
Potencia (CV a rpm) 60/5250 80/5750 92/5750 65/4500
R. Compresion 91 9,5:1 9,51 21,51
Motor Combustible Nomal _ﬁug Super Gasoil
Encendido Trans@_thado Electronico =='-%fa Electronico -
Inyeccion = Bomba rotativa
Distribucion % Arbol de levas en culata
Lubricacion TSN ——=—omba de Bhganajes
= =
tmbrague ~ Monodisco en seco §n tope guiado a bolas
Relaciones _ =
1 37271 3,727 37271 37271
» 20521 2,047:1 20471 2,047:1
Transmision 3 1,320:1 13211 1,321 13211
4 0,966:1 0,966:1 0,966:1 0.966:1
5 0,794:1 0,794:1 7941 0,794:1
Grupo diferencial 3,56:1 4,06:1 3,56:1 3,56:1
Anterior Independiente tipo McPherson con barra estabilizadora
Suspension
Posterior Independiente de brazos tirados con 2 baras de torsion (4 barras en los modelos GTX y TXE)
Direccion Tipo Cremallera
Anteriores Disco Disco Disco ventilado Disco
Franos Posteriores Tambor
Sistema Hidraulico
Circuito Doble circuito en diagonal




VERSIONES
PRINCIPALES
CARACTERISTICAS TR GTR GTS, TSE GTX, TXE GTD
! Bateria 12V 35/Ah 12V 40/Ah 12V 50/Ah 12V 65/Ah
Equipo
Electrico
Alternador 60A B40W
Peso Vacio 3p/5p 900/920 kg 920/940 kg 945/965 kg 985(1005) kg
5
Maximo autorizado 1370 kg 1.400 kg 1.445 kg 1.480 kg
Anchura (maxima) 1.674 mm
Longitud (mdximal 4125 mm
Dimensiones | Altura (sin carga) 1.416 mm
Distancia entre ejes 2545 mm
Ancho de via
delantera/trasera LA
Traviesa superior e 1.0 mm
Chapa portafaros __?——___ _'Eﬁ_mm
Soporte central F 1,07%m
Traviesa inferior - 13 rr%;
Aleta delantera 06 mé_
Capo delantero 0.6 mr§
Puerta delantera 0,6 rnré
Panel puerta delantera ——— mré
Espesores Puerta trasera 0.6 mlg
de la Panel puerta trasera 06 ma
chapa Pilar delantero 08.8m
Pilar central = &% mm
Estribo bajo puertas a— == (8mm
Techo 0,6 mm
Faldon trasero 0.6 mm
Traviesa trasera 1,3 mm
Chapa portapiloto 0,6 mm
Aleta trasera 0.6 mm
Portén trasero 0,6 mm
Cada 100 km:
— A 90 km/h 48| 511 551 461
Consumos | _ A 120 kmfh 64| 661 721 621
— Circuite Urbano 781 791 98 | 731




1.2. PLACAS DE IDENTIFICACION
DEL VEHICULO

Las caracteristicas que identifican al vehiculo se
recogen debidamente codificadas en distintas pla-

cas, o bien troqueladas en el hueco del motor (véase
figura 1).

Numero de bastidor

Placa del constructor

Fig. 1—Situacion de las placas de identificacion

¢ E| namero de bastidor se encuentr.
lado en la torreta McPherson derechasdel hueco
del motor. Consta de diecisiete caragteres alfanu-

méricos (nimero y letras) cuyo signifi§=1d0 sedetalla—_
a continuacion:
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=
Ne de bastidor: VS5B53705K00 = = =
123456%'_8910112131451617
v s s|els 3|%lo 5|k|lo 0 o g2 5 5
~= =
Numeros correlativos de orden de fabricacion
Ano del modelo  (89)
(90)
Constante
Tipo de motor:
3 =-1721emd RV
7 = 1390 cm3 80 CV
Tipo de vehiculo:
53 = Renault 19

Variante de la carroceria:

B = Dos volimenes 5 puertas
C = Dos volumenes 3 puertas

VS5: Cdédigo de identificacion mundial del constructor:
V - Zona geografica (Europa)

S - Pais (Espaia) F: (Francia)

5 - Fabricante (Fasa Renault) 1: (Regie Renault)




® La placa del constructor esta fijada en la
torreta derecha de suspension McPherson; en ella

se recogen los siguientes datos:

FABRICACION DE
AUTOMOVILES RENAULT (a)

DE ESPANA S.A.

B 537 (h)

05 () 161 () 011 (k)

B - 1234 (b)
VS5B53705K0006255 (€) E002344 (1)
K000954

1445 kg (d) 495 (m)

2445 kg (e)
1 - 0750 kg (f)
2 - 0770 kg (g)

(h) Explicado en el nimero de bastidor, posicio-

(a)

(b)

(c) Namero de bastidor. =
(d) Peso maximo autorizado. =
: :

_—
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(g Peso maximo sobre el eje tr&ero.

1.3. ELEMENTOS EXTERIORES
DE MATERIALES COMPUEST@GS

Entre los elementos exteriores del R&ault 19 se

encuentran algunos fabricados en distin®&s tipos de
plasticos, los cuales, debido a su situaciorrsen sus-

ceptibles de rotura en caso de colision. Estos mate———

riales, ademas de tener menos peso, ausencia de
corrosion y elasticidad en pequenos golpes, son
reparables mediante procedimientos técnicos apro-
piados sin perder sus cualidades anteriores y propor-
cionando un buen acabado estético. En la figura 2 se
detallan estos elementos y los tipos de plasticos con
los que se puede efectuar su reparacion.

1.4. ELEMENTOS FORMADOS POR ACEROS
ESPECIALES (A.L.E.).

Con el fin de conseguir un menor peso del
Renault 19 y aumentar la seguridad de los ocupan-
tes, el fabricante ha introducido en la estructura del
vehiculo elementos de alta resistencia, multipli-
cando las prestaciones mecanicas de estos elemen-
tos en mayor grado que si estuviesen compuestos
por aceros convencionales. Es de suma importancia
saber que la soldadura con soplete, la soldadura

indirecta, y el enderezado en caliente, estan riguro-
samente prohibidos en este tipo de piezas. Sola-
mente hay posibilidad de enderezado en frio en
deformaciones minimas; de otro modo habra que

Razon social del constructor.
Homologacién del modelo del vehiculo.—— nes 4,5,6,7.
Tipo=de caja de cambios (5 velocidades).

(i)
() Lugar d&fabricacion (Espana).
(k) Equipo opcional.

=

Peso maximo con remolque.= ‘
f) Peso maximo sobre el eje dgantero. _===8=Numero d& fabricacion.

nEscaEligo deSpintura.

(
&

il
i

Elementos exteriores de plistico

1. Paragolpes delantero. (PP-E.P.D.M.).
2. Molduras laterales. (PP-E.P.D.M.).
3. Molduras laterales. (PP-E.P.D.M.).
4. Moldura de estribo, (PP-E.P.D.M.).
5. Paragolpes trasero. (PP-E.P.D.M.).

Fig. 2—Elementos exteriores de materiales compuestos.

1
E |
1. Parte posterior del larguero delantero.
2. Refuerzo de larguero delantero.

sustituir cualquiera de las piezas que se muestran en
la figura 3.
|

Fig. 3—Elementos formados por aceros especiales (A.L.E.).




1.5. DIMENSIONES

Las deformaciones que pueda sufrir el vehiculo
en los elementos portantes sometidos a grandes
esfuerzos (largueros, traviesas, pases de rueda, etc.),
deben ser verificadas mediante la comprobacion de
las cotas y dimensiones de una serie de puntos
situados en la parte baja del monocasco. De otra
forma, el vehiculo podria presentar problemas de
maniobrabilidad, desgaste de ruedas y, en general,
disminucién de su seguridad activa.

En la figura 4a se senalan las principales cotas del
vehiculo en planta y alzado, asi como las dimensio-
nes de algunas diagonales para su comprobacion
mediante compas de varas. En las figuras 4b y 4c se
dan algunas medidas del habitaculo de pasajeros y
huecos de puertas.
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: Bornilllo de fijacion posterior cuna motor.
:Fomillo posterior de sujecion del eje de
_Ssuspension trasera.
= Tomillo de fijacion anterior cuna de motor.
: Taladro posterior de larguero delantero.
: Taladro del refuerzo central del piso.

: Taladro de larguero trasero.

CA" = CA = 1.587 mm.
CB = CB = 1.493 mm.
CD' = CD = 1.772 mm.

C-C'— Anclaje inferior del cinturon de seguridad.

A-A’—Tornillo de sujecién inferior de la visera quitasol

B-B'— Anclaje del cinturdn de seguridad, en la posicion mas alta
D-D'— Borde superior del guarnecido de custodia

Medidas tomadas con gomas y guarnecidos montados.

Fig. 4b—Dimensiones del habitaculo de pasajeros.

Fig. 4c—Dimensiones de los huecos de puertas.



1.6. ELEMENTOS DE LA CARROCERIA QUE
SUMINISTRA EL FABRICANTE

A continuacion se detallan cada una de las piezas
exteriores e interiores del Renault 19 que suministra
el fabricante. Cada pieza viene marcada con un
numero y los subgrupos de piezas con el mismo
numero al que se anade una letra.

Para la reparacion del Ranault-19 el constructor

contempla una serie de sustituciones parciales de
diversas piezas. Generalmente, este procedimiento
presenta ventajas como el ahorro en el tiempo de
mano de obra y la reduccion de la zona de repara-
cion, sin que disminuyan por ello la resistencia y
seguridad del vehiculo. En la figura 5c¢ se detallan los
elementosy paneles que pueden sustituirse por este
método.

17d

Fig. 5a—Elementos exteriores e interiores de la carroceria que suministra el fabricante.



Fig. 5b—Elementos interiores y exteriores de la version tres puertas.

1. Tompedo de luna.
2. Separador de calefaccion.
3. Frente delantero.
4. Traviesa superior del frente.
5. Traviesa inferior del frente.
6. Conjunto pase-larguero delantero.
7. Cierre interior del pase.
8. Punta del larguero delantero.
9. Pilar delantero.
10. Pilar central.
11. Estribo bajo puertas.
12. Aleta trasera.
13. Piso central.
14. Piso maletero.
15. Costado aleta (version 3 puertas).

Fig. 5¢c—Elementos que pueden sustituirse por seccion parcial,

Elementos exteriores de la carroceria
A. Carroceria desnuda ( sin puertas ni capos).

1. Capo delantero ().
2. Bisagras de capo (7).
3. Aleta delantera.
4. Lateral completo (sin aleta trasera).
4a. Pilar delantero.
4b. Pilar central.
4c. Medio lateral superior.
4d. Estribo bajo puertas.
5. Tirante freno de puerta delantera (*).
6. Bisagras puerta delantera (*).
7. Puerta delantera (*).
7a. Panel puerta delantera (*).
8. Puerta trasera (*).
8a. Panel puerta trasera (*).
9. Bisagras puerta trasera (*).

10. Tirante freno de puerta trasera (*).
11. Conjunto faldon-traviesa trasera.
11a. Refuerzo interior de faldon.
11b. Panel exterior de faldon.
12. Conjunto aleta con refuerzos, pases y chay
portapiloto.
12a. Panel exterior de aleta.
12b. Chapas portapiloto.
12c. Vierteaguas superior de aleta.
12d. Vierteaguas inferior de aleta.
13. Porton trasero (*).
13a. Bisagras de porton ().
14. Techo.

Elementos interiores de la carroceria
12e. Refuerzo de custodia.

12f. Pase de rueda trasero.
12g. Refuerzo de aleta.



5.

16.
7.

22,
. Traviesa fijacion de asiento delantes.

24.

. Parte posterior de larguero delantero.

. Piso central.
. Refuerzo de estribo bajo puertas.
. Conjunto piso maletero con largueros y travie-

Frente delantero.
15a. Traviesa superior.
15b. Soporte central.
15c. Chapa portafaros.
15d. Traviesa infeior.
Gancho de arrastre delantero.
Conjunto pase - larguero delantero.
17a. Pase de rueda delantero.

17a.1. Tercio anterior del pase de rueda.
17b. Cierre interior del pase de rueda.
17c. Punta de larguero.
17d. Cierre punta de larguero.

18a. Refuerzo de larguero delantero.

sas de piso.
21a. Larguero trasero.
21b. Traviesa bajo piso.
21c. Traviesa anterior de fijacion de deposito.
21d. Traviesa posterior de fijacion de deposito.
21e. Piso de maletero.
21e1. Parte posterior piso maletero.
21e2. Parte anterior piso maletero, ——==

Traviesa central de piso.

. Cierre inferior de pilar central.
Cierre superior de pilar central.
Refuerzo inferior de montante de luna.
Cierre de montante de parabrisas.
Refuerzo lateral de techo.

Traviesa trasera de techo.

. Traviesa delantera de techo.

. Torpedo de luna.

. Chapa de salpicadero.

. Soporte de calefaccion.

. Separador de calefaccion.

. Moldura embellecedora de frente *.
. Tapa de deposito de combustible *.

Variantes de la version tres puertas

38. Montante lateral de puerta.
39. Estribo bajo puerta.
40. Conjunto costado-aleta con pase y refuerzos
interiores.
40a. Panel lateral costado-aleta.
40b. Cierre de pie de costado aleta.
40c. Cierre de estribo.
40d. Refuerzo de aleta.
=——40¢ Cierre de custodia.

41. Refu®zo montante lateral de puerta.

Gancho de arrastre trasero.

_Q"_Elemento

S’

o suministrado con la carroceria.

"
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2.REPARABILIDAD D

En este apartado se estudian y describen los
aspectos que estan relacionados con la reparabili-
dad del Renault 19, analizandose principalmente la
comercializacion de cada pieza, su unién con las
demas, la complejidad de su reparacion en funcion
de la accesibilidad y los desmontajes previos que
han de efectuarse para su reparacién o sustitu-
cion.

2.1. PARTE DELANTERA

En este apartado se tratan aquellos elementos de
la parte delantera que frecuentemente resultan
afectados en una colision frontal.

E LA CARROCERIA==

Parte delantera.

. Traviesa superior.

. Chapa portafaros.

2a. Faro.

2b. Piloto.

2c. Paragolpes delantero.
2d. Moldura embellecedora del frente
3. Soporte central.

. Traviesa inferior.

. Aleta delantera.

. Capo delantero.

. — ————

2.1.1. Traviesa superior

COMERCIALIZACION

El fabricante suministra la traviesa superior for-
mando parte del frente delantero conjuntamente
con las dos chapas portafaros, la traviesa inferior y el
refuerzo central. También comercializa la traviesa
superior como pieza independiente. Sobre ambas
piezas pueden practicarse las secciones de ahorro
indicadas en la figura 7.

E. 6—Elementos de la parte delag;zera.

A.—Seccion de ahorro de frente delantero.
B.—Seccién de ahorro de traviesa superior.

Fig. 7—Comercializacién de la traviesa superior
y seccién de ahorro.

UNION DE LA PIEZA

Mediante puntos de soldadura por resistencia
(véase figura 8).

2 puntos a pase de rueda y chapa portafar

1 punto a pase rueda

6 puntos a soporte central

6 puntos a chapa portafaros.

Fig. 8—Union de la traviesa superior con carroceria.



ACCESIBILIDAD

Debido a su configuracion abierta presenta buen
acceso para su reparacion (véase figura 9).

OPERACIONES PREVIAS PARA
SU SUSTITUCION O REPARACION

Antes de proceder a su sustitucion deberan des-
montarse los siguientes elementos:
® Tacos de nivelacion capé

Roscados a la traviesa superior.

® Varilla sujecion capo.

® Goma apoyo del capo.
Fijada a presion.

¢ Pilotos delanteros.

Cada piloto se suministra completo. Va fijado
mediante dos ballestillas a presion y un muelle
segun se indica en la figura 10. Es necesario su des-

montaje para acceder a los tornillos de sujecion de
la moldura embellecedora del frente.

® Moldura embellecedora del frente.
Lleva dos tornillos a cada lado.

® Faros (derecho e izquierdo).

El faro se comercializa completo. Cada feeva |

fijado a la chapa portafaros por cuatro tuercas segtin
indica la figura 11.

® Canalizador superior de aire del radiador.
Fijado por dos tornillos.

Fig. 9—Seccion de la traviesa superior.

muelle a soporte faro

clema conexion eléctrica
2 ballestillas a soporte faro

!

1!

It

4 tuercas a chapa portafaros

® (Canalizadores laterales del radiador.

El derecho va fijado por tres remaches vy el iz-
quierdo por uno.

® Retirar radiador de agua.

Fig. 11—Fijacion del faro.

Para retirar el radiador de agua es necesario des-
montar dos soportes de sujecion, cada uno fijado

por un tornillo a la traviesa superior seg(in senala la
figura 12.

2 pivotes a presion

Fig. 12—Anclaje del radiador.



e

® Paragolpes.

Este elemento se suministra sin su moldura em-
bellecedora; ésta se puede adquirir independiente-

mente como repuesto original, asi como sus sopor-
tes de sujecion.

Va fijado mediante tornillos como puede obser-
varse en la figura 13.
® Guardabarros de aleta.

Su fijacion se indica en la figura 14.

e Moldura estribo.

Fijada por dos tornillos en sus extremos y diez
grapas a presion.

e Aletas delanteras.

Van atornilladas al resto de la carroceria, como
puede observarse en la figura 15.

Réalizadas las operaciones anteriores, se procede
al graneteado y semitaladrado de los puntos de sol-
dadura. Retirada la pieza defectuosa, se repasan las
pestanas aplicando pintura conductora antioxi-

dante. El repuesto se presenta y ajusta parasetdefio— [——

por puntos de resistencia; tras el pintadgsde la pieza
se vuelven a montar los accesorios agteriores.

En el caso de reparar la traviesa sup&fior serd neces=_—

sario desmontar unos u otros eleng@ntos, degdn- =
diendo de la magnitud y localizacidh delﬁE

2.1.2. Chapa portafaro

COMERCIALIZACION

El fabricante suministra la chapa po@am como
pieza de recambio independiente, o tanbiéafor-

mando parte del frente delantero, como se detalla
en la figura 7.

““nI111l14111|||||||IIIIIIIIIII||m|Im
I|

UNION DE LA PIEZA

Mediante puntos de soldadura por resistencia
(Véase figura 16).

Tomillo a pase de rueda

|
‘d{ Dos tornillos roscados a soporte

o

Dos tomillos a cuna motov

Dos tornillos a guardabarros

Fig. 13—Fijacion del paragolpes delantero.

Tres grapas a presion a pase rueda

1 tornillo a aleta delantera

q-':'
munmﬂ'“"

—Sujecion del guardabarros de aleta.

)

ojar dos tornillos de sujecion bisagra capé

1 tornillo al pilar delantero
2 tuercas al pilar delantero

1 tomillo al pilar delantero

ACCESIBILIDAD
El acceso para el reparador es bueno, al no pre-

Fig. 15—Fijacion aleta delantera.

sentar zonas cerradas que dificulten su reparacion.

OPERACIONES PREVIAS PARA
SU SUSTITUCION O REPARACION

Para proceder a su sustitucion, deberan desmon-
tarse con anterioridad los siguientes elementos:

® Taco nivelador del capo.
® Goma apoyo capo.

® Pilotos delanteros. Explicado en el apartado
211,

1 punto al pase de rueda y traviesa superior
6 puntos a la traviesa superior

4 puntos al pase de ruec

7 puntos a la traviesa inferior

1 punto al pase de rueda y traviesa inferio

® Moldura embellecedora del frente. Explicado en

el apartado 2.1.1.

Fig. 16—Union de la chapa portafaros con la carroceria.



® Faro. (Véase figura 11).

en el apartado 2.1.1.

® Paragolpes delantero. (Véase figura 13).

do 2.1.1.

® Aleta delantera. (Véase figura 15).

® [nstalacion eléctrica.

Fijada mediante grapas (s6lo en el lado iz-
quierdo).

Una vez realizadas las operaciones anteriores se
procedera a la sustitucion de la chapa portafaros,
desgrapando sus puntos de soldadura, retirando la
pieza danada y sustituyéndola por la nueva. A con-
tinuacion se montaran los elementos anteriormente
retirados, siguiendo el orden inverso al descrito.

En caso de proceder a su reparacion habra que
desmontar unos u otros de los elementos citados en

® Canalizador lateral de aire del radiador. Explicado

® Guardabarros de aleta. Explicado en el aparta-

funcién de la magnitud y localizacién del dao.

|

2.1.3 Soporte Central §==
=
COMERCIALIZACION g =
Se suministra como pieza indepengientéa fo

mando parte del frente delantero.

UNION DEL SOPORTE CENTRAL

Va unido al frente delantero mediant&puntos de
soldadura por resistencia, como puede Shservarse

e —

en la figura 17.

ACCESIBILIDAD
Buena en toda su supefficie.

OPERACIONES PREVIAS PARA SU
SUSTITUCION O REPARACION

® Pilotos delanteros.
Explicado en el apartado 2.1.1.

e Moldura embellecedora del frente.
Explicado en el apartado 2.1.1.

® Paragolpes.
Véase figura 13.

® Cerradura de capo.
Fijada por dos tornillos.

® (Canalizador superior de aire del radiador.
Explicado en el apartado 2.1.1.

Una vez desmontados los elementos anteriores
se semitaladran y desgrapan los puntos de solda-
dura. A continuacion se limpiaran con radial las pes-

4 puntos a trav§sa superior

H
F

4 puntos a traviesa inferior

Fig. 17—Unidn del soporte central con carroceria.




tanas afectadas y se presentara la nueva pieza para
después unirla mediante puntos de soldadura.

En caso de proceder a su reparacion, habra que
desmontar unos u otros de los elementos anteriores
en funcién de la magnitud y localizacion del dano.

2.1.4. Traviesa inferior

COMERCIALIZACION

Se suministra como pieza de recambio indepen-
diente o formando parte del frente delantero com-
pleto. El fabricante contempla la sustitucién parcial
0 por seccion de ahorro, como indica la figura

18.

UNION DE LA PIEZA

Va unida al frente delantero mediante puntos de
soldadura por resistencia, como puede verse en la
figura 18.

ACCESIBILIDAD

Buena debido a su configuracion abierta que faci-
lita la reparacion, como puede apreciarse en la

1 punto al pase de rueda y chapa portafaros

7 puntos a chapa portafaros

6 puntos de larguero

4 puntos a soporte central

3 puntos al pase de rueda

Fig. 18—Union de la traviesa inferior con carroceria.
Seccion de ahorro.

figura 19. PP PRt ey

1“

OPERACIONES PREVIAS PARA SU
SUSTITUCION O REPARACION

Antes de sustituir la traviesa inferio
montarse los siguientes elementos:

111

T

R

® Pilotos delanteros. (Véase figura

gt

e Moldura embellecedora del frent
el apartado 2.1.1.

® Faros. (Véase figura 11).

||IIII|IIHIII|||||
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® Paragolpes delantero. (Vease figura 13).

e Soportes centrales de paragolpes.

Fijados por un tornillo a la cuna motor y dos torni-
llos a la traviesa inferior. (Véase figura 13).

® Bocina y su soporte.
Sujeta por un tornillo a la traviesa inferior.

e Retirar fijacion delantera de la cuna motor.

Unida por dos tornillos, como indica la figura
20.

* Instalacion eléctrica.

Sujeta por tres grapas. Ademas dos cables de
masa van fijados por dos tornillos a la traviesa
inferior.

e Retirar radiador. (Véase figura 12).

Una vez desmontados los elementos descritos
anteriormente, se procedera a la sustitucion de la
traviesa inferior,

En caso de efectuar su reparacion habra que des-
montar unos u otros elementos citados, en funcion
de la magnitud y localizacion del dafio.

deberaﬁ

Explicado en =

g. 19—Seccion traviesa inferior,

Traviesa inferior
Cuna motor

2 tornillos a traviesa inferior j

Fig. 20—Fijacion cuna motor.



RENAULT 19

FICHA PRONTUARIO PARA PERITOS TASADORES Y REPARADORES

. Accesibilidad
Componente Montaje Espesor en reparacion Desmontajes previos
TRAVIESA SUPERIOR Soldada: * Tacos de nivelacion del capo
— 1 punto a cada pase * Varilla sujecion del capé
de rueda * Goma de apoyo del capé
g — 2 puntos a cada pase ¢ Pilotos
m de rueda y chapa por- ® Moldura embellecedora del fren-
: tafaros te
— 6 puntos a cada cha- 1,0 mm BUENA ® Faros
pa portafaros * Canalizadores superior y lateral
— 6 puntos al soporte del radiador
central ® Retirar radiador
® Paragolpes
® Guardabarros de aleta
® Molduras de estribo
® Aletas delanteras
CHAPA PORTAFARO Soldada: ® Pilotos
— 6 puntos a la traviesa ® Taco nivelacion del capéd
superior * Goma de apoyo del capd
g — 1 punto al pase de rue- * Moldura embellecedora del fren-
da y traviesa superior te
— 1 punto al pase de rue- 0,6 mm BUENA ® Faro
da y traviesa inferior * (Canalizador lateral del radiador
— 4 puntos al pase de ® Paragolpes
rueda ¢ Guardabarros de aleta
— 7 puntos a la traviesa * Aleta
inferior * Retirar instalacion eléctrica

SOPORTE CENTRAL

Y

Soldado:
— 4 puntos a la travi
superior
— 4 puntos a la tra
inferior

|Itﬁ“|

TRAVIESA INFERIOR

Soldada: =

— 1 punto a cada pag de
rueda y chapa pogafa-
ros =

— 7 puntos a cada
pa portafaros

— 3 puntos a cada
de rueda

q_[liﬁl

A=

ni"@"“““

(l

— 6 puntos a cada larz__;h___

® Pilotos delanteros

* Moldura embellecedora de faro

® Paragolpes

® Cerradura de capo

o Canalizador superior de aire del
radiador.

* Pilotos delanteros

* Moldura embellecedora del fren-
te

® Faros

® Paragolpes

¢ Soportes centrales del paragolpes

® Bocina y su soporte

e Retirar fijacion delantera de la cu-

na motor

— 5 tomillos al pase de
rueda

NORMAL

guero * Instalacion eléctrica
— 4 puntos a soporte cen- * Retirar radiador
tral
ALETA DELANTERA Atornillada: Paragolpes delantero

.

* Guardabarros de aleta
* Moldura de estribo
L ]
L]

Z

— 1 pasador al tirante de
freno

— 2 tuercas al pilar de- 0,6 mm (Complicada en su Distintivo del modelo
lantero parte anterior) Maldura lateral
— 1 tomillo al pilar de-
lantero
CAPO DELANTERO Atornillado: ® Gancho de seguridad
— 2 tomnillos a bisagra de- * Anagrama de |la marca
recha 0,6 mm NORMAL * Tapones interiores
@ — 2 tornillos a bisagra iz- ¢ Difusores de agua y tuberia
quierda
PUERTA DELANTERA Por pasadores: e Manilla de elevalunas
— 1 pasador a bisagra su- * Tirador interior
perior NORMAL ® Asidero, bandeja portaobjetos y
— 1 pasador a bisagra in- 0,6 mm (Dificil en su guarnecido
ferior contomno) * Espejo retrovisory su embellecedor

interior
¢ Cejillas interior y exterior
® (Cajetin de luna
* Manilla exterior de apertura
* Cilindro de llave
* Moldura exterior
* Mecanismo elevalunas
® luna
* Goma superior de estanquidad
* Cerradura
® Grapas y tapones
* Tirante de freno




Componente

Montaje

Accesibilidad

— Plegado y selliio en
todo su contorgo

PILAR DELANTERO

L (L

Soldado:

— 17 puntos al cigge su-
perior del pilar =

— 5 puntos al cierre
rior e inferior del pie
rior del pilar

— 1 punto al cierre infe-
rior del pilar

— 2 puntos al refuerzo de
estribo y pase de rueda

— Cordon MIG al estribo

— 3 puntos al pase de rue-
da y refuerzo inferior
de pilar

— Cordon MIC al pase de
rueda y torpedo infe-
rior de luna

— 13 puntos al pase de
rueda

— 7 puntos al refuerzo
de estribo

— 3 puntos a traviesa de-
lantera de techo

— Cordon de laton al te-
cho

— Cordén MIG con el

montante de techo.

— 4 puntos al cierre inffeese—____

0,8 mm

contofgo)

Espesor en reparacién Desmontajes previos
PANEL DE PUERTA Soldado y plegado: * Manilla elevalunas
DELANTERA — 18 puntos al marco de * Tirador interior ,
liina maévil ( i\}OI;MAL * Asidero, bandeja portaobjetos y
= Dificil en su guarnecido
f;‘é%a(:,_? c’(’,ﬂiﬁtr'ﬁgo = i Contorno) * Espejo retrovisory su embellecedor
interior
* (ejillas interior y exterior
® (Cajetin de luna
* Manilla exterior de apertura
¢ Cilindro de llave
* Moldura exterior
* Luna
® Grapas sujecion de moldura
exterior
* Puerta.
PUERTA TRASERA Por pasadores: * Manilla elevalunas
— 1 pasador a bisagra su- ¢ Tirador interior
perior * Guarnecido
— 1 pasador a bisagra in- NORMAL * Cejillas interior y exterior
ferior 0,6 mm (Dificil en su * Cajetin de luna
— 1 pasador al tirante de contorno) ® Moldura exterior
freno ® Luna movil
® Lupa fija y guia
* Varilla de seguro y cerradura
e Grapas y tapones
¢ Tirante de freno
PANEL DE Soldado y plegado: gf——éh_?——__ * Manilla de elevalunas
PUERTA TRASERA — 15 puntos al marco.g& e * Tirador interior
luna mévil = = ® Guarnecido
— 4 puntos al sopgie de NORSAL * Cejillas interior y exterior
luna fija = (Dificil @ su ¢ Cajetin de luna

* Moldura exterior

® |Luna descendente

* Luna fija y guia

® Crapas sujecion de moldura ex-
terior

® Puerta.

DIFICIL
{Configuracion
cerrada)

* Cinturdn de seguridad

* Cuarnecidos superiores de los pila-
res central y delantero

* Moldura de entrada

* Goma contorno marco de puerta

* Moldura exterior estribo

* Paragolpes

* Guardabarros de aleta

* Aleta

* Coma de vierteaguas y su soporte
de sujecion

® Puerta delantera

¢ Luna parabrisas

¢ Tablero de abordo

® Retirar instalacion eléctrica

® Retirar moqueta y guata del piso

* Visera quitasol

* Conjunto luz interior

® Retirar guarnecido del techo

PILAR CENTRAL

Soldado:

— 24 puntos al cierre su-
perior del pilar

— Soldadura MIG a los
montantes de puertas
— 2 puntos al cierre supe-
rior e inferior del pilar
— 2 puntos al cierre del *
pilar y refuerzo de es-
tribo

0,8 mm

DIFICIL
(Configuracion
cerrada)

® Guarnecido superior del pilar cen
tral

* Guamecido del montante del te
cho

* Moldura de entrada

* Gomas contorno marcos de puer
tas

* Puerta trasera

* Resbalon de puerta delantera

* Moldura exterior del estribo




3 Accesibilidad "
Componente Montaje Espesor en reparacién Desmontajes previos
PILAR CENTRAL — 6 puntos al cierre infe- ® Rodillo del cinturon de seguridad
(continuacion) rior del pilar * Retirar asiento delantero
— Soldadura MIG al estri-
bo bajo puerta
— 7 puntos al refuerzo
de estribo
ESTRIBO BAJO Soldado: * Paragolpes
PUERTAS — Cordén MIG al pilar de- ® Guardabarros de aleta
lantero ® Aleta delantera
— 1 punto al cierre de es- * Moldura de estribo
tribo y pase de rueda * Puerta delantera
— Cordon MIG al pilar * Moldura de entrada
central " * Goma contorno marcos de puer-
— 3 puntos al cierre infe- tas
rior del pilar central * Rodillo del cinturén de seguridad
— 9 puntos a la aleta tra- 0,8 mm DIFICIL e Puerta trasera
sera :
b (e . il.:grnecado de pase de rueda tra-
aleta trasera
— 2 puntos a los cierres
inferiores de pilar cen-
tral y de estribo
— 34 puntos al cierre de
estribo
— 8 puntos al pase de rue-
& - =
TECHO Soldado: = = ® Viseras quitasol
— 21 puntos a la travifsa ® Conjunto luz interior
delantera = ¢ Guarnecido superior de pilar cen-

— 1 cordén de latof en
cada extremo alHate-
ral =

— 12 puntos a cad
ral

— b6 puntos a cada
trasera

— 20 puntos a la tra
trasera

i

ate-
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tral

* Asideros

¢ Moldura de traviesa trasera

* Soportes de sujecion de bandeja
portaobjetos

* CGuamecidos de techo y custodia

* Gomas de vierteaguas y sus Sopor-
tes de sujecion

* Luna parabrisas

* Comas contorno marcos de puerta
y maletero

¢ Porton trasero

* Difusor de agua del limpialuneta

* Moldura de unién entre aleta y
techo

* Antena
CONJUNTO Soldado: ® Paragolpes
FALDON-TRAVIESA — 11 puntos a cada cha- * Pilotos
CIERRE INTERIOR pa portafaros ¢ Bandeja portaobjetos

— Cord6n de laton a cada
aleta

* Retirar guarnecidos interiores
¢ Retirar goma contorno maletero

— 2 puntos a cada aleta DIFICIL » Soporte de sujecién del botiquin
— 17 puntos al piso ma- 0,6 mm (Configuracion * Guardabarros trasero derecho
\ letero cermada) » Cato elevador
— 7 puntos a cada lar- ® Soportes laterales del paragolpes
RcR * Toma de aire del maletero
¢ Soporte de conexion eléctrica
® Resbalon de la cerradura
e Retirar instalacion eléctrica
* Rueda repuesto y soporte de su-
jecion
® Gancho de arrastre
FALDON TRASERO Soldado: * Paragolpes
— 1 cordon de laton a * Pilotos
cada aleta trasera * Bandeja portaobjetos
— 18 puntos al refuerzo * Soporte sujecion botiquin
del faldon DIFICIL ® Guardabarros trasero derecho
— 11 puntos a cada cha- (Configuracion * Toma de aireacion del maletero
pa portafaros 1.3 mm cerrada por  Soporte conexién eléctrica
— 29 puntos a la traviesa su refuerzo)

inferior

* Resbalon cerradura




— 11 puntos al faldon

—1 punto a la aleta y
refuerzo de faldon

ALETA TRASERA

Soldada:

— 7 puntos al tech

— 4 puntos al vie
aguas superior

— 8 puntos al vie
aguas inferior

— 8 puntos a laScha

B,

i

Fa

Accesibilidad = ;
Componente Montaje Espesor en reparacion Desmontajes previos
FALDON TRASERO
(continuacion) — 3 puntos al refuerzo del
faldon y refuerzo res-
balén
CHAPA PORTAPILOTO | Soldada: ® Bandeja portaobjetos
— 8 puntos a la aleta ® Retirar mogueta piso de maletero
— 7 puntos al vierteaguas * Soporte del botiquin en lado iz-
de aleta 0,6 mm BUENA quierdo

e Guarnecido lateral del maletero

* Coma contorno de maletero

¢ Soporte sujecion de bandeja por-
taobjetos

* Parte superior del cinturon de se-
guridad

. Gularnecido superior del pilar cen-
tra

® Guamecido de montante de te-
cho

® Guarnecido traviesa posterior de
techo

* Guarnecido de custodia

* Piloto

® Paragolpes trasero

* Toma de aire del maletero

® Parte superior del cinturon de se-
guridad

* Guarnecido superior del pilar cen-
tral

¢ Guarmnecido montante lateral de
techo

* Moldura de entrada

portapiloto g * Bandeja portaobjetos y su soporte
— Cordén de latoE al fal- = ® Guamnecido de traviesa posterior
don g = del techo
— 5 puntos al refueio del- = * Cuarnecido de custodia
faldon = i * Abatir asiento trasero
—7 puntos al pisg.de 0.6 mm » Moldura de estribo bajo puerta
maletero = ® Resbalon de puerta trasera
— fal;:"tos a la travies DIFICIL * Coma contorno marco de puerta
T Td 2 .
s S (En la parte ® Retirar goma de vierteaguas
rue%a P anterior) * Moldura de union techo y aleta
: * Piloto
— 8 puntos al estribo 3
— 70 puitos 4 los refuer . S)uameodos laterales del malete-
zos de aleta i e el i "
— Cordon de laton al es- It SRR SRS
tribo * Paragolpes
¢ Guardabarros
* Soporte de asiento del paragolpes
® En el lado izquierdo, soporte del
botiquin y toma de aire de ma-
letero
¢ En el lado derecho, boca de lle-
nado del combustible y gato ele-
vador
PORTON TRASERO Atornillado: ® Guamecido interior
—t2)_ tornillos uinen cada . S?pt:nes inferiores de apoyo con
isagra con la traviesa aletas
posterior del techo. COMPLICADA * Coma de apoyo con bandeja por-
0,6 mm (Muy reforzado) taobjetos

* Tacos de nivelacion de altura
* Soporte de conexion eléctrica
* Cerradura

* Cilindro de llave

* Desconectar luneta térmica

® Brazo y motor del limpialuneta
* Luneta térmica

® Elevadores de porton

* Anagrama de marca




2.1.5. Aleta delantera

COMERCIALIZACION

Se suministra como pieza de recambio indepen-
diente.

UNION DE LA ALETA

Va atornillada de la forma que puede observarse
en la figura 15.

ACCESIBILIDAD

Buena en toda su superficie, excepto en la zona
proxima al frente, como se indica en la figura 21.

OPERACIONES PREVIAS PARA SU
SUSTITUCION O REPARACION

Para proceder a la sustituciéon de la aleta, se des-
montaran previamente los elementos siguientes:

® Paragolpes delantero. (Véase figura 13).

e Guardabarros de la aleta.

Zona de dificil accesibilidad

Fig. 21—Accesibilidad de la aleta delantera.

Fijado al pase de rueda y aleta segin indicada——mer

nelapar-__

figura 14.

® Desmontar moldura estribo. Explica
tado 2.1.1.

e Distintivo del modelo.
Fijado a presion.

® Moldura lateral.
Unida mediante dos grapas a presi

Iﬁm;mml||u|1mluuluuuuumn||||||mml|u|&“
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Una vez desmontados los elementos amteriores,

se sustituye la aleta delantera extrayendo los tomi=—————

llos de fijacion indicados en la figura 15. Se tendra en
cuenta que deberan aflojarse los tornillos de suje-
cion de la bisagra del capo.

La nueva aleta se presenta y ajusta con la linea del
capo y puerta delantera. Por ultimo se remacha el
soporte de fijacion de gurdabarros y se montan los
accesorios descritos anteriormente siguiendo un
orden inverso.

En caso de reparar la aleta habra que desmontar
unos u otros de los elementos anteriores, en funcion
de la magnitud y localizacion del dano.

2.1.6. Cap6 delantero

COMERCIALIZACION

Se suministra como pieza independiente, no in-
cluyendo bisagras ni elementos de cierre.

UNION DE LA PIEZA

El capo va unido a la carroceria mediante dos
bisagras, fijado a cada una de ellas mediante dos tor-
nillos (Véase figura 22).

Dos bisagras con dos tornillos cada una

Buena accesibilidad

Buena accesibilidad

gancho de seguridad Dificil accesibilidad

Fig. 22—Union, elementos y accesibilidad del cap6
delantero.



ACCESIBILIDAD

El acceso para el reparador es normal en general,
resultando mas dificil en aquellas zonas reforzadas
por su armazoén, como detalla la figura 22.

OPERACIONES PREVIAS PARA
SU SUSTITUCION O REPARACION

Para proceder a su sustitucion se desmontaran
previamente los siguientes elementos:

® Gancho de seguridad.
Fijado por un tornillo.

® Anagrama de la marca.

Fijado por dos pivotes a presion.

® Tapones interiores.
Fijados a presion.

® Difusores de agua para limpiaparabrisas y tube-
ria.

Encajados a presion por el interior del capo. La

tuberia va metida entre los refuerzos del.espo. e

Una vez retirados los elementos gnteriores, se
desmontara el cap6 soltando dos torrgilos que upeeea=.
cada bisagra. El reglaje del nuevo c&0 se
mediante los tornillos de sus bisagrag, taco&feg
dores de altura y mecanismos de crre. g

Para su reparacion habran de desnm®ntarse
otros de los elementos anteriores, e& funcio
localizacion y magnitud del dano.
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2.2. PARTE CENTRAL

En este apartado se estudian los elementos exte-

riores de la parte central que resultan afectados con
frecuencia en las colisiones.
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Parte central.

. Puerta delantera.
1a. Panel de puerta delantera.
. Puerta trasera.
2a. Panel de puerta trasera.
. Pilar delantero.
. Pilar central
. Estribo bajo puertas.
Techo.

. |

oW a

Fig. 23—Elementos de la parte central.



2.2.1. Puerta delantera

COMERCIALIZACION

El fabricante suministra la puerta delantera com-
pleta o bien solo el papel (Véase figura 24). Los ele-
mentos de union de la puerta, bisagras y tirante de
freno, se comercializan por separado.

UNION DE LA PIEZA

La puerta va unida a la carroceria por medio de
dos bisagras y tirante de freno.

El panel de puerta va plegado al armazon de la
misma y sellado con masilla en todo su contorno;
ademas va soldado por dieciocho puntos en las pes-
tanas del marco de luna movil.

ACCESIBILIDAD

Buena en general, excepto en el contorno debido
a su configuracion cerrada (Véase figura 25).

OPERACIONES PREVIAS PARA SU
SUSTITUCION O REPARACION

La sustitucion de la puerta completa o del Qbﬁé@xmbmddd

exterior precisa el desmontaje de los sigéfentes
elementos: F

® Manilla elevalunas.
Montada a presion.

e Tirador interior.

Fijado con un tornillo y dos gra
cion.
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*® Asidero interior de puerta.

Unido al armazon de puerta mediante destorni-
llos, accesibles después de quitar dos cubretorni-

llos.

® Bandeja portaobjetos.

Fijada por dos tornillos laterales en su parte supe-
rior y dos grapas a presion en la inferior.

e Guarnecido interior.
Unido por cinco grapas a presion.

® Embellecedor interior de espejo retrovisor.
Sujeto por un tornillo y tres grapas a presion.

® [spejo retrovisor.
Fijado por tres tuercas al armazén de puerta.

® Cejillas interior y exterior.

® Cajetin de luna.

Montado a presion en las pestanas del panel y
armazon.

® Manilla exterior de apertura.
Unida por un tornillo y tres ballestillas guia.

Puerta completa

Panel exterior

Fig. 24—Comercializacion de la puerta delantera.
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ccesibilidad de la puerta delantera.



e Cilindro de llave.
Montado a presion por una ballestilla interior.

e Moldura exterior.

Fijada por un tornillo en un extremo y en toda su
longitud por diez grapas de corredera.

® [una movil.

Desmontar una ballestilla interior a presion en
el elevalunas.

® Goma superior de estanquidad.

® Mecanismo elevalunas.

Unido por cuatro tornillos al armazon de puer-
ta.

e Cerradura.
Fijada por tres tornillos.

Espejo retrovisor —

rAsidero
Cilindro de llave
Manilla exterior de apertura

Cerradura

Embellecedor del espejo retrovisor
Luna movil
Cajetin de luna

Cejillas de funa

Abridor interior

Bandeja portaobjetos
Manivela elevalunas

Dldura exterior
Guamecido interior

. Goma superior de estanquidad
Mecanismo elevalunas Bisagras

Tirante de freno de puerta

e Grapas y tapones.

e Tirante de freno.

|

Una vez desmontada la puerta, uedeSproee-
derse a la sustitucion del panel, el cugl va ggadco=
sellado con masilla en todo su cont@rmo y=
por dieciocho puntos en las pestaBias de

Fig. 26—Elementos de la puerta delantera.

i

de luna. =

Para la reparacion de la puerta o=de su panel,
deberan desmontarse unos u otros de fés elementos
anteriores, en funcion de la localizacionsgextension

del dano. —_—

2.2.2. Puerta trasera

COMERCIALIZACION

Panel exterior

El fabricante suministra la puerta trasera completa
o bien el panel exterior por separado (Véase figura

27), comercializando aparte las bisagras y el tirante
de freno.

UNION DE LA PIEZA

La puerta va unida al resto de la carroceria me-
diante dos bisagras y tirante de freno.

El panel esta plegado y sellado en todo su con-
torno y unido por puntos de soldadura en las pesta-
nas del marco de luna.

ACCESIBILIDAD

Dificil accesibilidad

En general buena excepto en el contorno, debido
a su configuracion cerrada (véase figura 28)

Fig. 28—Accesibilidad de la puerta trasera.



OPERACIONES PREVIAS PARA SU TG T Chnadiiis

SUSTITUCION O REPARACION N Y R —
Los desmor]tajes previos a la sustitucion serén, Geilizs:de luna| Caljetiny e funa kuria g

basicamente, iguales a los anteriormente mencio- povabrazes i s

nados para la puerta delantera, si bien deben te-
nerse en cuenta las siguientes diferencias:

® la fijacion de la luna al elevalunas se realiza
mediante dos tornillos. =

Cenicero
® Serd necesario desmontar la guia de luna movil y
soporte de luna fija, fijados mediante un tornillo en Guamecido interior
la parte superior, que a su vez sujeta el cajetin de FR——_ g?
Tirador exterior

luna y otro tornillo en la parte inferior. _
Tirante de freno  Bisagras Moldura embellecedora

® Incorpora luna fija trasera, montada a presion

entre su cajetin y la guia. Fig. 29—Elementos de la puerta trasera.

® [s necesario desmontar la varilla de seguro, fijada

por una ballestilla a presion y una grapa de su-

jedo‘n_ — Secciones de ahorro
Pilar delantero

® No lleva espejo retrovisor.

Paralareparacion de la puertay de su paneldebe=——1 —

ran desmontarse unos u otros de los ef€mentos
anteriores en funcién de la Iocahzac:on;extensmn
del dano.

2.2.3. Pilar delantero
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COMERCIALIZACION

Se suministra como pieza de recamBio indepen-
diente o bien formando parte del pargl lateral. El
fabricante contempla su sustitucion po&la seccion ORI BN Son & Ticmaiite de-tbcho

de ahorro reflejada en la figura 30. =
| _____=¥puntos a traviesa

=S — delantera de techo

HH""
|l

10 puntos de cierre

‘l superior del pilar
—]

UNION DE LA PIEZA :
= ) ) ) 7 puntos al cierre_l_ # -
La unién a la carroceria se efectiia mediante pun- superior de pilar I [ 5 puntos al cierre superior
tos de soldadura por resistencia y cordones MIG ; l | R infent del prlar
. ; 3 puntos al cierre {
(Véase figura 31). i e 1 punto a cierre
| mfenoir de pilar

3 puntos a pase de rueda
y cierre inferior

ACCESIBILIDAD

Wik

L - : - 5 Cordon MIG al pase
_ Dificil debido a su configuracion cerrada (Véase B i ek 3 puntos al pase de rueda
figura 32). inferior de luna 2 puntos a refuerzo de
: estribo y pase de rueda

10 puntos al

pase de rueda 2 puntos al refuerzo

OPERACIONES PREVIAS PARA SU

[ del estribo
SUSTITUCI'OP.\E O BEPARACION , I_| Py e
Para sustituir el pilar delantero, deberan desmon- 5 puntos al refuerzo de estribo
tarse previamente los siguientes elementos: - 5 :
Fig. 31—Union del pilar delantero a la carroceria.
® Cinturon de seguridad
mlll%esmontar sujecion superior so!tando un tor- Seccion AA’ Pase e

® Guarnecido superior del pilar central.

® Guarnecido superior del pilar delantero.

Fijado por un tornillo al cierre del pilar central y en
toda su longitud mediante cinco grapas y una balles-
tilla gufa.

Pilar delantero

Fig. 32—Seccion del pilar delantero.



e Moldura de entrada.

Fijada por grapas a presion a estribo, un tornillo al
pilar central y otro al piso.

Para su desmontaje es necesario aflojar el tornillo
inferior del cinturén de seguridad.

® Goma contorno del marco de puerta.
Encajada a presion.

® Moldura exterior del estribo. Explicado en el apar-
tado 2.1.1.

® Paragolpes. Explicado en el apartado 2.1.1.

® Guardabarros de aleta delantera. Explicado en el
apartado 2.1.1.

® Aleta. Explicado en el apartado 2.1.5.

® Goma vierteaguas.
Encajada a presion.

® Soporte sujecion goma vierteaguas.
Fijado con cinco remaches al pilar delasfero.

® [una parabrisas.
Pegada.

e Tablero de abordo.

® |nstalacion eléctrica.

® Tapones.
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® Retirar moqueta y guata del piso.

* Visera quitasol.
Unida por dos tornillos a la traviesa delantera.

® Soporte para sujecion de visera quitasol.

Sujeto por un tornillo a traviesa delantera de
techo.
e Conjunto luz interior.

Fijado a su soporte por dos ballestillas a pre-
sién.
e Soporte del conjunto luz interior.

Unido a la traviesa delantera del techo por dos
tornillos y mediante dos ballestillas con el guarne-
cido del techo.

® Retirar guarnecido del techo.
® Proteger interior del vehiculo.

Desmontados los elementos anteriores, se proce-
dera a la sustitucion del pilar delantero, ya sea com-



| COMERCIALIZACION

pleto o por seccion de ahorro. Una vez sustituido, se
montaran los elementos retirados siguiendo el or-

den inverso al descrito.
Si la reparacion del pilar delantero fuese factible,

se realizara utilizando preferentemente el martillo
de inercia, desmontando para ello los accesorios
que sea necesario, en funcion de la dimension y

localizacion del dano.

lateral

Pilar central

2.2.4. Pilar central.

Fig. 33—Comercializacion del pilar central.

Se suministra como pieza de recambio indepen-
diente o bien formando parte del panel lateral. Los

elementos que constituyen el pilar central, asi co-
mo la seccion de ahorro contemplada por el fabri-

cante se indican en la figura 33.

UNION DE LA PIEZA
La union se efectia mediante puntos de solda-
dura por resistencia (Véase figura 34).

Soldadura MIG con los montantes de puertas

12 puntos al cierrej .

superior de pilar

T punto al cierre superiore | -
inferior de pilar central y

3 puntos al cierre

12 puntos al cierre
superior de pilar

1 punto al cierre superior
e inferior de pilar central

3 puntos al cierre
inferior de pilar

ACCESIBILIDAD
Su configuracion cerrada dificulta el access para

su reparacion (Véase figura 35).

OPERACIONES PREVIAS PARA SU
SUSTITUCION O REPARACION

Para proceder a la sustitucion del3
deberdn desmontarse los siguientes
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memos:

® Guarnecido superior del pilar centrgl. Explicado =

en el apartado 2.2.3.

FI IO

e Guarnecido del montante de techo.

Fijado a presion al guamecido de custodmy—

mediante un tornillo al cierre del pilar central.
® Moldura de entrada. Explicado en el apartado
223 |

® Gomas contorno marcos de puertas. Explicado en
el apartado 2.2.3.

® Puerta trasera. Explicado en el apartado 2.2.2.

® Resbalon de puerta delantera.
Roscado al pilar.

® Moldura exterior del estribo. Explicado en el apar-

tado 2.1.1.

® Rodillo de cinturon de seguridad.
Fijado por un tornillo al cierre de pilar central.

e Retirar asiento delantero.

Antes de proceder a la sustitucion, convendra
proteger el interior del vehiculo con una manta de
amianto. Una vez desmontados los elementos ante-
riores, se retirard el pilar danado, cortandolo con sie-

=tesor de pilar—L
1 punto a ciege de pilar |. p

y cierre del esfébo

@miull"

1G al estribo

1 punto a cierre de pilar
y cierre del estribo

Cordon MIG al estribo

7 puntos al cierre del estribo

[ |
= |
I {1l

nion del pilar central con carroceria.
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Pilar central

:Cierre de pilar

Fig. 35—Seccion del pilar central.
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rra neumatica y descosiendo los puntos de solda-
dura que lo unen al resto de la carroceria; se prepa-
ran las superficies y se acopla la pieza nueva, soldan-
dola por puntos de resistencia y soldadura MIG.

A continuacion, se montan de nuevo los elemen-
tos anteriores, en orden inverso al descrito.

En caso de reparar esta pieza, se desmontaran
unos u otros de los elementos citados en funcion de
la magnitud y situacion del dano.

2.2.5. Estribo bajo puertas

COMERCIALIZACION

Lateral

Estribo

L/CSGcciones de ahorro

El fabricante suministra el estribo bajo puertas

como pieza de recambio independiente o bien for-
mando parte del panel lateral, como puede obser-
varse en la figura 36. El fabricante contempla la

Fig. 36—Comercializacion del estribo. Secciones de ahorro.

sustitucion parcial por las secciones de ahorro deta-
lladas en la figura 36.

UNION DE LA PIEZA

La union de la pieza se realiza mediante puntos
de soldadura por resistencia y un cordon de latonea—|
la parte posterior, como puede obseryase en la

1 punto a cierre de estribo y pase de rueda

7 puntos a cierre del estribo

1 punto a cierre del estribo y
cierre de pilar central

H 1 cordon MIG

4 puntos a pase de rueda

OPERACIONES PREVIAS PARA SU

== cordén MIG
s
4 puntos &
= ~=8 1 cordén de laton
e del ru(%a 1B a aleta trasera
e |/]

9 puntos a la aleta trasera
6 puntos al cierre de estribo
3 puntos a cierre inferior de pilar central

3 puntos a cierre inferior de pilar central

==atos a cieme de estribo

SUSTITUCION O REPARACION
En el caso de proceder a la sustituci&n del estribo,

figura 37. £

ACCESIBILIDAD H
Dificil debido a su configuracion Eerradas

figura 38). = EE

—Uniodn del estribo a la carroceria.

B [T

Fig.

deberan desmontarse los siguientes eRmentos:

e Paragolpes. Explicado en el apartado 2 P ——

® Guardabarros de aleta. Explicado en el aparta-
do 2.1.1.

® Aleta delantera. Explicado en el apartado 2.1.5.

Cierre de estribo

\u P s

Estrlbo———l

e Moldura de estribo. Explicado en el apartado
214,

® Puerta delantera. Explicado en el apartado 2.1.1.

# Moldura de entrada. Explicado en el apartado
223.

e Gomas contorno marcos de puertas. Explicado en
el apartado 2.2.3.

e Rodillo de cinturén de seguridad. Explicado en el
apartado 2.2.4.

® Puerta trasera.
Véase apartado 2.2.2.

® Guarnecido del pase de rueda posterior.
Fijado por dos tornillos y una grapa.

Fig. 38—Seccion del estribo.



® Abatir asiento trasero.
® Proteger interior del vehiculo.

Realizadas las operaciones anteriores, se procede
a granetear y semitaladrar sus puntos de soldadura,
utilizando preferentemente la maquina especial
para puntos (Spotle) ya que ahorra tiempo y mejora
la calidad del desgrapado. A continuacion se corta la
pieza defectuosa en aquella zona donde se vaya a
practicar la seccion.

Retirado el estribo deteriorado, se repasan pesta-
fas aplicando algin tratamiento antioxidante con-
ductor de la electricidad. El recambio se presenta y
ajusta para soldarlo por puntos de resistencia eléc-
trica o cordones MIG, segun corresponda. Repasa-
das las soldaduras se quita la pieza y se aplican los
tratamientos anticorrosivos correspondientes. Para
finalizar, se montan los accesorios descritos ante-
riormente.

Para su reparacion deberan realizarse unos u otros
desmontajes, en funcion de la magnitud y localiza-
cion del dano. En pequenos impactos la reparacion

e ———— W

con el martillo de inercia reducira tiempos. ==

2.2.6. Techo

COMERCIALIZACION
El fabricante suministra el techo junfo conda trais

viesa trasera. La traviesa delantera y I3 am@zones= =

laterales se comercializan como piezs in
dientes. (Ver figura 39).

UNION DE LA PIEZA

El techo va unido mediante puntos desgldadura
por resistencia y cordones de laton, como=puede
observarse en la figura 40.

“““;nn|||mnm||||

ACCESIBILIDAD

Presenta buen acceso para el reparador, una vez
retirado el tapizado interior. (Ver figuras 41, 42 y
43).

OPERACIONES PREVIAS PARA SU
SUSTITUCION O REPARACION

~ Para la sustitucion del techo sera necesario des-
~ montar previamente los siguientes elementos:

e Viseras quitasol.
Dos tornillos y un soporte sujetan cada una a la
traviesa superior delantera del techo.

e Guarnecido superior del pilar central. Explicado
en el apartado 2.2.3.

e Conjunto luz interior.
Explicado en el apartado 2.2.3.

® Asideros.

Fijados por dos tornillos a montante lateral del
techo.

————— —

Techo

Viesa trasera

Traviesa delantera

Refuerzo lateral

Fig. 39—Elementos del techo.

6 puntos a la aleta trasera

12 puntos al lateral 20 puntos a traviesa trasera

Luna parabrisas

__#Aasilla selladora

Traviesa delantera

Fig. 41—Seccion parte delantera del techo.

Techo

Goma vierteaguas
Masilla selladora

Refuerzo lateral

Fig. 42—Seccion parte lateral del techo.

Techo

=

Masilla selladora

Traviesa trasera

Fig. 43—Seccion parte trasera del techo.



® Moldura de traviesa posterior.
Fijada por cuatro grapas a presion.

® Soportes de sujecion de bandeja portaobjetos.

Unido cada uno por cinco tornillos al cierre de
aleta.

® Retirar goma contorno maletero.
Encajada a presion.

e Guarnecidos de custodia.

Fijados por cuatro tornillos del soporte portaban-
deja a cierre de aleta y un tornillo conjuntamente
con guarnecido de custodia.

e Guarnecido de techo.
Pegado.

® Gomas vierteaguas.
Encajadas a presion.

® luna parabrisas.
Pegada.

® Gomas contorno marco de pue
Encajadas a presion.

® Porton trasero.
Unido por un tomillo a cada bisa

Fijado a presion.

® Moldura union aleta y techo.

Fijada a presion por dos grapas. Su extraccion
debe realizarse cuidadosamente debido a la fragili-
dad de esta moldura.

e Antena de radio.

® Proteger interior del vehiculo..

Realizados los desmontajes anteriores, se podra
sustituir el techo, semitaladrando los puntos de sol-
dadura y eliminando los cordones de laton con
ayuda de un soplete.

A continuacion se colocara el nuevo techo asi
como los elementos descritos anteriormente, si-
guiendo el orden inverso.

En caso de proceder a la reparacion del techo se
desmontaran unos u otros de los elementos anterio-
res, en funcion de la magnitud y localizacion del
dano.




2.3. PARTE TRASERA

Al igual que en apartados anteriores, en éste se
analizan los elementos exteriores de la parte trasera
que frecuentemente resultan afectados en una coli-
sion (Véase figura 44).

C. Parte trasera.

1. Conjunto faldon-traviesa-cierre,
Ta. Paragolpes trasero.
1b. Piloto trasero.

. Faldon trasero.

. Chapa portapiloto.

. Aleta trasera.

. Porton trasero.

(SR e

COMERCIALIZACION

El fabricante suministra como conjugto eldgldon,
la traviesa inferior y el cierre, si bien tangbién
cializa como piezas independientes e faldon y su
cierre interior. La traviesa trasera solo & suministra
con el conjunto completo, como pued@ apreciarse
en la figura 45.

UNION DE LA PIEZA

El conjunto faldon-traviesa-cierre va unido me-
diante puntos de soldadura por resistencia y cordo-
nes de laton, como puede observarse en la figura
46.

Faldon trasero

Fig. 45—Comercializacién del conjunto
faldon-traviesa-cierre.

11 puntos a portafaros

Cordén de latén Corddn de laton a la aleta
a la aleta

11 puntos a portafaros

2 puntos a la aleta
3

2 puntos a la aleta

7 puntos al larguero -
7 puntos al larguero

17 puntos al piso del maletero

Fig. 46—Uni6n del conjunto faldén-traviesa-cierre
con carroceria.



ACCESIBILIDAD

Presenta dificil acceso debido a que la zona fal-
don trasero tiene configuracion cerrada; la zona de
la traviesa trasera presenta accesibilidad normal,
debido a su configuracion abierta, excepto en las
uniones con el faldon y los largueros. (Véase fi-
gura 47).

OPERACIONES PREVIAS PARA SU
SUSTITUCION O REPARACION

Para proceder a la sustitucion del conjunto fal-
don-traviesa-cierre deberan desmontarse los si-
guientes elementos:

® Paragolpes.

Se extraen los dos pilotos de luz de matriculas,
que van encajados por dos ballestillas cada uno,
desconectado las dos clemas de la instalacion eléc-
trica. La fijacion a la carroceria esta detallada en la
figura 48.

La moldura embellecedora exterior y los soportes
del paragolpes Gnicamente se comercializan por
separado, nunca con la lamina de plasticg==

I
=

¢ Pilotos.
Su unién se detalla en la figura 4. =
No se suministra por separado ladulipa e&&or,
aunque el circuito impreso se comercialiZFaparse

® Bandeja portaobjetos.

Fijada a presion sobre los dos
les.

&

portes latera-

® Retirar guarnecido interior del faldome_

Cierre de faldén Faldon trasero

Traviesa

Piso _ﬂ

Fig. 47—Seccion del conjunto faldon-traviesa-cierre.,

1 tomillo a cada aleta

- : =
|
1 tuerca al faldon <
-
r/ i l/
i

2 tomillos a la -~ _
traviesa trasera e 2 tomillos a cad:
—_ ———— ] guardabarros
— |

e —— —

*® Soporte lateral de sujecion del botiquin.

Fijado por tres tornillos, uno al faldon y dos al
refuerzo de aleta.

® Guardabarros trasero derecho.
Fijado por un tornillo y un remache.

- @ (Gato elevador.

e Coma contorno maletero.

® Retirar guarnecidos laterales.
Sujetos por grapas a presion.

® Dos soportes laterales del paragolpes.
Fijados por dos remaches cada uno.

® Toma de aireacion del maletero.

Situada en el lateral izquierdo, estd encajada a
presion.
® Soporte de conexion eléctrica de la luneta térmica
y limpialuneta.

Unido por dos tomillos al refuerzo del faldon.

2 palometas a la chapa portapiloto

Fig. 49—Sujecion del piloto trasero.



® Resbalon de cerradura.
Fijado por dos tornillos al refuerzo del faldon.

® Retirar instalacion eléctrica.

® Rueda de repuesto y soporte de sujecion.
Fijado por dos tornillos a la traviesa.

® Gancho de remolque.

Unido por cuatro tornillos al larguero trasero
derecho.

® Retirar moqueta de piso de maletero.

Después de desmontar los accesorios, se pro-
cedera a marcar y semitaladrar los puntos de solda-
dura por resistencia; retirando los restos de pestanas,
saneandolas y aplicandoles imprimacion anticorro-
siva.

A continuacion se monta el nuevo conjunto fal-
don-traviesa-cierre, ajustandolo y soldandolo me-
diante puntos de resistencia ademas de un cordon
de laton a cada aleta, se aplica sellador de juntas en

los lugares que sea necesario y finalmente se mag=—cs—=—__

tan de nuevo los accesorios, siguiendo_eForden
inverso.

Para la reparacion del conjunto falti:m trawa%——'—
cierre habra que desmontar unos u otrgs de lcﬁ

mentos anteriores, dependiendo de |Elocal&acio
y magnitud del dano. S =

2.3.2. Faldon trasero

COMERCIALIZACION

El fabricante suministra el faldon traseroceeme________—==

pieza de recambio independiente, o bien formando

parte del conjunto faldon-traviesa-cierre. (Véase
figura 45).

UNION DE LA PIEZA

El faldon trasero va unido a la carroceria por
medio de puntos de soldadura por resistencia y cor-

dones de laton, como puede observarse en la
figura 50.

ACCESIBILIDAD

Presenta dificil acceso para el reparador debido a
su configuracion cerrada; es conveniente utilizar el
martillo de inercia para pequenas deformaciones y
desgrapar los puntos de union con el cierre para
reparar dafios mayores. (Véase la seccion de con-
junto faldon-traviesa-cierre en la figura 47).

OPERACIONES PREVIAS PARA SU
SUSTITUCION O REPARACION

Para proceder a la sustitucion del faldén trasero
deberan desmontarse previamente los siguientes
elementos:

® Paragolpes. Véase apartado 2.3.1.

=

3 puntos al cierre de faldon y refuerzo de resbalon
4 puntos a cierre de faldon

4 puntos a cierre de faldon

11 puntos a chapa portafaros
11 puntos a chapa poztafaros

5 puntos a derre de faldon

29 puntos a traviesa inferior 3 Puntos a cierre de faldon

Cordon de laton a la aleta

Fig. 50—Union del faldon trasero.



® Pilotos. Véase apartado 2.3.1.

® Bandeja portaobjetos. Véase apartado 2.3.1.
® Retirar guarnecido interior.

® Soporte lateral de sujecion del botiquin.

e Guardabarros trasero derecho. Véase apartado
2:3.1.

e Toma de aireacion del maletero.

® Soporte de conexion eléctrica para luneta térmica
y limpialuneta. Explicado en el apartado 2.3.1.

® Resbalon de cierre. Véase apartado 2.3.1.
® Retirar instalacion eléctrica.
® Retirar moqueta piso maletero.

Después de desmontar los accesorios se proce-
dera a marcary semitaladrar los puntos de soldadura

saneando las restantes y apllcandoles uﬁﬁaaon
anticorrosiva y conductora.

Se monta a continuacion el nuev@faldon T —
tandolo y solddndolo mediante puntgs por resi
cia ademas de un cordén de latérga ca
aplicando sellador de juntas en los Egareggue

necesario. Finalmente se montan e ri@evo |6 =
accesorios sugmendo el orden invers. %

Para la reparacion del faldon trasero habra que =
desmontar unos u otros de los elemergos anteriores,
dependiendo de la localizacion y ®agnitud del
dano. =

2.3.3. Chapa portapiloto

COMERCIALIZACION

El fabricante suminstra la chapa portapiloto como
pieza de recambio independiente. No obstante, se
puede adquirir la aleta trasera con sus refuerzos
internos, con las chapas vierteaguas del porton y con
la chapa portapiloto.

UNION DE LA PIEZA

La chapa portapiloto va unida al resto de la carro-
ceria mediante puntos de soldadura por resistencia,
como se indica en la figura 52.

ACCESIBILIDAD
Buena debido a su configuracion abierta.
OPERACIONES PREVIAS PARA SU

SUSTITUCION O REPARACION

Para sustituir la chapa portapiloto deberan des-
montarse con anterioridad los siguientes elemen-
tos:

® Bandeja portaobjetos. Explicado en el apartado
2.3,

Chapa portapiloto

Fig. 51.—Comercializacion de chapa portapiloto.

7 puntos a la chapa vierteaguas

11 puntos al faldon

1 punto a la aleta trasera
y refuerzo del faldon

Fig. 52—Union de la chapa portapiloto con carroceria.



® Retirar moqueta piso maletero.
* Soporte del botiquin en el lado izquierdo.

® Guarnecido lateral del maletero. Explicado en el
apartado 2.3.1.

® Retirar goma contorno maletero.

® Soporte sujecion bandeja portaobjetos.

Fijado por tres tornillos al refuezo de aleta y un
tornillo a la chapa portapiloto.

® Parte superior cinturon de seguridad. (Véase apar-
tado 2.2.3.).

® Guarnecido superior de pilar cental. (Véase
apartado 2.2.3.).

® Guarnecido de traviesa posterior de techo. Expli-
cado en el apartado 2.2.6.

® Guarnecido de montante de techo. (Véase apar-
tado 2.2.4.).

® Guamnecido de custodia. (Véase apartade2.2.6.).

|mmu|||||“

® Desmontar piloto. (Véase figura 49)

i

® Desmontar paragolpes trasero. Exgicadosh &
apartado 2.3.1.

ity

® Toma de aireacion del maletero. Explicado en e
apartado 2.3.1. E

g

Una vez realizadas las operaciones a@riores, se
procedera a la sustitucion de la chapa pGaapiloto,

desgrapando sus puntos de soldadura, retirango-te=——

pieza danada y sustituyéndola por la nueva. A conti-
nuacion se montan los elementos anteriormente
retirados, siguiendo el orden inverso al descrito.

En caso de proceder a su reparacion habra que
desmontar unos u otros de los elementos anteriores,
en funcion de la magnitud y localizacion del da-
Ro.

2.3.4. Aleta trasera

COMERCIALIZACION

El fabricante comercializa la aleta trasera de dos
formas: completa con refuerzos internos, chapas
vierteaguas y chapa portapilotos, o bien Unicamente
su panel exterior, sin refuerzo alguno. No obstante y
con el fin de disminuir las zonas de reparacion y los
tiempos de sustitucién, contempla las secciones de
ahorro detalladas en la figura 53.

UNION DE LA PIEZA

La union de la aleta trasera se realiza mediante
puntos de soldadura por resistencia y cordones de
latén, como puede observarse en la figura 54.

Fig. 53—Comercializacion y secciones de ahorro
de aleta trasera.

8 puntos a la chapa portapiloto

4 puntos a la chapa
vierteaguas superior

7 puntos al techo 8 " _—
; . puntos a la chapa
— Cordon de masilla vierteaguas inferior
selladora
r Corddn de latén
al estribo

19 puntos a los refuerzos
de aleta

8 puntos al estribo

]

2 puntos a la traviesa trasera
5 puntos al cierre del faldon
Cordén de latén al faldon

7 puntos al piso maletero

3 puntos al pase de rueda

Fig. 54—Union de la aleta trasera con carroceria.



ACCESIBILIDAD

Presenta accesibilidad normal, siendo dificil en la
zona delimitada por el pase de rueda y por el
refuerzo de custodia debido a que presenta configu-
racion cerrada, lo cual dificulta su reparacion (Véase
figura 55).

OPERACIONES PREVIAS PARA SU
SUSTITUCION O REPARACION

Para proceder a la sustitucion de la aleta sera

Dificil accesibilidad

Buena accesibilidad

necesario desmontar previamente los siguientes
elementos:

® Parte superior del cinturéon de seguridad. Expli-
cado en el apartado 2.2.3.

® Guarnecido superiorde pilar central. Explicado en
el apartado 2.2.3.

® Guarnecido montante lateral de techo. Explicado
en el apartado 2.2.4.

e Moldura de entrada.

234, | ==
e Soporte bandeja portaobjetos. (\;%ase Apartago =EE= =
233) '€ N4 )
e Guarnecido de traviesa posterior c% techo. Vea=
se apartado 2.2.6.). E} =

® Guamecido de custodia. (Véase apa%r’égo 2.26.).

® Abpatir asiento trasero.

e Moldura de estribo bajo puerta. (Véase aparta-
do 2.1.1.).

® Resbalon de puerta trasera (Roscado).

® Goma contorno marco de puerta.
Encajada a presion.

® Retirar goma vierteaguas.

® Moldura de union de aleta trasera y techo.
Fijada por dos grapas a presion.

e Piloto trasero. Explicado en el apartado 2.3.1.
e Guarnecidos laterales. (Vease apartado 2.3.1.).
® Retirar moqueta de piso de maletero.

® Paragolpes trasero. Explicado en el apartado
2.3.7.

® Guardabarros.
Unido por un tornillo y un remate.

Fig. 55—Accesibilidad aleta trasera.
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® Soporte lateral de asiento de paragolpes
Fijado por dos remaches.
Porton trasero

® Para la aleta izquierda.
—Desmontar soporte de botiquin.
—Retirar toma de aire de maletero.

® Para la aleta derecha.
—Boca de llenado.
—QCato elevacion.
Una vez realizados los desmontajes anterior- Fig. 56—Accesibilidad del portén trasero.
mente citados, se procedera a marcary semitaladrar
los puntos de soldadura por resistencia eléctrica,
desmontando la aleta danada. A continuacion se
procedera a la preparacion de las pestanas limpian-
dolas y enderezandolas, aplicandoles una capa de
zinc. Se monta la nueva pieza, ajustandola y soldan-
dola mediante puntos por resistencia eléctrica. Fi-
nalmente, se montan de nuevo los accesorios an-
teriormente desmontados, siguiendo el orden in-

Verso.
Para su reparacion habra que desmontar unos u
i _

otros de los elementos anteriores, depend
la localizacion y magnitud del dano.

[

[

2.3.5. Porton trasero

COMERCIALIZACION

El fabricante comercializa el porton Frase
pleto como pieza de recambio indep&ndiente, in-
cluyendo las bisagras de articulacion; 8o obstante,
estas Ultimas se pueden adquirir por s&arado.
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UNION DE LA PIEZA
El portén va unido a la carroceria por medio de

dos bisagras, cada una con dos tornillos roscados a la
traviesa posterior del techo.

ACCESIBILIDAD
El porton trasero presenta una configuracion ce-

rrada en sus partes lateral y superior. En la zona
inferior los huecos facilitan el acceso para su repara-

cion. (Véase figura 56).

OPERACIONES PREVIAS PARA SU

SUSTITUCION O REPARACION
Para desmontar el portén trasero sera necesario

desmontar previamente los siguientes elementos:

® Guarnecido interior del porton.
Fijado por dos ballestillas a presion y cinco gra-

pas.
® Soportes inferiores de apoyo con aletas.
Unidos por un remache y dos ballestillas guia.

® Goma de apoyo con bandeja portaobjetos.

® Tacos de nivelacion de altura.



S

® Soporte de conexion eléctrica.
Fijado por un tornillo y una ballestilla guia.

® Cerradura.
Fijada por dos tornillos.

e Cilindro de llave.
Unido por una ballestilla a presion.

® Desconectar luneta térmica.

® Brazo de limpialuneta.
Fijado al eje motor por una tuerca.

® Motor de limpialuneta.

Fijado por una tuerca en eje motor, dos tornillos al

armazon del porton.

® Desmontar luneta térmica.
Pegada.

® Flevadores de porton.
Fijados por una ballestilla acerada.

® Anagrama de la marca.
Pegado.

En caso de reparacion del portéresera ggcesasio
desmontar unos u otros de los elemeatos aateriores. =

en funcion de la magnitud y localgacioredeldae— =

no.

CESVIMAP

Centro de Experimentacién y Seguridad Vial
Febrero 1990.

Coma contorno de lune

Motor del limpialuneta
Brazo limpialuneta
Anagrama .:&i

Soporte de apoyo
en aleta ’

Cilindro de llave

=9 ‘ -
Taco de nivelacion

*E . ——Cerradura

Amortiguador
elevador Guarnecido del
porton Instalacion eléctrica
Goma de apoyo en bandeja Conector miiltiple eléctric
portaobjetos

Fig. 57—Elementos del porton trasero.




