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El sector del automovil se caracteriza por su dina-
mismo. Con relativa frecuencia, los fabricantes
incorporan al mercado nuevos modelos, o bien
introducen mejoras en los vehiculos de gran
implantacion entre las preferencias de los auto_mgg—
vilistas.

A través de la informacion de los maﬂ:os habitua-

INTRODUCCION

MAP es proporcionar a ambos colectivos la infor-
macion que necesitan para su trabajo cotidiano y
que no suele ser recogida habitualmente por los
medios de comunicacion del sector. El contenido
__estd orientado fundamentalmente al estudio de la
carroce?i"igL elementos, de la misma, accesibilidad
para reparacion, etc. Ademas, se recogen aquellos

les de difusion, los usuarios en genefal y los técai=| —2sPeCctos de reparabilidad que hacen que cada

cos en particular tienen noticia de Ias pnr@s

vehieulo seadiferente. Nuestro objetivo es que de
Zeste cenocimiento surja la mejor reparacion en

caracteristicas que afectan al funcrorsmfeg‘o cor=

duccion, comportamiento activo, censu
tenimiento, etc... Pero esta informacion en oca-
siones no es suficiente para los profesionales rela-
cionados con la reparacion, especialmente peritos
tasadores y técnicos de reparacion. Ambes necesi-
taran el conocimiento previo del detalle constrae=—
tivo del vehiculo y los condicionantes técnicos que
intervienen en su reparabilidad.

La finalidad de los Manuales Descriptivos y de
Reparabilidad de Vehiculos publicados por CESVI-

— benefigio deEIos usuarios y del sector en general.

En consecgenc;a, esta informacion esta especial-
mente destifada a los técnicos y profesionales que
tienen quedecidiry efectuar las posibles reparacio-
nes de les nuevos vehiculos.

Por ditimo queremos resaltar la importante cola-
boracién prestada por los fabricantes de automovi-
les, que se hace patente en las donaciones y
cesiones de vehiculos para su estudio en nuestro
Centro.




El Ford Orion es un vehiculo de tipo medio con
carroceria de cuatro puertas y capo maletero. El
grupo motopropulsor esta dispuesto transversal-
mente en su parte anterior; lleva traccion delantera

1. DESCRIPCION BASICA

1.1. FICHA TECNICA GENERAL

y suspension independiente a las cuatro ruedas, en
las delanteras del tipo Mac-Pherson con barra esta-
bilizadora y en las traseras con brazos transversales
y tirantes longitudinales.

PRINCIPALES VERSIONES
CARACTERISTICAS
c L CL-1.400 CL-1.600 CL-1.600-D 1.600 i
Posicion Transversal
Cilindrada 1.608 cm’ 1.597 cm’
Potencia ] 54 CV 105 CV
R. Compresion = 2131 9,5:1
MOTOR Combustible Casoleo Super
Encendido _ —— Electronico
Inyeccion = Bomba rotativa K-Jetronic
Distribucion _En culata
(arbol de levas) e
Lubricacion Bomba de engranajes
Embrague Monodisco en seco
Diafragma Disco de muelles
Relaciones:
12 3,58:1 3,151 3,58:1 3,15:1
TRANSMISION 22 2,04:1 1,98:1 1,98:1 2,041
F2 1,321 1,271 1,274 1,321
42 0,96:1 0,95:1 0,95:1 0,96:1
52 0,76:1 0,76:1 0,75:1 0,76:1
Grupo diferencial 3,84:1 3,58:1 3,84:1 3,82:1
Anterior Independiente tipo Mac-Pherson con barra estabilizadora
SUSPENSION
Posterior Independiente con brazos transversales, tirantes longitudinales y muelles helicoidales
DIRECCION | Tipo Cremallera con columna de seguridad




PRINCIPALES
CARACTERISTICAS

VERSIONES

CL-1.400

CL-1.600 CL-1.600-D

1.600 i

Anteriores

Disco ventilado

FRENOS Posteriores

Tambor

Circuitos

Doble circuito en diagonal con servo-asistencia

EQUIPO Bateria

ELECTRICO

12V

Alternador

360 A/60 RC

500 A/70 RC 360 A/60 RC

Vacio (marcha) 895

PESOS Maximo autorizado 1.325

Maximo remolcable 900

905 950 935

1.350
800 900

1.325 1.350

Capo delantero
Aletas delanteras

frente delantero

Pilar delantero
Pilar central
Estribo

ESPESORES
DE LA

Traviesa delantera
CHAPA

Puertas laterales
Techo

Faldon trasero

Aleta trasera

Cap6 maletero =

Cada 100 km:

— A 90 km/h 47 L

CONSUMOS | — A 120 km/h 61 L

— Circuito urbano 811L

521 39L 55L

72k
100 L

6,7 L 54 L
87 L 58 L

1.2. PLACAS DE IDENTIFICACION
DEL VEHICULO

Las caracteristicas que identifican al vehiculo se
recogen debidamente codificadas en distintas pla-

cas situadas en el vehiculo seguin se refleja en la
figura 1.

¢ El nimero de bastidor se encuentra troquelado
en el piso del habitaculo de pasajeros, junto al
asiento delantero derecho. Consta de diecisiete
caracteres alfanuméricos (letras y numeros), que
indican diversas caracteristicas del vehiculo, como
tipo, modelo, fecha de fabricacion, etc. A continua-
cion, se detalla el significado de cada codigo.

N.° de bastidor

Placa del constructor

Fig. 1.—Situacion de las placas de identificacion del vehiculo.

-
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Numero de chasis: VS6FXXWPAFJA78850
1 2 3| ‘4p B 6 | 7 8 |9 |10 |11 12|13 |14 |15 | 16 | 17
¥ 5 F X | Wl P[AlEF J AlZ '8 & 95 0

Numero de orden de
fabricacion del vehiculo

Mes de fabricacion,
segun tabla (marzo)

Ano de fabricacion,
segun tabla (1988)

Variante del modelo:

A- Sedan 5 puertas

B - Sedan 3 puertas

C- Coupé 2 puertas

—=F D=Turismo comercial 2 puertas
F - Sedan 4 puertas

E | N- Tl.ll'iS:_;HIO comercial 4 puertas

——_1 - Sedan 4 puertas

==E: V=Furgoneta de reparto
= Eunsrﬂo comercial 3 puertas

[l
||||gﬂ;...,...“.mn|

=A - Escort, Ori
B - Taunus, C
E - Capri_=

=—=F=Fiesta

G - Granada

ortina, Sierra

0.3

|

Planta de montaje (Almusafes)

Compafia origen del producto (Ford Espana)

Constante del vehiculo

Variante de modelo (sedan 4 puertas)

VS6, Ford Espana, S.A. (Espana)

SFA, Ford Motor Company Limited (Reino Unido)
WFO, Ford Werke A. G. (Alemania Occidental)
WFL, Ford Werke A. G. (Alemania Occidental)
UNI, Henry Ford & Son Limited (Irlanda)

XLC, N. V. Nederland, S. A. (Holanda)

TW2, Ford Lusitana S. A. R. L. (Portugal)




Tabla para identificar el mes y el ano de fabri-

cacion:

MES
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AGOSTO

alol» | m|lw|w|Z|C|—

SEPTIEMBRE

lﬁﬂﬁﬁ)-mm'UZC‘—Ew

OCTUBRE

|
A

K| |m|O|=x|0[0|> | ®|®|&|w»
Zlgl—=|A|lwn|l<|rIm|O|lx|0O
N | g~ m|O|X|OO|>»| x|
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i

I'o | ®| o

e =

NOVIEMBRE

o

v ZT|Cc|—=|A|lwn|<x|~m|O|=x|O

|| < | —F|mO|=|O|O

S|l <|mFrmOlxIOIO0|>» | m|
MmO ="|O|0|>»|m|w|0|Z|C|—
O|>»|m|m |9 |Z|cCc|—

m| O

DICIEMBRE

|
'*V’l.

* La placa del constructor se enc
en la traviesa superior del frente delantero. Esta

g

iy

wentra situada

filada mediante remaches y en ella figuran los

siguientes datos:

Situacion del volante

;
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FORD ESPANA, S. A.

B-0953 Numero de homologacion del tipo de vehiculo}

LENK
DRIVE \. A 2
Tipo de motor COND o O
woron | (Drf| () VSBFXXWPAFJA78850 (Nimero del bastidon
O @ 1.325 (Peso maximo autorizado) ke. O
Tipo de cambio : "
guA‘:a ‘—®W @ 2.225 (Peso maximo con remolque) ke.
Relacion-eje-corona
ACHSE |
AXLE i11) F 1- @ 675 (Peso maximo en eje delantero) kg.
Color tapizado interior | PT-AR/EJE
PO
CARN 12)1) 2- @ 725 (Peso méaximo en eje trasero) kg.
TAPIZ
13) AFF {@ @ B3 @
Variante del vehiculo TYPITYPEITIPO \‘ERTON \ FARBE/COLOUR/COULEUR k\n_ SVC REF J
\-—_
\ Referencia

Codigos locales ‘1

\ Color de la carroceria
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1.3. ELEMENTOS EXTERIORES
DE MATERIALES COMPUESTOS

Entre los materiales utilizados en la construccion
del Ford Orion, se encuentran elementos com-
puestos por distintos tipos de plasticos, que,
debido a su situacion son susceptibles de rotura en
colisiones. Estos materiales, ademas de presentar

resistencia elevada, menos peso y ausencia de
corrosion, son reparables mediante procedimien-
tos técnicos apropiados, sin perder sus cualidades
anteriores y proporcionando un buen acabado
estético.

1. Paragolpes delantero. (ABS-Policarbonato Alfa).

2. Molduras laterales. (Caucho).
3. Paragolpes trasero. (ABS-Policarbonato Alfa).

—
||||||||Ii|,i:|||||
Il
II|||II
Il

Y AT

g
(1]
3
(1]

Fig. 2.—E

1.4. ELEMENTOS FORMADOS POR
ACEROS ESPECIALES (A.L.E.) -

Con el fin de conseguir un peso mervor en el Ford
Orion y aumentar la seguridad de los ocapantes, el

fabricante ha introducido en la estructura déelFvehi—]

culo elementos formados por aceros de alta resis-
tencia, multiplicando las prestaciones mecanicas
de estos elementos en mayor grado que si estuvie-
sen compuestos por aceros convencionales. Es de

s desmateriales compuestos.

suma impogancia saber que la soldadura con
soplete, lasoldadura indirecta y el enderezado en

—ecalienite estan rigurosamente prohibidos en estas

piezas. Solamente hay posibilidad de enderezado
en frio en deformaciones minimas; de lo contrario,
habra que sustituir cualquiera de las piezas que se
detallan en la figura 3.

1. Traviesa inferior. (HSLA).

2. Panel salpicadero inferior. (REPHOS).

3. Parte posterior larguero delantero. (HSLA).
4. Panel pase rueda posterior. (REPHOS).

5. Parte posterior de piso maletero. (REPHOS).

Fig. 3.—Elementos formados por aceros especiales (A.L.E.).

10N



1.5. DIMENSIONES

La verificacion y control de posibles deformacio-
nes que afecten a la estructura de la carroceria
debe hacerse comprobando las cotas y dimensio-
nes de un conjunto de puntos de la parte baja

del monocasco
Con este objeto, en la figura 4 se dibujan y deta-
llan, en planta y alzado, las dimensiones mas

o)

importantes, asi como una serie de diagonales para
su comprobacion mediante compas de varas. Las
medidas estan tomadas con mecanica montada.

En la figura 5 se senalan una serie de puntos de
carroceria y las distancias entre ellos, para verificar
las posibles deformaciones sufridas en el habita-

culo de pasajeros.

C A
e, A =
[ o
5 g —————3 = m
:—: :_== 1
'l ® s = = H -
’—L‘ - == = (J
:E ) D B - =B
E ] F (28]
P \ 7 8 o < £ P
- W"‘ £ 3
Q [— "-‘-;26}2
& o ~|C
I~
8 S A '
o A F
) D =
E B
' =
© el
— \_
119 486 387 | 300 1272 675 546

34

| = Taladro anterior del larguero.

A-C = Taladros de largueros delanteros.

H = Taladro del larguero trasero.

B = Tomillo de sujecion del tirante de suspension trasera.
F = Tomillo de sujecion del brazo de suspension trasera.

E = Tomillo de sujecién anterior del soporte barra estabilizadora.
J = Tomillo de sujecién posterior del soporte barra estabilizadora.

D = Tomillo de sujecion del brazo de suspension delantero.

Fig. 4— Dimensiones del vehiculo en planta y alzado.

11



A-A": Tomillo inferior de anclaje del cinturén de seguridad.

B-B": Esquina superior de luna parabrisas.
C-C': Tomillo superior de anclaje del cinturon de seguridad. B

D-D’ -

A-D' = A-D = 1780 mm
A-C' = A-C = 1460 mm
A-B' = A-B = 1530 mm

Dimensiones tomadas con gomas y embellecedores montados (excepto huecos de puerta).

Fig. 5.—Dimensiones del habiticulo de pasajeros.

1.6. ELEMENTOS DE LA CARROCERIA QUE
SUMINISTRA EL FABRICANTE

A continuacion se detallan cada una de las pie-
zas, exteriores e interiores del Ford Orion que sumi-
nistra el fabricante. Cada pieza viene marcada con
un nuamero, y los subgrupos de piezas con el
mismo nimero, al que se anade una letra.

12



Fig. 6a.—Elementos exteriores de la carroceria
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Fig. 6b.—Elementos interiores de la carroceria.




Elementos exteriores del Ford Orion:

A. Carroceria completa (con aletas, puertas y capos)
B. Carroceria desnuda (sin puertas ni capos)

Capo delantero.
Bisagra del capo.
Techo.
Vierteaguas.
Capo maletero.
Bisagra del capo maletero.
Faldon trasero.
7a. Medio faldon trasero.
8. Panel lateral completo.

8a. Pilar delantero.

8b. Estribo anterior.

8c. Pilar central.

8d. Estribo posterior.

8e. Aleta trasera.

8e.1 Parte posterior de aleta trasera.

9. Aleta delantera.
. Puerta delantera completa.
10a. Panel de puerta delantera. -
10b. Bisagra superior puerta delantera.
10c. Bisagra inferior puerta delantera. =

S e B s

11. Tirante de freno de puerta delantera. =
12. Puerta trasera completa. :
12a. Panel de puerta trasera.
12b. Bisagra superior puerta trasera.
12c. Bisagra inferior puerta trasera.
Tirante de freno de puerta trasera,.

]

&III: (TN

13.

:

Elementos interiores del Ford Oriéon

1. Frente delantero.
1a. Parte derecha de la traviesa superior.
1b. Parte izquierda de la traviesa superior.
1c. Chapa portafaros.
1.d Refuerzo de la chapa portafaros.
2. Traviesa inferior.
3. Conjunto pase-larguero.
3a. Pase de rueda.
3a.1 Parte delantera del pase de rueda.
3b. Soporte de sujecion del motor.
3c. Parte central del larguero.
3d. Parte anterior del larguero.
3d.1Refuerzo del larguero.
Parte posterior del larguero.
Traviesa delantera del techo.
Traviesa trasera del techo.
Refuerzo lateral del techo.
Bandeja trasera.

ol Al L

| 9 Soporte de union de bandeja trasera.

10. Reftrerzo lateral de bandeja.
11. Parte pesterior del piso maletero.

=12. Ganchode arrastre.

B—Haviesa piso maletero.

=F4. Elementa de union de piso maletero.

=15.

Lafguero-posterior.
—Travesano central piso maletero.
17. Piso central.

18. Soporteede asientos traseros.

19. Refuerzo del pilar central.

20.-€ierre del pilar central.

21. Piso pasajeros.

21a. Cierre de estribo.

21b. Travesano central piso pasajeros.

Salpicadero inferior.

Refuerzo inferior del salpicadero.

Conjunto panel superior del salpicadero.

24a. Soporte de bateria.

24b. Torpedo de luna. (ver piezas exteriores).

Cierre del pilar delantero.

25a. Parte superior del cierre de pilar delan-
tero.

Refuerzo de pilar delantero.

Conjunto pase de rueda trasero.

27a. Refuerzo de aleta.

27b. Refuerzo soporte de amortiguador.

Soporte de bisagras del capo.

29. Elemento de union aleta-refuerzo de aleta.

30. Soporte depdsito de combustible.

31. Refuerzo soporte deposito.

32. Chapa boca llenado combustible.

33. Parte anterior piso maletero.

22.
23.
24,

25;

26.
27

28.

Tc
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En la figura 7 se detallan las sustituciones por
seccion parcial de determinados elementos de la
carroceria que contempla el fabricante.

1. Pase de rueda.

2. Aleta trasera.

3. Larguero trasero.
4. Refuerzo de aleta.

16
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En este apartado se estudian y describen los
aspectos que estan relacionados con la reparabili-
dad del FORD ORION, analizandose principal-
mente la comercializacion de cada pieza, su union

2.1. PARTE DELANTERA

Trataremos en este apartado aquellos elementos
de la parte delantera que resultan frecuentemente
afectados en una colision frontal.

)

2. REPARABILIDAD DE LA CARROCERIA ———

con las demas, la complejidad de su reparacion en
funcion de la accesibilidad y los desmontajes pre-
vios que han de efectuarse para su reparacion o
sustitucion.

A. PARTE DELANTERA
1. Traviesa superior.
2. Chapa portafaros.

2a. Faro

2b. Piloto

2c. Paragolpes

2d. Rejilla frontal
3. Traviesa inferior.

4. Aleta delantera.
5. Capo delantero.

Fig. 8.—Elementos de la parte delantera.

2.1.1. Traviesa superior

COMERCIALIZACION

El fabricante suministra la traviesa superior junto
con las dos chapas portafaros, formando el frente
superior. También suministra la mitad izquierday la
mitad derecha de la traviesa de forma indepen-
diente, como puede verse en la figura 9.

Medias traviesas

Frente delantero completo

Fig. 9.—Comercializacion de la traviesa superior.

L Bl
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UNION DE LA PIEZA

La traviesa superior va unida mediante puntos de
soldadura por resistencia (véase figura 10)

5puntos a la aleta y 5 puntos comunes a pase de rueda y aleta

1 cordon de sellador a cada lado

ACCESIBILIDAD

15 puntos a cada chapa portafaros

Dificil, debido a su configuracion eerrada (Véa-—=

Fig. 10.—Union de la traviesa superior a la carroceria

se figura 11). No obstante, su I'EfUEfZ@E interngpre-
senta pequenos huecos que en ocas
facilitar la reparacion

nes e,
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OPERACIONES PREVIAS PARA

Traviesa

Cierre de traviesa

SU SUSTITUCION O REPARACION

Antes de sustituir la traviesa superior deberan

Fig. 11.—Seccion de la traviesa superior

desmontarse los siguientes elementos

® Tacos de nivelacion del capo.
Roscados a la traviesa superior

® Varilla de sujecion del capo

* Grapa de sujecion de la varilla del capo
® Placas de identificacion

* Cerradura del capo delantero
‘Sujeta por tres tomillos a la traviesa superior
® Faros.

Cada faro se suministra completo, cristal y
parabola.

El faro esta sujeto a la traviesa por una grapa de
plastico a presion, otra a la aleta y una tercera a la

chapa portafaros del lado correspondiente. (Véase
figura 12)

10

2 grapas a presion (girar 1/4 de vuelta)

1 grapa a presion

Fig. 12.—Fijacion del faro



3 enganches a los soportes del frente

® Rejilla delantera. Véase la figura 13.

* Soportes de faros.
Cada soporte lleva dos tomillos a la traviesa.

3 encajes alos soportes del frente delantero

Fig. 13.—Fijacion de la rejilla delantera.

2 pivotes encajados a la traviesa superior

® Radiador.
Sujeto a la traviesa inferior por dos tornillos y dos

guias que lo encajan en la traviesa superor. Fi-

gura 14. =
2tornillos ala traviesa inferior
Fig. 14.—Anclaje del radiador.
Para la sustitucion del frente superior (traviesa y
1 tornillo ala aleta delantera

chapas portafaros)debera desmontarse también:
1 ballestilla a la aleta

® Piloto.
Se suministra completo. Va sujeto segun se

indica en la figura 15.

1 tuerca a chapa portafaros

Fig. 15.—Fijacion del piloto delantero.



® Paragolpes.

Este elemento siempre se suministra con su mol-
dura embellecedora; no obstante, esta moldura
también se puede adquirir independientemente
como repuesto original. Esta sujeto a las chapas
portafaros y a las aletas como se refleja en la
figura 16.

En el caso de procedera su reparacion, habra que
desmontar unos u otros de los elementos anterio-
res en funcion de la localizacion y magnitud del
dano.

2.1.2. Chapa portafaros
COMERCIALIZACION

El fabricante suministra la chapa portafaros como
pieza de recambio independiente, o bien incluida
en el frente superior, ya explicado anteriormente
(Figura 17).

UNION DE LA PIEZA

La chapa portafaros va unida al rest:
ceria mediante puntos de soldadura3
cia. (Véase figura 18).

ut'ﬂ‘ i@ g
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ACCESIBILIDAD

Buena, al no presentar zonas cerradersague difi-
culten su reparacion. =

| _““““”,|,||||mr:|||||||||I||
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OPERACIONES PREVIAS PARA
SU SUSTITUCION O REPARACION

1 tornillo al soporte del paragolpes

2 tomillos a cada chapa portafaros

%/\ 1 tomillo al soporte

del paragolpes

P

Fig. 16.—Fijacion del paragolpes.

Frente superior

Para sustituir esta pieza deberan desmontarse

con anterioridad los siguientes elementos:
® faro y piloto.

Fig. 17.—Comercializacion de la chapa portafaros.

* Grapas de sujecion del faro.
* Rejilla delantera.

® Paragolpes.

® Tacos de nivelacion del capo.
® Radiador.

Una vez realizadas las operaciones anteriores, se
procede a la sustitucion de la chapa portafaros,
desgrapando sus puntos de soldadura, retirando la
pieza danada y sustituyéndola por la nueva. A con-
tinuacion se montan los elementos retirados, si-
guiendo el orden inverso al descrito.

En caso de efectuar su reparacion se desmonta
ran unos u otros elementos en funcion de la mag-

15 puntos a la traviesa superior

1 punto a traviesa superior
y pase de rueda

15 puntos al pase de rueda

t/
3 1 punto al pase de rueda

y traviesa inferior

3 puntos 6 puntos a la traviesa inferior

al larguero

nitud y localizacion del dano.

"~

Fig. 18.—Union de la chapa portafaros a carroceria.




FORD ORION
FICHA PRONTUARIO PARA PERITOS TASADORES Y REPARADORES

— 15 puntos a cada cha-
pa portafaros

(Presenta refuerzo intemo
con huecos de acceso)

: Accesibilidad - 5
Componente Montaje Espesor en reparacion Desmontajes previos
TRAVIESA SUPERIOR | Soldada e Tacos de nivelacion del capo
® Varilla sujecion del capo y su grapa
— 5 puntos a cada pase * Placas de identificacion
rueda y aleta 0,7 mm NORMAL

* Cerradura del capo

* Rejilla delantera

* Faro

* Grapa superior de sujecion de faro
® Retirar radiador

¢ Piloto

* Paragolpes delantero

CHAPA PORTAFARO

Soldada

— 5 puntos a traviesa
superior

— 16 puntos al pase de
rueda

—6 puntos a traviesa=F

inferior

— 3 puntos al larguero

0,7 mm

* Faro y piloto

® Grapas y sujecion de faro

* Paragolpes

 Retirar radiador

® Taco de nivelacion del capo
* Rejilla delantera

TRAVIESA INFERIOR

Soldada

— 9 puntos al largué

H'"” @IIIIII

— 6 puntos a cada=cha-

pa portafaros
— 6 puntos a cada
de rueda

III'E"-unllllll
!
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TORPEDO DE LUNA

Soldado

— 1 corddn de laton a
cada pilar delantero

* Paragolpes

* Rejilla delantera

* Retirar soportes de barra estabilizadora
s Retirar puente del motor

* Radiador

* Retirar instalacion eléctrica y grapas

* Mecanismo limpiaparabrisas

e Surtidores y conductos de agua del lim-

piaparabrisas
® Luna parabrisas

— 18 puntos al pase de
rueda

— 4 puntos al pilar delan-
tero

— 2 cordones MIG al
pilar delantero

— 3 puntos acadaaletay | 0,7 mm BUENA * Tablero de abordo
pase de rueda
— 2 puntos al soporte
con chapa salpicadero
— 17 puntos a chapa salpi-
cadero
ALETA DELANTERA Soldada . Paragolpes
* faro y piloto
— 5 puntos a traviesa su- * Guarnecido pilar delantero y altavoz
perior * Grapa de fijacion del paragolpes
—6 puntos al pase de * Taco de apoyo del capo
rueda y aleta * Moldura exterior
— 2 puntos al estribo 0,7 mm BUENA




FORD ORION

superior
— 2 tomillos al tirante
freno de puerta

(Pequerios huecos en la
parte superior del arma-
zon)

g Accesibilidad 3 .
Componente Montaje Espesor en reparacion Desmontajes previos
CAPO DELANTERO Atornillado * Resbalon de cerradura
* Gancho de seguridad
— 2 tomillos a bisagra | 0,7 mm NORMAL * Anclaje varilla de sujecion del capd
derecha * Anagrama de la marca
— 2 tomillos a bisagra
izquierda
PUERTA DELANTERA Atornillada * Apoyabrazos
* Manilla elevalunas
— 2 tomillos a la bisagra * Tirador interior y embellecedor
inferior * Guarnecido interior e impermeabilizante
— 1 pasador a la bisagra | 0,7 mm NORMAL * Elevalunas

= Cejillas interior y exterior

* Espejo retrovisor

* Cajetin de luna

* Manilla exterior y cilindro de llave

® Cerradura

* Luna

® Guamnecido interior del pilar delantero
* Moldura exterior

PANEL DE PUERTA
DELANTERA

Soldado

|I|Ei T

— 2 puntos al ref

120
del espejo retrovisor

— 13 puntos al armazon
en el hueco de luma

B

— Plegado y selladozen
todo su contomo

LT

@equenos huecos cn da
patte superior del armazén)

* Apoyabrazos

* Manilla elevalunas

* Embelledor del tirador interior

* Guarmnecido interior e impermeabilizante
¢ Cejillas interior y exterior

* Elevalunas y luna

* Manilla exterior y cilindro de llave

* Moldura exterior

® Guamecido interior del pilar delantero

* Puerta

PUERTA TRASERA

Atornillada

— 2 tomillos a bisagra
superior
— 2 tomillos a bisagra

* Manilla elevalunas

® Embellecedor del tirador interior

¢ Apoyabrazos

* Guamecido interior e impermeabilizante
* Cejillas interior y exterior

la luna fija

— Plegado y sellado en
todo su contomo

(Pequenos huecos en la
parte superior del armazon)

inferior 0,7 mm NORMAL » Elevalunas
— 2 tomillos a tirante de (Pequenios huecos en la | ®Luna fijay su guia
L parte superior del arma- | ®Cajetin de luna y luna mavil
26n) ® Cerradura y tirador interior
* Manilla exterior
* Guarnecido interior del pilar central
* Moldura
* Grapas y tapones
PANEL DE PUERTA Soldado * Manilla elevalunas
TRASERA * Embellecedor del tirador interior
— 15 puntos al armazon - * Apoyabrazos
de la puerta * Guarnecido interior e impermeabilizante
— 4 puntos al soporte de | 0,7 mm NORMAL * Cejillas interior y exterior

® Elevalunas y cajetin de luna
 Lunas fija y movil

* Manilla exterior y moldura

* Guarnecido interior del pilar central
* Puerta




FORD ORION
[

Accesibilidad
en reparacion

Desmontajes previos

Componente Montaje Espesor
PILAR DELANTERO Soldado
— 21 puntos al cieme
superior del pilar
0,7 mm

— 8 puntos al piso y cierre
del estribo

— 24 puntos al cierre infe-

rior del pilar

— 12 puntos al refuerzo

interior

— 1 corddén de laton al

torpedo de luna

DIFICIL
(Configuracion cerrada)

® Puerta delantera
* Moldura de entrada

® Aleta delantera

® Luna parabrisas
* Guamecidos superior e inferior

* Quitasol
* Guamecido del techo

* Coma vierteaguas

Panel de mando

* Interruptor de luz interior

® Guamecido interior

PILAR CENTRAL

Soldado

— b puntos al vierteaguas

lateral del techo
— 62 puntos al cienr;i’ial
pilar
— 2 puntos al re
interior
—1 cordén MIG & cada
extremo con el &tribo
— 9 puntos al ciegzae de

gumlu...

' 0,7 m

i
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*® Puerta trasera
® Cinturon de seguridad

* Molduras de entrada
® Gomas contomo de marcos de puerta

¢ Retirar guamecido del techo
® Retirar instalacion eléctrica
* Resbalon de puerta

* Grapas y tapones

estribo y piso
ESTRIBO Soldado * Moldura de entrada
* Goma contomo marco de puerta
— 13 puntos al cierre de ® Retirar instalacion eléctrica
estribo * Desmontar butaca delantera
— 13 puntos al cierre de | 0.7 mm DIFICIL * Retirar moqueta del piso
estribo y piso (Configuracion cerrada)
— 1 cordon MIG al pilar
ﬁ delantero
— 1 cordon MIG al pilar
central
TECHO Soldado ® Luna parabrisas
* Coma contomo de puertas
— 31 puntos a la traviesa * Viseras quitasol
delantera ® Luz interior
—1 cordon de laton a * Asieros: _
0.7 mm NORMAL . Gua.mec:dos de custodia
® Tapizado del techo
* Revestimiento insonorizante

cada pilar delantero
— 21 puntos a la traviesa
posterior
— 1 cordon de laton a
cada aleta trasera

— Soldadura por roldana
en los laterales

* Guamecidos de pilares delanteros
* Gomas deflectoras de aire de pilares

delanteros
* Luneta trasera




FORD ORION

Accesibilidad

— 43 puntos al refuerzo
de custodia

— 31 puntos al pase de
rueda

— 25 puntos al faldon

— 10 puntos a la chapa
bandeja trasera

Componente Montaje Espesor en reparacion Desmontajes previos
ALETA TRASERA Soldada * Paragolpes
* Piloto trasero
— 1 cordon MIG al pilar * Guarnecido lateral del maletero
central * Boca llenado combustible (Aleta derecha)
— 1 cordon MIG al es- ® Luneta trasera
tribo (parte posterior) = Goma contomo de puerta trasera
— 1 cordén de latén al *® Guarnecido de custodia
techo * Goma contomo de maletero
— Soldadura por roldana | 0.7 mm NORMAL . Mo.ldura Fle entrada de puerta
al techo (Més dificil en zonas de | °Retirarasiento trasero.
custodiay pase de rueda) * Retirar mogueta del piso

* Guarnecido de bandeja posterior

* Tapizado del techo

® Resbalon de cerradura de puerta trasera
* Rueda trasera del lado correspondiente
* Grapas de anclaje del paragolpes

CAPO DEL MALETERO

Atornillado

derecha

— 2 tomillos a la bi
izquierda

FALDON TRASERO

Soldado
— 15 puntos a cada aletz‘i:_
trasera

—4 puntos a cada so-
porte de paragolpes
— 4 puntos a cada lar-

guero trasero

— 16 puntos al piso del
maletero

* Capo maletero

* Anagramas de marca y modelo
e Conjunto cerradura del capo
 Grapas y tapones de plastico

(Excepto en la zona supe-
rior reforzada)

® Paragolpes trasero

* Pilotos

* Goma contomo de maletero

* Guamnecidos interiores del maletero

* Resbalon de cerradura

* Moqueta de piso del maletero

® Instalacion eléctrica, pilotos y luz de
matricula

* Grapas de sujecion de matricula




2.1.3. Traviesa inferior

COMERCIALIZACION
Se suministra como pieza de recambio indepen-

9 puntos a cada larguero 6 puntos a cada chapa portafaros

diente, (Véase figura 19).

6 puntos al pase de rueda

UNION DE LA PIEZA
La traviesa inferior va soldada, segun se detalla
Fig. 19.—Union de la traviesa inferior.

en la figura 19.

ACCESIBILIDAD
Normal, su refuerzo de cierre le da una configu-

racion cerrada; no obstante, presenta huecos que

Cierre de traviesa

facilitan el acceso con palanca.

Il

Mgt

Traviesa=

OPERACIONES PREVIAS PARA
SU SUSTITUCION O REPARACIO
Antes de sustituir la traviesa inferior deberan

||||zmlll|||||in CULITTTTT,

desmontarse los siguientes elementos:

® Paragolpes. L,
® Rejilla delantera. e

® Radiador.
® Soportes de la barra estabilizadora.

® Puente del motor.

® Instalacion eléctrica.
Se desmontara la instalacion que discurre por la

traviesa, asi como sus grapas de sujecion.
Una vez desmontados estos elementos se pro-
cede a la sustitucion de la traviesa inferior, tala-
drando sus puntos de soldadura, retirando la pieza
danada y acoplando la nueva pieza, montando a
continuacion los elementos citados en orden

inverso.
Su posible reparacion requerira el desmontaje

de unos u otros de los elementos anteriores, en
funcion de la magnitud y localizacion del dano.



2.1.4. Aleta delantera

COMERCIALIZACION
Se suministra como pieza independiente.

UNION DE LA PIEZA

Va unida al resto de la carroceria mediante pun-
tos de soldadura por resistencia y cordones de sol-
dadura MIG, como puede observarse en la fi-
gura 21.

5 puntos a la traviesa superior

Encaje a ballestilla del piloto |
2 puntos al pase de rueda

1 tomillo al paragolp 2

1 cordon MIG al pilar delantero

18 puntos al pase de rueda

4 puntos al pilar delantero

1 cordon MIG

puntos al cierre de estribo y piso

|||||I“””m

ACCESIBILIDAD

El acceso para la reparacion de la aleta es bueno
en toda su superficie, excepto en las zonas adya-
centes al pilar delantero y frente. (Véase figura
22).

OPERACIONES PREVIAS PARA
SU SUSTITUCION O REPARACION

Para proceder a la sustitucion de la aleta, se des-
montaran previamente los siguientes elementos:

® Paragolpes.
® Faro y piloto.
® Puerta delantera.
Para ello se soltaran sus dos bisagras y el tirante
freno de puerta.
*® Taco de apoyo del capo.

® Moldura embellecedora de aleta.
® Grapa de plastico del tomillo del paragolpes.

Zonas de dificil accesibilidad

Fig. 22.—Accesibilidad de la aleta.



Unavez desmontados los elementos anteriores,
se taladran los puntos de soldadura, despren-
diendo la aleta y limpiando con la radial las pesta-
nas correspondientes. A continuacion se aplica
imprimador anticorrosivo, presentando la nueva
aleta y soldandola por puntos al pase de rueda y
por puntos y cordones MIG al pilar delantero.

En caso de proceder a su reparacion, habra que
desmontar unos u otros de los elementos anterio-

res, en funcion de la magnitud y localizacion del
dano.

2.1.5. Capo delantero

COMERCIALIZACION

Se suministra como pieza de recambio
diente. No incluye bisagras ni cierre.

oindepepn-——L

Huecos

Zonas de dificil acceso

UNION DE LA PIEZA

El capo va unido a la carroceria medlaﬁs

bisagras,cada una de ellas con dos termllc&(\/ea?_@
figura 23).
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ACCESIBILIDAD

Normal en general. Mas dificil en aguellas zonas
reforzadas por su armazon. (Véase figasa 23).

OPERACIONES PREVIAS PARA
SU SUSTITUCION O REPARACION

Para sustituir el capo se desmontaran previa-
mente los siguientes elementos:

e Conjunto resbalon y gancho de seguridad.

Van unidos por dos tomillos al armazon del
capo.

Anagrama

Conjunto resbalon
gancho de seguridad

® Apoyo varilla de seguridad.

Encajado en el armazon vy fijado mediante un
remache.

® Anagrama de la marca. Pegado.
® Capo.

Soltando los dos tornillos que unen cada bi-
sagra.

El reglaje del nuevo capo se efectua mediante
los tornillos de sus bisagras y los tacos reguladores
de altura.

Para su reparacion habran de desmontarse unos
u otros de los elementos anteriores, en funcion de
la localizacién y magnitud del dano.

Fig. 23.—Accesibilidad y elementos del cap6 delantero.
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2.1.6. Torpedo de luna

COMERCIALIZACION

Se suministra como piezaindependiente, o bien
con la chapa superior del salpicadero. Este con-
junto incluye también la chapa soporte de la bate-
ria. El fabricante contempla la sustitucion parcial o
por seccion de ahorro en el torpedo. (Véase fi-

gura 24).

UNION DE LA PIEZA

Mediante puntos de soldadura por resistencia y
cordones de laton, segin se detalla en la figura

25.

ACCESIBILIDAD

A) Independiente

Seccion de ahorro autorizada

B.) Conjuto

Torpedo de luna

Bandeja soporte

de bateria
Chapa superior del salpicadero

Buena en toda la pieza, una vez desmontado el
mecanismo limpiaparabrisas. =
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OPERACIONES PREVIAS PARA
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Para la sustitucion del torpedo de
montaran antes los siguientes elementos:

* Surtidores de agua del limpiaparabrisas.
® Mecanismo del limpiaparabrisas. =
Se quitaran los brazos del limpiaparabrisas,
sujetos al torpedo por una tuerca cada uno. El
motor lleva dos tornillos a un soporte del salpica-

dero y otro mas de su toma de masa.
® Luna parabrisas. Calzada.
® Grapas de sujecion del conducto de agua del
limpiaparabrisas.

Asimismo, debera retirarse el tablero de abordo,
de forma que no dificulte las operaciones de susti-
tucion del torpedo.

A continuacion, se taladran sus puntos de solda-
dura, retirando la pieza danada, preparando las
superficies y acoplando la pieza nueva, soldandola
por puntos y montando de nuevo los elementos
anteriormente retirados.

En el caso de proceder a la reparacién del tor-
pedo de luna, se desmontaran unos u otros ele-
mentos en funcion de la localizacion y magnitud

del dano.

24

Fig-._"Z'd?_.___—ComerciaIizacién del torpedo de luna.
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1 corddn de laton al pilar delantero

17 puntos a la chapa del salpicadero

2 puntos al soporte de
la chapa del salpicadero

3 puntos al

1 punto al pase d d let
P e RSO pase de rueda

Fig. 25.—Union del torpedo a la carroceria.



2.2. PARTE CENTRAL

En este apartado se estudian los elementos
exteriores de la parte central que resultan afecta-
dos con frecuencia, en las colisiones.

B. PARTE CENTRAL
. Puerta delantera.
1a. Panel de puerta delantera.
2, Puerta trasera.
2a. Panel de puerta trasera.
. Pilar delantero.
. Pilar central.
. Estribo delantero.
. Estribo trasero.
. Techo.

b
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2.2.1. Puerta delantera

COMERCIALIZACION

El fabricante suministra la puerta completa, in-
cluyendo las dos bisagras. No obstante se pueden
adquirir por separado el panel y las dos bisagras
(véase figura 27). El tirante de freno se comercializa
siempre aparte.

UNION DE LA PIEZA

La puerta va unida con la carroceria por medio
de dos bisagras y el tirante de freno de puerta.

El panel de puerta va plegado al armazon de la
misma y unido mediante seis puntos de soldadura
y un cordon de masilla selladora en su contorno.
Lleva también trece puntos en las pestafias del
marco de luna movil.

Panel de puerta

Puerta completa

Fig. 27.—Comercializacion de la puerta delantera.
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ACCESIBILIDAD

En general es normal, aunque resulta algo mas
dificil en su parte superior debido a que el arma-
z6n presenta huecos mas pequenios. (Véase fi-

gura 28).

OPERACIONES PREVIAS PARA
SU SUSTITUCION O REPARACION

La sustitucion de la puerta completa o del panel
exterior precisa el desmontaje de los siguientes

elementos:

® Manivela elevalunas.
Fijada con un tomillo al eje del mecanismo ele-

valunas, accesible después de quitar la tapa em-

bellecedora.

* Asidero interior de puerta.
Se quita su embellecedory los tres tomillos que

fijan el asidero al guarnecido.
e Manilla de abertura interior.

e Conjunto guamecido-bandeja portaobjetes=—
Va unido por cuatro tomillos en su_€ontomo,
uno a la bandeja portaobjetos y tres a ynas tuercas

o=

de plastico ancladas al armazén. También

dos grapas de plastico a presion y-tres
soporte en su parte inferior.
® Plastico impermeabilizante.

® Mecanismo elevalunas.
Fijado al armazon mediante siete remaches.
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Fig. 28.—Huecos de la puerta delantera.

® [una.
* Cejillas interior y exterior.
e Embellecedor interior del espejo retrovisor.

Fijado por un tomillo.
® Espejo retrovisor.

Unido por tres tornillos al armazon de puerta.

® Cajetin de luna.

Fijado a presion en las pestanas del panel y

armazon.
¢ Cilindro de llave.

Un fleje a presion sujeta el cilindro en la parte
interior del panel; ademas va unido a la cerradura
mediante una varilla empujadora sujeta por una
grapa de fijacion.

® Mando de abertura exterior.

Sujeto por dos tomillos al panel y unido a la
cerradura por una varilla y una grapa.

e Cerradura
Sujeta al armazon de la puerta con tres tomillos.

Se extrae junto con la manilla de abertura interior,
soltando las varillas que las unen por el lado de

la cerradura.

La T 8




Cejillas de luna

Luna movil
Embellecedor del tirador interior
= Cajetin de luna
Guia de luna 7 P
: 3 » )

Tirador interior

Cerradura

Tirador exterior

\ Cilindro de llave
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Moldura embellecedora

EspejoFetrovisor

Tirante de freno de puerta =
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® Puerta delantera.
Se desmontara para la sustitucion del panel o de

la puerta completa. Para el desmontaje de esta

puerta se deberan realizar las siguientes opera-

ciones:

— Quitar guarnecido interior del pilar y soltar
los dos tornillos de la bisagra inferior.

— Soltar el tirante de freno de puerta, unido por
dos tornillos al armazon.

— Soltar el pasador de la bisagra superior.

Debera tenerse especial cuidado en no
danar los casquillos antifriccion de la misma.

A continuacion se retiran la moldura embellece-
dora exterior, guia delantera de luna, tacos de plas-
tico y grapas del armazon y asidero, asi como el

tapon pasacables.

Para la reparacion de la puerta o de su panel,
deberan desmontarse unos u otros de los elemen-
tos anteriores, en funcion de la localizacion y mag-

nitud del dano.
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2.2.2. Puerta trasera

COMERCIALIZACION

El fabricante suministra la puerta trasera com-
pleta, incluyendo las bisagras. Estas y el panel exte-
rior pueden adquirirse por separado. (Véase figu-

ra 30).

UNION DE LA PIEZA
La puerta va unida al resto de la carroceria

mediante las dos bisagras y el tirante de freno

El panel va unido al armazén de la puerta por pun-
tos de soldadura en las pestaiias del marco de
luna, y plegado y sellado en todo su contorno.

ACCESIBILIDAD

Normal, excepto en la zona superior debido a

Panel exterior

Puerta completa

que presenta huecos de pequenas dimensiones

(Véase figura 31).

OPERACIONES PREVIAS PARA
SU SUSTITUCION O REPARACION

Los desmontajes previos a la sustit@cion
racion seran basicamente iguales a%os ant
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diferencias:

— El guarnecido interior de puerta va sajeto al
armazon por tres grapas-tuerca en su parte pos-

= =

mente mencionados para la puerta i:lelantera si
bien han de tenerse en cuenta Eaa siguientes

||||1ﬂlllf'ﬂl|

terior y dos en la anterior, asi como dos grapas

guia en su parte inferior.

— Las guias de luna que incorpora son diferentes
siendo la delantera fija (viene con la puerta) y la
trasera movil, unida por un tornillo al armazén

de puerta y otro al marco de luna.

Incorpora luna fija trasera, a presion entre su

cajetin de luna y la guia de luna.

— Para el desmontaje de la puerta trasera (en la
sustitucion de panel o puerta completa) sera
necesario desmontar el guarnecido del pilar
central, sujeto con dos tornillos en su parte
superior, uno en su parte inferior y una grapa de
plastico en el centro que lo sujetan al cierre del

pilar central.

Una vez quitado el guarnecido, se soltaran las
cuatro tuercas que sujetan sus bisagras, asi
como los dos tomillos del tirante freno de

puerta.

a0

Fig. 30.—Comercializacion de la puerta trasera
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Fig. 31.—Huecos de la puerta trasera.



Embellecedor del tirador interior

Cejillas de luna
Tirador interior

Manivela elevalunas

Guarmnecido interior

Mecanismo elevalunas

Tirante de freno de puerta

Luna maovil

Cajetin luna, superior y central

Goma contomno de luna fija

‘ _Luna fija
N

Guia de luna

Cerradura

Tirador exterior

Al Moldura embellecedora
Bisagras —
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a) Junto con

o

anel lateral

2.2.3 Pilar delantero
COMERCIALIZACION

Se suministra como pieza de recambio indepen-
diente, o bien dentro del conjunto del panel lateral
completo. El fabricante contempla su sustitucion

por las secciones de ahorro reflejadas en la fi-
gura 33.

Secciones de ahorro
autorizadas

Fig. 33.—Comercializacion y secciones de ahorro del pilar
delantero.
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UNION DE LA PIEZA

Su union a la carroceria se efectia mediante
puntos de soldadura por resistencia y cordones de
latén. (Véase figura 35).

ACCESIBILIDAD

Dificil. Su configuracion cerrada dificulta la posi-
ble reparacion. (Véase figura 36).

OPERACIONES PREVIAS PARA
SU SUSTITUCION O REPARACION

Para proceder a reparar o sustituir el pilar delan-

tero, deberan desmontarse los siguientes elemen-
tos:

* Puerta delantera. (Explicado anteriormente).
® Moldura de entrada.

Sujeta por cuatro tornillos al cierre del estribo.

Cierre del pilar

Refuerzo

Pilar

Fig. 34.—Pilar delantero y sus refuerzos.

e Aleta delantera.

* Tablero de abordo.
e Visera quitasol del lado correspon(Eente

tos al techoy cierre del 1Iar
Lleva dos tormillos a la traviesa re!anterazgﬁ*“‘ = f=puntos Y p

techo.

e Guarnecido del techo.

Se retirara parcialmente de la zor
diente.
e Goma deflectora del pilar.

Pegada al mismo y sujeta mediante dos grapas
de plastico.

® Interruptor de luz interior.

Fijado por un tomillo al pilar delantero. Debera
retirarse también su instalacion eléctrica.

Desmontados los elementos anteriores, se pro-
cedera a la sustitucion del pilar delantero, ya sea
completo o por seccion de ahorro. Una vez susti-
tuido, se montaran los elementos retirados si-
guiendo el orden inverso al descrito.

Para su posible reparacion habra que desmontar
unos u otros de los elementos anteriores, en fun-
cion de la magnitud y localizacion del dano.

T ” i

4 puntos al vierteaguas

1 cordon MIG

1 cora{)n de laton al techo al pilar central

= TZpuntos akrefuerzo
= el plla y cierre

dﬁ_ | /

or e Iat§n Y /4] 12 puntos a la parte

A = /‘sﬂr;;or del cierre del pilar
8 puntos alf

refuerzo del pilar
= 16 puntos al refuerzo y

15 puntos al= 53 / cierre del pilar
cierre infesor
__| del-pifat l / i 4 puntos al cierre de estribo
1 corddn MIG al estribo
12 puntos )fﬂ“’
al refuerzo
del pilar

‘l 8 puntos al piso y cierre de estribo

Fig. 35.—Union del pilar delantero a la carroceria,

Cierre del pilar

Refuerzo interior

Pilar

Fig. 36.—Seccion del pilar delantero.




2.2.4. Pilar central
COMERCIALIZACION

Se suministra como pieza de recambio indepen-
diente, o bien dentro del conjunto panel lateral

completo. La comercializacion del pilar centraly Ta

seccion de ahorro contemplada por ef fabricante
se detallan en la figura 37.

Los elementos que constituyen elg)ilar cents ise
indican en la figura 38. d

I

a) Junto con el panel lateral

central.

rcializacion y seccion de ahorro del pilar

Cierre del pilar

Refuerzo

Pilar central

Fig. 38.—Pilar central y sus refuerzos.
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UNION DE LA PIEZA

Su union se efectua mediante puntos de solda-
dura por resistencia (Véase figura 39).

ACCESIBILIDAD

El pilar central presenta una configuracion ce-
rrada. Su refuerzo interior y los pequenos huecos
de su cierre dificultan la accesibilidad de cara a
una posible reparacion. (Véase figura 40).

OPERACIONES PREVIAS PARA
SU SUSTITUCION O REPARACION

Para sustituir el pilar central deberan desmon-
tarse los siguientes elementos:

® Guarnecido interior del pilar.
® Puerta trasera.
e Cinturon de seguridad.

Lleva un tornillo en su anclaje superiory otro en——{_

la parte inferior que sujeta su rodlllo_r—‘EI pilar
central.

® Molduras de entrada de puertas.
Llevan cuatro tomillos para la delg
para la trasera que las fijan al cier
bajo puertas.

nterasFdos.
de

2
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® Gomas contorno de puertas.
Van encajadas a presion.

® Tapizado del techo.

Se retirara parcialmente de la zona deMs——

e [nstalacion eléctrica.

Solo en el caso del pilar central del lado iz-
quierdo.

® Resbalon de puerta delantera.
Roscado

® Goma pasacables.
A presion en el pilar.

® Grapas de plastico y flejes de chapa.

Unavez desmontados los elementos anteriores,
se retira el pilar danado, cortandolo con sierra neu-
maticay descosiendo los puntos de soldadura que
lo unen al resto de la carroceria, se preparan las
superficies y se acopla la pieza nueva, soldandola
por puntos de resistencia y soldadura MIG. Poste-
riormente se montan de nuevo los elementos
anteriores, en orden inverso al descrito.

Su posible reparacion precisara de unos u otros
de los desmontajes anteriores en funcion de la
magnitud y localizacion del dano.
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tribo=

1 cordén MIG al pilar delantero

2 puntos a refuerzo
lateral del techo

26 puntos al refuerzo
y cierre del pilar central

2 puntos al cierre
del estribo

g

1 cordon MIG

al estribo y

6 puntos a chapa vierteaguas

1 corddn MIG
a aleta trasera

2 puntos a refuerzo
lateral del techo

26 puntos al cierre
del pilar y su refuerzo

2 puntos al
cierre de estribo

1 cordon MIG al estribo

2 puntos al refuerzo del pilar

9 punt 05 al piso y refuerzo del pilar

I

Fig=39.—E

|
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nion del pilar central a la carroceria.

Cierre de pilar

Refuerzo interior

Pilar central

Fig. 40.—Seccion del pilar central.




2.2.5. Estribo bajo puertas

COMERCIALIZACION

El fabricante suministra el estribc bajo puertas
delantero y trasero como piezas independientes.
Ambas piezas, al igual que las descritas en los apar-
tados anteriores, pueden adquirirse formando
parte del conjunto panel lateral. (Véase figura 41).

UNION DE LA PIEZA

La union se realiza mediante puntos de solda-
dura por resistencia y cordones MIG, segln se
detalla en la figura 42.

ACCESIBILIDAD

Dificil debido a su configuracion cerrada, que

A) Junto con panel lateral

Zona de buena
accesibilidad

Parte trasera del estribo

Parte delantera del estribo

Fig. 41.—Comercializacion y accesibilidad del estribo.

1 cordén MIG a la aleta trasera

dificulta la reparacion del mismo. En su_extremo
posterior de union con la aleta trasefa presenta
buena accesibilidad (Figuras 41 y 43j.

OPERACIONES PREVIAS PARA
SU SUSTITUCION O REPARACION=

En el caso de sustituir el estribo deberan des-
montarse los siguientes elementos: =

10 puntos al pase de rueda

6 puné’)s al cierre de estribo

6 puntos a
la tapa final
de estribo

untos 3l cierre de estribo

||!=i|||||k@wFil
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6 puntos al cierre
del estribo

2 puntos a cierre
de estribo y piso

1 cordon MIG al pilar central

® Asientos traseros o delanteros.
® Molduras de entrada.

® Gomas contormno de puertas.

e Instalacion eléctrica y su guia.
® Moqueta del piso.

e Guarnecido del pase de rueda.
¢ Puerta delantera o trasera.

Cada uno de los desmontajes anteriores se reali-
zara para la parte delantera o trasera del estribo,
segun la zona danada.

En pequenos impactos, la reparacion con el mar-
tillo de inerciareducira tiempos, no siendo necesa-
rio efectuar desmontaje alguno.

1 cordon MIG al pilar central
13 puntos al cierre de estribo y piso

1 cordon MIG al pilar delantero

Fig. 42.—Union del estribo a la camroceria.

Estribo

Cierre de estribo

Piso

Fig. 43.—Seccion del estribo.
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2.2.6. Techo

COMERCIALIZACION
El fabricante suministra el techo como pieza de

recambio independiente, sin traviesas ni refuer-
zos que se comercializan aparte. (Vease figura

44),

UNION DE LA PIEZA
El techo va unido mediante soldadura por resis-

tencia y cordones de laton, como puede obser-

Traviesa anterior

Techo

Traviesa posterior

Refuerzo lateral

varse en la figura 45.

Fig. 44.—Elementos del techo.

ACCESIBILIDAD
En general, presenta buen acceso para el repara-

dor, una vez retirado su tapizado interior. En su
contorno los refuerzos laterales y las traviesas=—
ibilidad.

delantera y trasera reducen la acces

LT,
gy

OPERACIONES PREVIAS PARA

montar previamente los siguientes elementos:

® Luna parabrisas

Calzada.

21 puntos a la traviesa superior

1 cordon de

laton a
cada aleta

[ traviesa delantera
Soldadura por roldana

1 cordén de laton a cada pilar delantero

® Viseras quitasol.
Dos torillos y un soporte sujetan cada una a la
traviesa delantera del techo.
e |uz interior.
Sujeta a presion; deberan soltarse las tres clemas
de su instalacion eléctrica.

® Asideros.
e Guamnecidos de custodia.

* Tapizado del techo.
Se despegara de su contorno y se soltaran las

barras de sujecion, desencajandolas de sus alo-

jamientos.
® Revestimiento insonorizante.
Va pegado por la parte interior del techo..

® Gomas deflectoras de los pilares delanteros.

® [ uneta trasera.
Calzada.

24

Fig. 45.—Union del techo a la carroceria.

Techo

Goma contorno luna

Luna parabrisas

Traviesa delantera

Fig. 46.—Seccion de la parte delantera del techo



Realizados los desmontajes anteriores se podra
sustituir el techo, semitaladrando los puntos de
soldadura de sus partes anterior y posterior, sol-
tando los puntos de soldadura por roldana de sus Vierteaguas
laterales con ayuda del martillo neumatico y elimi-
nando los cordones de laton con un soplete.

Techo

En caso de proceder a su reparacion se desmon- Banel lakatit
taran unos u otros de los elementos anteriores, en

i Z 2 i il Refuerzo lateral del techo
funcion de la magnitud y localizacion del dano.

Fig. 47.—Seccion lateral del techo.

Techo

Goma contomo de luneta

Cordon de masilla

Xy Luneta trasera

Traviesa posterior

2.3. PARTE TRASERA

8.=—Seccion parte posterior del techo.

C. PARTE TRASERA

1. Faldon trasero.
1a. Paragolpes trasero.
1b. Piloto trasero.

2. Aleta trasera.

3. Capo del maletero.

Fig. 49.—Elementos de la parte trasera,
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2.3.1. Faldon trasero

COMERCIALIZACION

El fabricante suministra el fadon trasero como
pieza de recambio independiente. Contempla asi-
mismo la posibilidad de sustituir solo medio fal-
don, para lo cual comercializa media pieza (Véase

figura 50).
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UNION DE LA PIEZA

Mediante puntos de soldadura por resisteneia——|

tal como puede verse en la figura 51.

ACCESIBILIDAD

Faldon completo

Media pieza

Fig. 50.—Comercializacion del faldon trasero.

15 puntos a aleta trasera derecha

15 puntos=a aleta trasera izquierda

Muy buena en general. En la parte superior
debido a la existencia del refuerzo del faldon, la

accesibilidad es menor. (Véase figura 52)

L

=;56 puntos al piso del maletero
_; 4 puntos al larguero trasero derecho
Lgf_ai larguero trasero izquierdo
g8 4 puntos al soporte derecho del paragolpes

4 puntos a soporte izquierdo del paragolpes

Fig. 51.—Union del faldon a la carroceria.

Refuerzo del faldon

Sellador Faldén

Piso maletero

Fig. 52.—Seccion del faldon trasero.



OPERACIONES PREVIAS PARA
SU SUSTITUCION O REPARACION

Para llevar a cabo la sustitucion del faldon, sera
necesario realizar con anterioridad los siguientes
desmontajes:

® Paragolpes trasero.

Deberan soltarse los cuatro tomillos que fijan los
soportes del paragolpes a la carroceria. Estos torni-
llos son accesibles desde el interior del maletero.
(Véase figura 53).

El paragolpes trasero se suministra siempre con
la moldura embellecedora, ésta no obstante se
puede adquirir por separado.

® Pilotos traseros.
La fijacion del piloto puede verse en la figura 54.

Los tres elementos que constituyen cada piloto:
portalamparas, tulipa y carcasa, se pueden adquirir
por separado.

2 tomnillos al faldon

2 tomnillos al faldon

1 guia a cada
aleta trasera

Gomas apoyo del paragolpes

Fig. 53.—Sujecion del paragolpes trasero.

* Guarnecidos interiores del maletero.=
Se retirara el guarmecido moqueta del piso male-
tero y se apartaran los guamnecidosdaterales.

THTHTTIITT

® Goma contorno del maletero.

® Resbalon de cerradura del capo=del raal
Fijado por 2 tormillos al refuerzo=
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® [nstalacion eléctrica de pilotos

tricula.
Esta instalacion discurre por el interier del re-
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fuerzo del faldon.
 Grapas de plastico de sujecion de matricula.

Una vez desmontados los accesorios, se corta el
faldon mediante cincel neumatico, saneando las
pestanas y aplicando pintura de zinc. A continua-
cion se monta de nuevo el faldon, ajustandolo y
soldandolo mediante puntos, aplicando a conti-
nuacion sellador de juntas en los lugares en que

sea necesario.

Sustituido el faldon, se montan de nuevo los
accesorios anteriores siguiendo el orden inverso

al descrito.

En caso de que se desee reparar el faldon tra-
sero, sera necesario desmontar unos u otros de los
elementos citados, dependiendo de la localiza-
cion del dano asi como de la magnitud del

mismo.

2 esparragos al faldon

Portalamparas

3 tomillos al faldon

Fig. 54.—Fijacion del piloto trasero.
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2.3.2. Aleta trasera

COMERCIALIZACION

El fabricante suministra la aleta trasera de dife-
rentes formas: dentro del conjunto panel lateral
completo, como pieza de recambio indepen-
diente y la parte posterior de aleta (media pieza).
Puede realizarse la sustitucion por la seccion par-
cial o de ahorro indicada en la figura 55.

UNION DE LA PIEZA

Mediante puntos de soldadura por resistencia y
cordones de laton, tal como se indica en la fi-

gura 56.

ACCESIBILIDAD
Buena en general desde el interior del pvaletero,

A) Junto con el panel lateral

B.) Como pieza
independiente

Medaa aleta

siendo algo mas dificil en las zonas (_iél pase de
rueda y custodia. (Véase figura 57).

OPERACIONES PREVIAS PARA
SU REPARACION O SUSTITUCION

Para llevar a cabo la sustitucion de Ia aleta trasera
deben desmontarse con anterioridad I(fsl:gu:gwen-
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%ome@iaﬁzadén y seccion de ahorro de la aleta.

tes elementos:

® Paragolpes.
Explicado en 2.3.1.

® Piloto trasero del lado correspondiente.
® Guarnecido interior de aleta.
Sujeto mediante dos grapas al refuerzo de aleta.

® Boca de llenado de combustible.
Solo en la aleta derecha. Va sujeta mediante un
tomillo a la aleta.

® [uneta trasera.
Calzada.

® Asiento y respaldo traseros.

Se desmontaran para facilitar la sustitucion de la
aleta, protegiéndolos de las operaciones de solda-
dura. El respaldo va sujeto mediante un tomillo en
su parte central y dos a los lados, asi como otros
tres tornillos en su parte superior, accesibles desde
el maletero. El asiento lleva dos tornillos en su
parte delantera y va encajado en su parte trasera
central.

20

1 cordén MIG al pilar central

1 cordon de laton al techo

Soldadura por

20 puntos al refuerzo de custodia
roldana al techo

10puntosala

bandeja trasera

/ puntos al refuerzo
del faldon

23 puntos al

cierre aleta 4 puntos

al faldon
4 puntos al

ase de rueda
B al faldon

1 cord6n de MIG
al estribo

27 puntos al pase de rueda

20 puntos al refuerzo de aleta

Fig. 56.—Union de la aleta trasera a la carroceria,



® Moldura de entrada de puerta trasera.
e Guamecidos de custodia.
Cada uno va unido al refuerzo de aleta mediante
dos tornillos y seis grapas a presion.

® Guarnecido de bandeja posterior.
® Tapizado del techo.
Se despegara de la zona correspondiente.
® Resbalon de cerradura de la puerta trasera.
* Rueda trasera del lado correspondiente.
Se desmontara para facilitar las operaciones de
soldadura.

® Grapas de anclaje del paragolpes.

Lleva dos grapas en la aleta, extraibles girando
un cuarto de vuelta.

En el caso de tratarse de la sustitucion de la aleta
izquierda debera retirarse la instalacion eléctrica
del interior de la aleta para evitar su deterioro.

Los desmontajes citados se refieren a la sustitu-

Zona de dificil accesibilidad

Zona de buenaaccesibilidad

Fig. 57.—Accesibilidad de la aleta trasera.

cion de la aleta completa. Si se sustituye solosu

parte posterior, o bien se utiliza la seccign de aho-
rro por la zona de custodia, solo seran necesarios
alguno de ellos.

Para realizar la sustitucion de la ag_eta traserase
corta la pieza segun la seccion a susituir, semitafa=

drando sus puntos de soldadura% retindo la=— =

pieza danada. Se preparan las pestai‘;\as, aplicando =
pintura de zinc, soldando a contimfgcic')n la pieza =
nueva. Se lijan y pulen las soldaduras MIG vy se
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rellenan con estario las uniones de los mentantesy
el estribo. Por tltimo se montan todos los accese=———
rios, en orden inverso al descrito.

En el caso de efectuar la reparacion de la aleta
trasera se desmontaran unos u otros elementos en
funcion de la magnitud y localizacion del dano.

2.3.3. Capo del maletero
COMERCIALIZACION

El fabricante suministra el capé como pieza de
recambio independiente; las bisagras deben ad-
quirirse por separado. Los elementos del capo del

Amortiguadores elevadores del capé

™ Anagramas

Cerradura

Cilindro de llave

maletero pueden apreciarse en la figura 58.

Fig. 58.—Elementos del cap6 del maletero.



UNION DE LA PIEZA

La union del capo del maletero a la carroceria se
realiza mediante sus bisagras, cada una de las cua-
les se fija al cap6 mediante dos tomnillos.

20

ACCESIBILIDAD

20

Buena en general, ya que el capo presenta gran-

des huecos en el armazon que permiten acceder al

panel. En las zonas dificultadas por los refuerzos, la
accesibilidad es menor, pudiendo ser necesario el
uso de palanca para la reparacion. (Véase figura

59).

OPERACIONES PREVIAS PARA SU
SUSTITUCION O REPARACION

Antes de sustituir el capo deberan desmontarse

los siguientes elementos: === g

® Anagramas de marca y modelo.
Van pegados al panel del capo.

® Conjunto cerradura del capo.
Se soltara el clip de presion y los cinco

s-i[l|!|

5
i

Kel
=
(¢}
w

=
o}
~
<]
=
@
0
o]

o=
c
-
=
o
W
w
{ =4
w
=}

=
=}
3
o

i
| |||| ][“”

e Grapas y tapones de plastico.

Una vez desmontados los eIement&i__ anteriores

|||||||||||||!"'””|

Fig. 59.—Huecos del capo del maletero.

se procedera a la sustitucién del capo, seldando =

los dos tomillos de cada bisagra. Finalmente se———
montan en orden inverso al descrito.

En caso de que se repare el capo del maletero,
deberan desmontarse unos u otros de los acceso-
rios anteriores, teniendo en cuenta la localizacion
y magnitud del dafio a reparar.
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