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INTRODUCCION

El sector del automovil se caracteriza por su nar a ambos colectivos la informacién que ne-
dinamismo. Con relativa frecuencia, los fabrican- cesitan para su trabajo cotidiano, y que no suele
tes incorporan al mercado nuevos modelos, o ser recogida habitualmente por los medios de co-
bien introducen mejoras en los vehiculos de gran municacion del sector. El contenido esta orien-
implantacion entre las preferencias de los auto- tado fundamentalmente al estudio de la carro-
movilistas. == | ceria=elementos de la misma, accesibilidad para

A través de la informacién de los medios ha- reparacién, etc. Ademas, se recogen aquellos
bituales de difusion, los usuarios en generaf y los aspectos de reparabilidad que hacen que cada
técnicos en particular tienen noticta de las pm%eh:cufc sea diferente. Nuestro objetivo es que
cipales caracteristicas que afectan al funciona- ﬁste conecimiento surja la mejor reparacion
miento, conduccién, comportaniiento=active, @ﬁeﬂcn‘; de los usuarios y del sector en

—gener

consumo, mantenimiento, etc. Péro esta infor=

_En< nsecuencia, esta informacién esta espe-
~cialmente destinada a los técnicos y profesiona-
les que tienen que decidir y efectuar las posibles

macién en ocasiones no es suficiente
profesionales relacionados con la reparacion, es-
pecialmente peritos tasadores y técnicos de re-

paracién. Ambos necesitaran el conocimiento | reparaciones de los nuevos vehiculos.

previo del detalle constructivo del vehiculo y los Por altimo, queremos resaltar la importante co-

condicionantes técnicos que intervienén.en su re- laboragion prestada por los fabricantes de auto-

parabilidad. —— ———=—=—moviles, que se hace patente en las donaciones
La finalidad de los Informes Técnicos de Ve- y cesiones de vehiculos para su estudio en nues-

hiculos publicados por CESVIMAP es proporcio- tro Centro.




El Renault Supercinco es un vehiculo poliva-
lente, con carroceria de dos o cuatro puertas y
porton trasero. El motor, situado en la parte an-
terior, esta dispuesto transversalmente. Tiene

1.1. FICHA TECNICA GENERAL

1. DESCRIPCION BASICA

traccion delantera y suspension independiente a
las cuatro ruedas, siendo las delanteras por sis-
tema Mc-Pherson y el tren trasero mediante ba-
rras de torsion y amortiguador hidraulico.

PRINCIPALES VERSIONES
CARACTERISTICAY RS TL R-5 GTL RS GTS R-5 GTD R5GTX | R-5 GT TURBO
Posicion Delantero transversal
Cilindrada 1237 cc 1.397c.L. 1.397 c.c. 1.595 c.c. 1.721 ¢.c. 1.397 c.c.
Potencia 55 CV 60 CV 72 CV 55 CV 90 CV 117 CV
R. compresion 92:1 93:1 925 1 22.5:1 10 :1 79:1
Motor Combustible Super _Super——f——=Super Cas-oil Super Super
Encendido Electrénico ___::T_:Iectr('mico Electronico = - - Electrénico Electrénico
Distribucion :_-:T ‘—=_
(arbol de levas) En bloqueZ En blogi_%uﬁbloque =En culata En culata En blogue
Lubricacién oﬁrﬁ_;de engeanajes
Embrague ;__Mnnf'isco en:seco
Desarrollo 1.2 695 = 6,95 7.85 S 754 8,90 8,58
.. |finaldelas ,, 1262 = 12,62 1317 = 13,70 15,08 14,39
Transmision marchas = =
(kmh. por 3 1963 = 1963 1838 £ nxn 21,05 20,09
1.000 rpm). 4 3 28,69 =680 | 2010 20,10 28,74 27,43
5:4 - 32,63 32,04 35,42 36,68 35,00
Anterior Independiente tipo Mc-Pherson
Suspension Independiente | Independiente | Independiente Semibarra Independiente Semibarra
Posterior barras de barras de barras de de barras de de
torsion torsion torsion torsion torsion torsion
Direccion Tipo Cremallera
Anteriores Disco Disco Disce Disco Disco Diseq
i ventilado
Posteriores Tambor Tambor Tambor Tambor Tambor Disco
Frenos
Sistema Servofreno
Circuitos Independiente
Pesos Vacio (marcha) 735 kg. 760 kg. 775 kg. 840 kg. 854 kg. 865 kg.
Anchura (max.) 1.397 mm. 1.397 mm. 1.397 mm. 1.584 mm. 1.580 mm. 1.596 mm.
Longitud (max.) 3.651 mm. 3.651 mm. 3.651 mm. 3.592 mm. 3.592 mm. 3.592 mm.
Dimensiones | Altura (s/carga) 1.323 mm. 1.323 mm. 1.323 mm. 1.397 mm. 1.397 mm. 1.397 mm.
Distancia
entre ejes 2.467 mm. 2.467 mm. 2.467 mm. 2.407 mm. 2.407 mm. 2.407 mm.




PRINCIPALES VERSIONES
CARSERERTICAN R5TL R-5 GTL R-5 GTS R-5 GTD R-5 GTX R-5 GT TURBO
Capo6 delantero 0,7 mm.
Aletas delanteras 0,7 mm.
Pilar delantero 1,2 mm.
Trav. del. inf. 1,2 mm.
Espesor de Trav. del. sup. 1,2 mm.
chapa Puerta lateral 0,7 mm.
Techo 0,7 mm.
Faldon trasero 0,7 mm.
Costado aleta 0,7 mm,
Panel del porton 0,7 mm.
Cada 100 km:
® 90 km/h. 47 litros 4,7 litros 5,0 litros 4,0 litros 5,0 litros 5,6 litros
Consumos . 5 , . . .
® 120 km/h. 6,8 litros 6,5 litros 6,7 litros 5,9 litros 6,6 litros 7.7 litros
¢ C. urbano 7,0 litros 7,0 litros 7.9 litros 6,0 litros 9,2 litros 8,7 litros




1.2. PLACAS DE IDENTIFICACION
DEL VEHICULO

dos en distintas placas, situadas en la parte de-

Los datos de identificacién del vehiculo se re-
recha del habitaculo del motor (fig. 1).

cogen en los caracteres debidamente codifica-

Placa de identificacion del constructor

Namero de bastidor

Placa oval

Fig. 1.— Situacion_de-tas-placas-de_identificacion.

N.© de bastidor: VS5C40FQ4H0000413.

¢ El nGmero de bastidor va troqﬁé_elado en la=
parte superior de la torreta de suspension defe-
cha. Consta de diecisiete caracteres alfangmeét

cos (letras y nimeros), seglin se observa®n el si=
guiente ejemplo: = = 2

=ion se muestra el significado de

.

nua
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0000413: Nameros correlativos de orden
de fabricacion.

H: Afo del modelo (87).

(4: Constante.

F: Tipo de motor:
1: 1.108 c.c. - 48 CV.
E 1.23F ¢¢.= 55 CV.
2: 1.397 c.c.= 60 CV.
3: 1397 cc.~ F2 CV.
4: 1.595 cc.=: 55 CV.
5: 1.397 ¢.c.=120 CV,

40: Tipo de vehiculo (Renault 5).

C: Variante de carroceria tres puertas.
B: Variante de carroceria cinco puertas.

V S 5: Cédigo de identificacion mundial del constructor:
V: Zona geografica (Europa).

S: Pais (Espana).
5: Fabricante (Renault).




* Laplacadel constructor va fijada detras de ® La placa oval queda fijada en la parte de-
la torreta de suspension derecha, precisandose | lantera del pase de rueda derecho. En ella se re-
en ella los siguientes datos: coge la informacion de las caracteristicas del

vehiculo habitualmente utilizada por el perito ta-
sador y el taller reparador.

FABRICACION DE AUTOMOVILES
RENAULT DE ESPANA, S.A. (a)

VS5C4QFQ4 (c)

B-0745 (b) 161 (b)

EQ21934
(d)

1160 Kg. (d) a) Explicado en el namero de bastidor, posi-
ciones 4, 5,6y 7.

1.910 K. (e) b) Lugar de fabricacion (Espana).

1-610 Kg. (f) ¢) Tipo de caja de cambios: mecanica o auto-
matica.

2 - 600 Kg. (g) d) Namero por el que se identifica el afo de

fabricacion del modelo.

a) Nombre del constructor.
b) Namero de homologaciéon d

hiculo.

c) Numero de bastidor.

d) Peso maximo autorizado.
e) Peso maximo en carga. .
f) Peso maximo en eje delantere.
g) Peso maximo en eje trasero. —_

_———++3-ELEMENTOS EXTERIORES DE MATERIALES
COMPUESTOS

| A continuaciéon se enumeran todos aquellos
e ¥&="Glementos exteriores formados por materiales
= compuaestos fplasticos) que incorpora el Renault
; Supercinco. Las ventajas que presentan estos ma-
—teriales; come menor peso y coste, unido a su re-
a aceptable, hacen que su utilizacion sea
= cada vez mayor en los nuevos modelos.

En la figura 2 se detallan los elementos exte-
riores de plastico que incorpora el Renault Su-

percincos

Ll
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Paragolpes delantero (C.FK)

Rejilla frontal (A.B.S.)

Molduras laterales (G.F.K\)

Moldura de custodia (A.B.S.)

Moldura bajo piloto (A.B.S.)

Moldura embellecedora de portén (A.B.S))
Paragolpes trasero (G.F.K)

LG G SN

Fig. 2.— Elementos exteriores de materiales compuestos.

1.4. ELEMENTOS FORMADOS POR ACEROS

ESPECIALES

Con el fin de reducir el peso del Renault Su- ocupantes, el fabricante ha introducido en la es-
percinco, sin que disminuya la seguridad de los tructura del vehiculo ciertos elementos forma-

9



dos por aceros de alta resistencia. Estos aceros,
de propiedades mecanicas superiores a los ace-
ros convencionales,.pueden ser enderezados en
frio en la reparacion de pequenas deformaciones.

En caso de que la deformacion sufrida por uno
de estos elementos sea importante, es aconseja-
ble sustituirlo, ya que la utilizacion del soplete
para soldadura, asi como el enderezado en ca-

liente estan rigurosamente prohibidos en la re-
paracion, pues modifican la estructura de los
aceros, con la consiguiente pérdida de sus pro-
piedades mecanicas originales.

En la figura 3 se detallan los elementos de ace-
ros ALE que incorpora el fabricante en la estruc-
tura del vehiculo.

1. Traviesa superior
2. Torreta de suspension

3. Refuerzo armazén de puerta

4. Parte posterior del larguero punta de chasis
5. Cierre del pase

Fig. 3.— Elementos formados por aceros especiales.
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1.5. DIMENSIONES
mensiones de una serie de puntos situados en el

Las deformaciones que pueda sufrir el vehiculo chasis del vehiculo.
En la figura 4 se dibujan y detallan las prin-

en los elementos por.antes deben ser verificadas
por medio de la comprobacién de las cotas y di- cipales cotas del vehiculo en planta y alzado.

Y )
oy
S o
.‘go- QQ) :‘N.N
¥ R 5 £
0

446

456

38r
I
€

448

- )
398,
\
\ :
96 604 J97 ]300 9f{ 668 rg
7

C - Tornillo sujecién anterior de cuna motor
D - Taladro de larguero

A - Tornillo de sujecion posterior de cuna motor
G - Taladro de larguero

H - Orificio para aplicacion de ceras

B, ], Ky L - Taladros de larguero posterior

Fig. 4.— Dimensiones del vehiculo.




En la figura 5 se sefalan una serie de puntos posibles deformaciones sufridas en el habitacu-
de la carroceria, asi como las medidas entre ellos, lo interior.
que pueden ser de gran utilidad para verificar las

A;-A; = Esquinas marco de luna parabrisas

B,-B, = Anclajes inferiores de cinturones de seguridad
C,-C, = Extremos de la traviesa posterior del techo
0,-0,=

Anclajes superiores de cinturones de seguridad
H = Anclaje del resbalén de porton

DISTANCIAS ENTRE PUNTOS:

A,-B,=A,-B;, = 1570 mm.
B,-0, =B,-0; = 1.500 mm.
B,-C; =B;-Cy = 1745 mm.
H-0,=H-0, = 1410 mm.

12

Fig. 5.— Dimensiones del habitaculo interior.



1.6. ELEMENTOS DE LA CARROCERIA
QUE SUMINISTRA EL FABRICANTE

A continuacion se detallan los diferentes ele- | da por un nimero, y los diferentes subgrupos con
mentos, tanto interiores como exteriores, que su- el mismo namero acompanado de una letra.

ministra el fabricante. Cada pieza viene marca-

a) Elementos exteriores

CARROCERIA COMPLETA

Modelo tres puertas

Modelo cinco puertas

13



b) Elementos interiores

14



ELEMENTOS DE LA CARROCERIA Y DESPIECE DEL RENAULT SUPERCINCO

Piezas interiores

1. Conjunto armazoén delantero (Unit).
1a. Pase de rueda con larguero, chapa por- 19.

tafaros y torreta de suspension. 20.
1b. Idem, excepto larguero. 21
22

1c. Idem, excepto larguero y torreta.
1d. Pase de rueda.

2. Traviesa superior.

3. Chapa portafaros.

4. Traviesa inferior.

5. Larguero.
5a, 5b, 5¢c. Refuerzos de larguero.

6. Cuna de motor.

7. Salpicadero.

8. Traviesa de aireacion.

9. Larguero superior.

10. Traviesa posterior de techo.

11. Piso central.
11a y 11b. Refuerzos del piso.

12. Faldén trasero.
12a. Traviesa trasera. = =
12b. Refuerzo del faldon. = B

13. Piso trasero completo.
13a. Piso trasero.
13b. Traviesa central.
13c. Cierre de traviesa.
13d. Refuerzo de larguero.
13e. Larguero trasero.

14. Refuerzo de estribo.

15. Conjunto costado aleta y pas
15a. Pilar central.
15b. Pase de rueda.

A I””””””"““II||||
iy
I
||||||1':||||||||||||

mnnn

Modelo cinco puertas

16. Refuerzo cierre de pase. 31.
17. Conjunto costado aleta y pase.
17a. Conjunto costado aleta y pase.
17b. Pase de rueda. 32,
33.
34.

Piezas exteriores

. Capo.

Marco parabrisas.
Techo.

. Porton.

. Faldén trasero.

. Traviesa de faldon.

. Chapa soporte de pilotos.

Costado aleta.

. Estribo bajo puertas.
. Pilar delantero.

. Aleta.

. Puerta.

29a. Panel de puerta.

. Juego de bisagras.

Modelo cinco puertas

Costado aleta.
31a. Pilar central.
31b. Aleta trasera.

Estribo bajo puertas.
Puerta trasera.
34a. Panel de puerta.

Chapa soporte de pilotos.

15




En este apartado se estudian y describen los
aspectos de interés relacionados con la repara-
bilidad del SUPERCINCO, resaltando la comer-
cializacion de cada pieza y sus posibles sec-
ciones de ahorro, su unién con las demas, la
complejidad de su reparacion en funcién de la
accesibilidad y las operaciones previas que han

2. REPARABILIDAD DE LA CARROCERIA

de realizarse para su sustitucion o reparacion.

2.1. PARTE DELANTERA

En este apartado se estudian los elementos que
con frecuencia resultan afectados en una coli-
sion frontal (fig. 6).

SO R

Capo

1. Traviesa superior
1a. Rejilla frontal
1b. Faro y piloto
1c. Paragolpes
Chapa portafaros
Traviesa inferior
Aleta delantera

Fig. 6.—Elementos de la parte delantera.
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2.1.1. Traviesa superior

COMERCIALIZACION

El fabricante la suministra como pieza inde-
pendiente, permitiendo una seccion de ahorro en
cada extremo, indicada en la figura 7.

UNION DE LA PIEZA

Esta fijada por nueve puntos de soldadura en
cada extremo, segin muestra la figura 8.

ACCESIBILIDAD

Seccion de ahorro autorizada
por el fabricante

Fig. 7.—Comercializacion de la traviesa superior.

2 puntos al cierre de pase

7 puntos a chapa portafaros

Presenta buena accesibilidad parassu repara-
cion, debido a su configuracion abierta.

OPERACIONES PREVIAS PARA
SU SUSTITUCION O REPARACION

® Retirar capé

Se suelta el cable de seguridad, quitando el re-
mache que lo sujeta, asi como lostornillos que
unen el cap6 a sus dos bisagras (des tornillos a
cada una). =

Fig. 8.— Union de la pieza.

®* Desmontar goma asiento del capo

Viene encajada a presion en la pestaia de la
traviesa superior.

® Desmontar rejilla frontal

Se extrae el tornillo central que la fija a la tra-
viesa superior, asi como las grapas de sus extre-
mos y las ballestillas que encajan a presién en
las chapas portafaros. Véase figura 9.

® Desmontar faro y piloto

Forman un conjunto, estando unidos ambos
mediante un muelle y dos ballestillas. Dicho con-
junto va sujeto a la chapa portafaros mediante
cuatro tornillos. Véase figura 10.

® Retirar parcialmente la aleta

Se sueltan los cuatro remaches que sujetan la
aleta al pase de rueda en su parte superior. Tam-
bién se eliminara la masilla selladora de la parte
delantera con la ayuda de una espatula.

e Retirar canalizador de aire superior

1 tornillo a la traviesa superior

Ballestilla

2 grapas a a chapa portafaros

la traviesa superior

Fig. 9.—Montaje de la rejilla frontal.

Ballestilla a carcasa de faro ;
4 tornillos a chapa

= portafaro
0
)
X 7/

Muelle a carcasa de faro

Fig. 10.—Montaje de faro y piloto.
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El canalizador de aire del radiador esta com-
puesto de tres piezas, dos en su parte superior
y otra en la parte inferior.

Las dos piezas superiores van montadas por
medio de un remache a cada chapa portafaros
y un tornillo a la traviesa superior, solapandose
con el canalizador inferior cada una de ellas.
Véase figura 11.

e Retirar radiador

No siendo necesario desmontarlo, simplemen-
te se soltara la ballestilla que lo sujeta a la tra-
viesa por su parte superior y los dos pivotes que
encajan en los huecos correspondientes de la
cuna motor. Véase figura 12.

Realizadas las operaciones anteriores, se pro-
cedera a la reparacion o sustitucion de la travie-
sa superior. Para su sustitucion se granetean y se-
mitaladran los puntos de soldadura. Después de
repasadas las pestafas, y tras haber aplicado pin-
tura de zinc, se suelda por puntos la nueva tra-
viesa.

Canalizadores superiores de aire
1 tornillo a traviesa
superior

1 tornillo a traviesa superior

Canalizador inferior de aire

Fig. 11.— Piezas y montaje del canalizador de aire.

Acoplamiento mediante ballestilla
a traviesa superior

7

- .-

(1]

2.1.2. Chapa portafaros
COMERCIALIZACION

El fabricante suministra la chapa porta@_s—__'
como pieza de recambio independiente, ]
dose adquirir unida al pase de rueda.

UNION DE LA PIEZA

Esta unida a la carroceria por unaserie de pun- =

tos mostrados en la figura 13.

ACCESIBILIDAD

Presenta, en general, buena accesibilidad para
el reparador, debido a su configuracion abierta.

OPERACIONES PREVIAS PARA
SU REPARACION O SUSTITUCION

® Desmontar capo

Explicado en el apartado 2.1.1.

Desmontar goma asiento de cap6
Desmontar faro y piloto

Explicado en el apartado 2.1.1.

Retirar canalizadores de aire

Descrito en el apartado 2.1.1.

Retirar radiador

Visto en el apartado 2.1.1.

Desmontar aleta

Para ello se retiraran una serie de tornillos y
remaches, mostrados en la figura 14.

18
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Fijacion a la cuna motor

Figéﬂ.—Montaje del radiador.

=

7 puntos a traviesa
superior

6 puntos al cierre del pase

2 puntos a traviesa inferior

Fig. 13.—Unién de la chapa portafaros.

4 remaches a la parte superior
del cierre del pase

1 tornillo
al pilar
delantero

2 cordones de
sellador a la
chapa portafaros

1 remache
al pase de rueda

1 remache al estribo
Sujecion al pase de rueda

Guardabarros

Fig. 14.—Montaje de la aleta.



RENAULT SUPERCINCO

FICHA PRONTUARIO PARA PERITOS TASADORES Y REPARADORES

Accesibilidad

Desmontajes previos

6 puntos a cada cie-
rre del pasé de
rueda.

BUENA
(Una vez=desmontados

Componente Montaje Espesor o
en reparacion
TRAVIESA SUPERIOR
soldada: ® Capo delantero.
— 2 puntos a los cie- BUENA : go'T|a e;smntol 8¢ E3RG
rres del pase de (Una vez desmontados e FOmESL 3
Ly 1,2 mm. ot lomentns * Conjunto faro piloto.
— 7 puntos a cada cha- necesarios) . Ret!rar aleléas.
52 potatares ® Retirar radiador.
x ® Retirar canalizadores de aire.
TRAVIESA INFERIOR
Soldada:
— 2 tornillos a la cuna
de motor. ¢ Paragolpes delantero.
— 2 puntos a cada cha- DIFICIL * Rejilla frontal.
pa portafaros. ® Radiador.
2 ’ 1,2 mm. (Por tener acceso : ;
— 2 puntos a cada cie- siils on s extsernoe) ® Canalizadores de aire.
rre del pase dE___;-.- — il T o= ® Bocina.
rueda. = = * Cuna de motor parte anterior.
— 10 puntos a €ada =
larguero. = E
CHAPA PORTAFAROS = -
Soldada: 2 =
— 7 puntos a teaviesa :
superior. = s

® Cap6 delantero.
® Goma asiento de capé.
® Conjunto faro-piloto.

— 2 tornillos bisagra iz-
quierda.

— 3 puntos a cada pal":z'-—-'—g—-mm _| —=16s elementos ® Retirar aletas.
se de rueda. necesarios) ® Retirar radiador.

— 2 puntos a traviesa ® Retirar canalizadores de aire.
inferior.

— 1 cordon MIG al lar-
guero.

ALETA

Remachada:

— 4 remaches a los cie-
rres del pase de
rueda. BUENA

— 1 remache al pase 0,7 mm. (Previamente quitar * Paragolpes.
de rueda. el guardabarros) * Guardabarros.

&

— 1 remache al estribo.

— 1 tornillo al pilar de-
lantero.

CAPO

Atornillado:

— 2 tornillos bisagra
derecha. 0.7 . NORMAL * Varilla de sujecién.

® Cable de seguridad.




RENAULT SUPERCINCO

Accesibilidad

luna y refuerze de

espejo.
— Plegado y sellado en

todo su conto#no.

|||gu..-.,

_presenta el atmazon
de la puetta)

Componente Montaje Espesor P iyl Desmontajes previos
PUERTA * Manilla de elevalunas, apoya-
brazos y bandeja.
® Guarnecido revestimiento de

Soldada: puerta.

— 2 pasadores articu- e Plastico impermeabilizante.
lan sus bisagras, que ¢ Embellecedor y espejo retro-
quedan unidas al pi- visor.
lar delantero por 0,7 mm, NORMAL * Cejillas cajetin de luna.
soldadura. * Guias de luna.

— 1 pasador une el ti- e Elevalunas.
rante de seguridad ® Luna.
al pilar delantero. e Cilindro de llave.

¢ Cerradura, mando de apertura
y varilla de seguro.
* Grapas y tapones.
FANELDE FULRTA ® Manilla de elevalunas, apoya-
brazos y bandeja.

Soldado: e Cuarnecido revestimiento de

— 6 puntos en el con- - —A puerta.
torno de la puertat= - NORMAL ® Plastico impermeabilizante.

— 2 puntos a la guiade St (Por los hl.i’ei_gcs que |*® Embellecedor y espejo retro-

visor,

Cejillas cajetin exterior e inte-
rior de luna.

Elevalunas.

Luna.

Cilindro de llave.

PILAR DELANTERO

Soldado: =

— 15 puntos al \.riert:?n___1
aguas.

— 17 puntos al mon-
tante de luna.

— b puntos al refuerzo

DIFICIL
(Sus cierres le dan

Puerta.

Guarnecido interior de pilar.
Goma contorno marco puerta.
Moldura de entrada.

Moldura vierteaguas.

Luna de parabrisas.

— 12 puntos a su re-
fuerzo de cierre.

— 8 puntos al costado
aleta.

— 1 cordén MIG al pi-
lar delantero.

configuracion cerrada)

del estribo. 1,2 mm. en G i Aleta.

— 1 punto al pase de 8 Cuadro de mandos.

. totalmente cerrada) . :

rueda y vierteaguas. Mando tirador de capé.

— 1 cordéon MIC al Instalacién eléctrica.
estribo. Grapas.

— 1 cordon MIG al cie- Retirar moqueta piso.
rre interior del pilar. Techo y quitasoles.

ESTRIBO BAJO
ERERY Soldado:

Parte inferior:

— 12 puntos al cierre y * Moldura de entrada.
al piso. s Pusta

Parte superior: DHICI ° GL:)r:la -contorno marco de

P / 0,7 mm. (Por ser de

puerta.

® Retirar moqueta piso.
o Retirar instalacion eléctrica.




RENAULT SUPERCINCO

rueda.
— 2 puntos al faldon.

B

Componente Montaje Espesor ::i:::’:;'gg: Desmontajes previos
TECHO
Soldado:
Parte delantera: ® Asideros laterales.
— 23 puntos a la tra- ® Parasoles y luz interior.
viesa anterior. e Guarnecido techo.
— 1 cordon de laton a * Molduras vierteaguas.
cada montante. ® |una parabrisas.
Pt i 0,7 mm. NORMAL * Gomas contorno marco de
— 14 puntos a la tra- RIS,
Vi bosterion ® Butacas delanteras y traseras.
p | ® Pilotos y molduras de custodia.
Laterales: ® Porton trasero.
— 37 puntos al vierte- * Lunas laterales.
aguas.
COSTADO ALETA
Soldado:
— 37 puntos a los re-
fuerios del costado ® Moldura de entrada.
aleta ® Guarnecido interior.
- 22 pluntos a pilar * Soporte de bandeja posterior.
contral J=— = BUENA ® Butaca trasera.
— 19 pun;cos al tecﬁf;_ (En geresal, excepto |e Piloto y moldura de custodia.
£ A 0,7 mm en la parte inferior |® Moldura vierteaguas
— 18 puntos al soporte “ guas.
de I:)ilotos C:_E ® luna lateral.
— 16 puntos al §3trib0 ) : :Ao!durla lateral.
el
— 3 puntos al pase d LA
’ : : ® Rueda.

SOPORTE
PORTAPILOTOS

i
jnp!

Soldado:
— 18 puntos al costado

— 4 puntos al refuerzo
del faldon.

aleta. ® Piloto y moldura de custodia.
— 18 puntos al refuer- DIFICIL ® [nstalacion eléctrica.

zo lateral y pase de (Configuracion cerrada, | ® Elevador de porton

0,7 mm.

rueda. excepto en el hueco |[e® Paragolpes.
— 5 puntos a traviesa del piloto) e Moldura vierteaguas.

de faldon.
— 4 puntos a traviesa

posterior del techo.

TRAVIESA
DE FALDON

Soldada:
-2

2 puptos ala parte ¢ Pacagalpes

superior del faldon. { f

e Absorbedores de paragolpes
— 15 puntos en la par- .
= DIFICIL ® Pilotos.
te inferior. 0,7 mm. ) o
(Configuracion cerrada) | ®* Goma contorno maletero
— 5 puntos al soporte ; |
: ® Resbalon de porton
de pilotos.

¢ Moqueta de maletero




RENAULT SUPERCINCO

: Accesibilidad . .
Componente Montaje Espesor en reparacion Desmontajes previos

FALDONTRASERO ¢ Enganche de soporte rueda de

Soldado: repuesto.
i ) I‘J:IuﬂtCIJS a cada cos- e Retirar silencioso.
g ;apSnEt‘oitjcada s NORMAL ® Boca de llenado deposito de
(Buen acceso en la combustible.
# fgero. e 0,7 mm. parte inferior; en e Paragolpes.
PURSS AlLpe la superior, cerrado | ® Absorbedores de paragolpes.

— 5 puntos allltada cha- por su refuerzo) * Pilotos.
i 225::222‘ I?Jts,o;;ases * Goma contorno de maletero.

Ak ® Resbalon de porton.

; * Moqueta de maletero
PORTON TRASERO ® Luna.

® Goma apoyo de bandeja.
e |nstalacion eléctrica.

Ato;mllat_i[?: dabi NORMAL ® Cerradura.

E sat:rr:laolintcrzv?es: 0,7 mm. [Dependiendo de la |® Moldura inferior con cilindro
localizacion del golpe) | de llave y luz de matricula.

gl bt ® Grapas de cordones de ban-

deja.
¢ Elevadores de porton.
® Retirar porton.
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® Desmontar bisagras del capé

Cada una de ellas esta sujeta a la chapa por-

tafaros por medio de una grapa acerada.

® Retirar instalacion eléctrica

Sujeta a la chapa portafaros mediante una gra-

pa de plastico.

Kealizadas las operaciones anteriores, se pro-
cede a sustituir la pieza, descosiendo sus pun-
tos de soldadura, repasando pestafas y volvien-

do a soldar por puntos la nueva pieza.

2.1.3. Traviesa inferior

COMERCIALIZACION

La traviesa inferior se suministra como pieza
de recambio independiente, permitiendo el fabri-
cante una seccion de ahorro en cada extremo.

UNION DE LA PIEZA

Pieza completa

\Seccmnes de ahorro

autorizadas

Fig. 15.— Recambio y secciones de ahorro de la tra-
viesa inferior.

Se realiza por medio de una serie de puntos

de soldadura, segiin muestra la figara 16.
ACCESIBILIDAD

Presenta dificil accesibilidad para el repacﬁ
debido a la conflguracmn cerrada de st patte

central y a la unién con los largaerosin
extremo. =

ML

OPERACIONES PREVIAS PARA =
SU SUSTITUCION O REPARACION.

® Desmontar paragolpes —

Va sujeto por medio de un tornillo en cada

extremo al pase de rueda, segin muestra la figu-
ra. 17.

® Desmontar rejilla frontal

Explicado en el apartado 2.1.1.

® Desmontar radiador

Se vio en el apartado 2.1.1. En este caso se sol-

taran sus manguitos y clemas de los termocon-
tactos después de vaciar el radiador.

® Desmontar bocina

Situada en la parte derecha y fijada a la tra-
viesa inferior por medio de un tornillo.

® Soltar cuna motor

Se debera liberar su anclaje en la traviesa in-
ferior. Para ello se colocara, en primer lugar, un
gato que sirva de sustentacion a la cuna. Poste-
riormente, se extraen los dos tornillos de uniéon
a la traviesa.

2 puntos ;lerre

2 puntos a la parte
superior del larguero

2 tornillos a =
la cuna motog

2 puntos a_ia parte

inferior dg_ﬁ_arguery

%/ 6 puntos al larguero

Fig. 16.— Union de la traviesa inferior a la carroceria.

1 tornillo al pase de rueda

DETALLE DE FIJACION
AL PASE DE RUEDA

Fig. 17.—Fijacion del paragolpes delantero.
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Realizadas las operaciones anteriores, se pro-
cede a semitaladrar los puntos de soldadura y
repasar pestafas. Fijada la nueva traviesa, se vol-
veran a montar los elementos anteriores siguien-

do un orden inverso al descrito.

2.1.4. Aleta delantera

COMERCIALIZACION

El fabricante suministra la aleta delantera
como pieza de recambio independiente.

UNION DE LA PIEZA

Esta fijada a la carroceria mediante seis rema-
ches y un tornillo (véase figura 14).

Zona de dificil accesibilidad

ACCESIBILIDAD

Presenta buena accesibilidad para el repara-
dor. Unicamente habra que desmontar el guar-
dabarros, sujeto al pase de rueda por medio de
tres grapas a presion.

OPERACIONES PREVIAS PARA
SU SUSTITUCION O REPARACIO

SF:—

* Desmontar paragolpes g

Explicado en el punto 2.1.1. é

* Desmontar guardabarros de aleta

Solo en caso de reparacion de ésta.

21.5. Capo delantero

C_éble de seguridad

Huecos en capd

Varilla de
sujecié_r&

COMERCIALIZACION

El fabricante suministra el cap6 delantero
como pieza independiente.

UNION DE LA PIEZA

Bisagras

Esta unido a la carroceria mediante dos torni-
llos a cada una de sus bisagras, situadas a am-
bos extremos del cap6. Estas bisagras se sujetan
a las chapas portafaros por medio de una grapa
acerada que actia como eje.

ACCESIBILIDAD

El cap6 delantero presenta, en general, buena
accesibilidad, excepto en las zonas ocupadas por
sus refuerzos. como se ve en la figura 19.

OPERACIONES PREVIAS PARA
SU SUSTITUCION O REPARACION

e Desmontar varilla de sujecién

Se extrae facilmente quitando su grapa que la
fija al capo.

20

Fig. 19.— Accesibilidad y elementos del capo
delantero.




® Desmontar cable de seguridad

Con este fin se taladra el remache que lo suje-
ta al capé.

® Desmontar capé

Para ello se retiran los dos tornillos que sos-
tienen el cap6 en cada una de sus bisagras.

El nuevo capd se presenta y se efect(ia su re-
glaje mediante las bisagras y cerradura. Por Glti-
mo, se montan los elementos anteriormente des-
critos.

2.2. PARTE CENTRAL
En este apartado se tratan las piezas de la parte

central que resultan afectadas con mayor fre-
cuencia en caso de colision.

2.2.1. Puerta lateral

Véase epigrafe siguiente: 3.2.2.

1. Puerta lateral

1a. Panel de puerta
2. Pilar delantero
3. Estribo bajo puerta
4. Techo

Fig. 20.— Elementos de la parte central.

2.2.2. Panel de puerta lateral

COMERCIALIZACION

El fabricante suministra la puerta delantera sin
bisagras, con la posibilidad de adquirir éstas y
el panel de puerta por separado.

UNION DE LA PIEZA

El panel va plegado y sellado en todo su con-
torno al armazén, completandose su unién me-
diante seis puntos de soldadura en su contorno
y dos mas en el refuerzo del espejo retrovisor.

ACCESIBILIDAD

El panel de puerta presenta una buena acce-
sibilidad, debido a los grandes huecos que tiene
el armazon de puerta. Véase figura 21.

Fig. 21.— Accesibilidad de la puerta delantera.
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OPERACIONES PREVIAS PARA nas, encajada a presion en su eje correspon-

SU SUSTITUCION O REPARACION diente.
A continuacion se extrae el embellecedor del

tirador interior, también sujeto a presion.
e Desmontar guarnecido interior de puerta _Por dltimo, el guarnecido queda sujeto me-
diante 14 grapas a presion y un cordon de masi-

En primer lugar, se retira la manivela elevalu- lla selladora.

Manilla interior

Luna descendente

Cajetin de luna interior

Bandeja
portacbjetos

Cajetin de luna exterior

Manivela Soporte de luna

Cerradura

Cilindro llave

5 § Espejo retrovisor exterior

Guarnecido
interior

Mecanismo
de elevacion

Guia de luna

Moldira embellecedora

i -

Tirante

||I|iII|I|I|I:.\" I

Fig. 22.— Elementos-deTa puerta delantera.

e Despegar plastico impermeabilizante

e Desmontar moldura exterior

Va sujeta mediante grapas a presion en el pa-
len de puerta.

e Retirar tela asfaltica

Realizadas estas operaciones, se procede a
efectuar la reparacion a través de los huecos del
armazon de puerta, utilizando tas y martillo.

Si el dafo del panel fuese excesivo, se proce-
dera a su sustitucion, siendo necesario realizar las
siguientes operaciones, ademas de las anterior-
mente descritas:

e Desmontar espejo retrovisor y embellecedor
interior

El embellecedor va sujeto mediante tres gra-
pas a presion; extraido éste, se puede acceder al
tornillo que fija el espejo retrovisor.
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® Desmontar cejilla y cajetin de luna exterior

Van encajadas a presion en la pestana del pa-
nel de puerta.

® Desmontar luna y mecanismo elevalunas

Se extraen dos tornillos que unen la luna a su
mecanismo. Este se retira posteriormente, libe-
randolo de los cuatro tornillos que lo fijan al ar-
mazoén de puerta.

e Desmontar cilindro de llave

Esta fijado al panel de puerta mediante una
ballestilla metalica a presién. Su unién con el me-
canismo de la cerradura se realiza con una grapa.

e Desmontar tirador exterior

Va montado por un tornillo y encajado por una
grapa a presion sobre la cerradura.

®* Desmontar moldura protectora exterior

Va sujeta al panel exterior mediante cuatrotor-
nillos, cinco grapas metalicas y dos pivotes guia.

® Retirar anagrama Renault

Esta pegado en el exterior del panel depaer-
ta, y debido a sus caractenst:cas no%s recu-
perable.

* Desmontar puerta delantera Eé

Su union al pilar delantero se realiza medlan-
te dos bisagras soldadas. Para desmontar la puer-
ta se retiraran los pasadores de las ment -
bisagras, asi como el tirante de freno de Ia puerta.

Realizadas las operaciones anteriores, se pro-
cede a la sustitucion del panel de puerta, des-
gastando los bordes del contorno de puerta vy re-
tirando las pestafias sobrantes. Se limpian y
repasan pestafnas.

El nuevo panel se presenta y ajusta, plegan-
dolo a continuacion y aplicando masilla de
juntas.

Si el armazon de la puerta resultase seriamente
dafado, se procedera a su sustitucion, para lo
cual sera necesario realizar, ademas, las siguien-
tes operaciones:

® Desmontar cajetin de luna interior

Va sujeto a presion en la pestaia superior del
armazon de puerta.

* Desmontar conjunto cerradura-tirador interior

La cerradura va montada al armazoén de puer-
ta mediante tres tornillos, ocultos por protecto-
res de plastico. Asimismo, el tirador interior va
unido al armazén de puerta por un tornillo. Li-

berados todos los puntos de anclaje, el conjun-

23




to de la cerradura se extrae facilmente, junto con
la varilla de seguro.
e Desmontar mecanismo elevalunas

La sujecion del mecanismo elevalunas se rea-
liza mediante tres tornillos al armazén de puerta.
e Desmontar guia posterior de luna

Es de material plastico. Su fijacion se hace por
medio de una corredera en su parte inferior y una
grapa en su parte superior.

e Desmontar cajetin de luna inferior delantera

Va encajada a presion una guia de luna meta-
lica, soldada en el armazon de puerta, y que se
suministra con ésta.

® Desmontar grapas y tapones

Se retiraran las veinte grapas y dos tapones que

sirven de sujecion y del guarnecido interior, o son
soportes de tornillos.

2.2.3. Pilar delantero

COMERCIALIZACION

El fabricante suministra el plfar d
como pieza independiente. Su sustituc g
bién podra realizarse mediante vakias secei
de ahorro permitidas. Véase flgura 23.

UNION DE LA PIEZA

El pilar delantero esta unido a la caﬁﬁcena por

una serie de puntos de soldadura, segin-mues-

tra la figura 24.

ACCESIBILIDAD

Dificil, por ser de configuracion cerrada. La re-
paracién sélo se hara en caso de pequenas de-
formaciones, sustituyéndose en los demas casos.
En la figura 25 se muestra una seccion del pilar.

OPERACIONES PREVIAS PARA
SU SUSTITUCION O REPARACION

® Desmontar puerta de sus bisagras

Explicado en el apartado 2.2.2.

* Desmontar guarnecido inferior del pilar

Sujeto al mismo mediante un tornillo.

® Desmontar goma contorno de puerta

Encajada a presion en su pestana correspon-
diente del marco de puerta.

e Desmontar moldura de entrada
Debera quitarse la varilla corredera del cintu-

24

Pieza completa

Secciones de
ahorro autorizadas

= Fig 23— Comercnahza(:lén y secciones de ahorro del
= pilar delantero.

1 cordén de masilla al techo

1 cordon MIG con
su cierre

17 puntos
montante

15 puntos al vierteaguas

Fig. 24.— Union del pilar delantero.

Refuerzo del pilar

Pilar

Fig. 25.— Seccion del pilar delantero.




ron de seguridad, sujeta en la parte inferior me-
diante un tornillo al refuerzo interior del estribo
y encajada en su hueco.

La moldura va sujeta mediante dos tornillos
y una grapa a presion al refuerzo del costado de
aleta, por un tornillo al pilar delantero, asi como
seis grapas de plastico a presion a lo largo del
refuerzo de estribo.

Para facilitar la operacion, debe desmontarse
previamente el asiento posterior.

® Moldura vierteaguas

Encajada a presion sobre el vierteaguas.

® [una parabrisas

Pegada en todo su contorno. Conviene des-
montar el espejo retrovisor interior, fijado a la
luna mediante una corredera, para evitar su de-
terioro.

* Aleta
Explicado en 2.1.1.

e Cuadro de mandos

® Guardapolvos del tirante fren

® Mando de apertura del capé

Sujeto al pilar delantero por d%tornillos.

® |nstalacién eléctrica

Fijada al pilar mediante un remache.

® Grapas de sujecion de la moldura de entrada

* Moqueta

® Gomas pasacables de instalacién eléctrica

A presion en el pilar.

* Viseras quitasol

Unidas cada una de ellas por dos tornillos a
la traviesa delantera del techo.

¢ Guarnecido del techo

Pegado en toda su superficie.

Una vez realizadas todas estas operaciones, se
procedera a la reparacion o sustitucién del pilar
delantero, descosiendo los puntos de soldadura,
limpiando las pestafi~s de ambas piezas, aplican-
do el tratamiento anticorrosivo adecuado y sol-
dando el nuevo pilar.
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2.2.4. Estribo bajo puertas

COMERCIALIZACION

El fabricante lo suministra como pieza inde-
pendiente, permitiendo las secciones de ahorro
indicadas en la figura 26.

UNION DE LA PIEZA

El estribo esta unido mediante puntos de sol-
dadura con su cierre, costado aleta y piso, asi
como por dos cordones de soldadura MIG, como
se ven en la figura 27.

ACCESIBILIDAD

Dificil, debido a su configuracion cerrada. Véa-
se figura 28.

OPERACIONES PREVIAS PARA
SU SUSTITUCION O REPARACION

por el fabricante

Fig. 26.— Estribo bajo puertas y secciones de ahorro.

5 puntos a refuerzo

1 cordén MIG  de costado aleta

1 cordén MIG a

pilar delantero . 8 puntos o4
al costado =72~

6 puntos al piso, refuerzo
de costado aleta y larguero
punta de chasis

Si la deformacion es muy pequena, podra re-
pararse utilizando el martillo de iner€ia.
Para deformaciones mayores, deberan desco-

rando y volviendo a soldar a confinuaciés=
En caso de sustitucion, deberandesmentarse.
previamente los siguientes elementos:

®* Moldura de entrada

Explicado en 2.2.3.

e Puerta

serse los puntos de soldadura necesarios, repa=—~

Fig. 27._?:- Unién del estribo bajo puertas

= a la carroceria.

l Refuerzo del estribo

Explicado en 2.2.2.

® Goma contorno de puerta

Explicado en 2.2.3.

* Moqueta
Se retirara del lado correspondiente.

e /nstalacion eléctrica

Sujeta al cierre del estribo mediante tres

grapas.

Realizados los desmontajes anteriores, se sus-
tituira el estribo. Para ello se marcan y semitala-
dran los puntos de soldadura, se limpian las pes-
tafas de ambas piezas, aplicando pintura de zinc.
Se presenta y ajusta la pieza nueva, soldandola

a continuacion.

2.2.5. Techo

COMERCIALIZACION

El techo se suministra como pieza indepen-
diente. Véase figura 29.
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Estribo

Piso

Fig. 28.—Seccion del estribo bajo puertas.

Larguero superior

Refuerzo posterior

Fig. 29.—Techo y sus refuerzos.



UNION DE LA PIEZA
: . . 23 puntos a traviesa
Mediante puntos de soldadura por resistencia dEiinthes 1 taske 8 partisdia
y cordones de latén, distribuidos segln se ve en traviesa posterior

la figura 30.

22 puntos al
costado aleta

15 puntos a vierteaguas

ACCESIBILIDAD
Buena en general, una vez despegado su guar- ] 1 cordén de latén
necido interior. Mas dificil en las zonas corres-
pondientes a los refuerzos. (Véase secciones del - —
Fig. 30.— Uni6n del techo al resto de la carroceria.

techo en figuras 31, 32 y 33)

OPERACIONES PREVIAS PARA
SU SUSTITUCION O REPARACION

En caso de pequenas deformaciones por cai-
da de objetos, puede aconsejarse su reparacion,

desabollado y aplanado.
Si sufriera deformaciones grandes por haber
Techo

volcado el vehiculo, se sustituira, desmontando
previamente los siguientes elementos:

Cordon de sellador

Luna parabrisas

Traviesa delantera

® Asideros
Sujetos mediante dos tornillos cada uno al lar- T

guero superior y encajados a presios: En la par- = 23 puntos de soldadura

te delantera izquierda lleva dos tapones de plas- E

tico en lugar del asidero. Estos tapones debers

Eg—3.—Sec

ion de la parte delantera del techo.

it

retirarse.

® Quitasoles y luz interior
Cada quitasol lleva tres tornillas, uno de los =
cuales sirve de sujecion al apoyo del mismo. La =

luz interior va fijada a presion mediante dos ba- =
llestillas y unida a la instalacion eléctrica median- = Técho
te una clema. e -
=¥ Vierteaguas
\Cordén de sellador

Refuerzo lateral

e Guarnecido del techo

Pegado por su parte interior. [/
Panel lateral

15 puntos de soldadura

® Moldura del vierteaguas
A presion sobre pestafa del vierteaguas
Fig. 32.— Seccion lateral del techo.

® [una parabrisas
Pegada en su contorno.

e Goma contorno del maletero

® Butacas delanteras y traseras

Se desmontaran a fin de evitar su deterioro du-
rante las operaciones de soldadura, desbarbado,

etcétera.

' Cordon sellador
® Pilotos y moldura de custodia

Los pilotos van fijados a su chapa soporte me- Traviess rasars
diante una corredera en su parte superior y una

14 puntos de soldadura

mariposa en la inferior. La moldura va sujeta por

una corredera en su parte superior y un tornillo
Fig. 33.—Seccion parte trasera del techo.

en la inferior.
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e Portén trasero

Se desmontaran los elevadores del porton, la
instalacion eléctrica y los embellecedores inte-
riores de los tornillos del porton. El portén lleva
dos bisagras, cada una con dos tornillos a la tra-
viesa posterior del techo.

e [unas laterales posteriores

Sujetas mediante su goma contorno a las pes-
tanas de costado aleta y cierre de costado.

Una vez efectuadas las operaciones anterio-
res, se procedera a la sustitucion del techo, se-
mitaladrando sus puntos de soldadura y despren-
diendo los cordones de laton de su parte anterior.
Se retirara el techo danado, repasando y limpian-
do las pestanas de montantes y traviesas, asi

como las del nuevo techo, aplicando a continua-
cion pintura antioxidante.

Se presenta y ajusta el nuevo techo, soldan-
dolo por puntos en todo su contorno y con la-
ton en los montantes de luna parabrisas. A con-
tinuacion se montaran los elementos retirados,
procediendo en orden inverso.

2.3. PARTE TRASERA

Al igual que en apartados anteriores, nos ocu-
paremos en éste de aquellos elementos que mas
frecuentemente resultan dafados en una colision.
Estos elementos estan detallados en la figura 34.

1. Costado aleta

1a. Piloto

1b. Paragolpes
2. Chapa portapilotos
3. Traviesa de faldon
4. Faldén
5. Porton trasero

Fig. 34.—Elementos de la parte trasera.
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2.3.1. Costado aleta

COMERCIALIZACION

El costado aleta se suministra como pieza
completa. Incluye refuerzo interior, chapa so-
porte de pilotos, pase de rueda y resbalon de ce-
rradura de la puerta, pudiendo solicitarse cual-
quiera de estos elementos por separado.

El fabricante permite las secciones de ahorro

representadas en la figura 35.

Pieza completa
-~

UNION DE LA PIEZA

Va unido mediante puntos de soldadura por
resistencia, como se ve en la figura 36.

Secciones de ahorro autorizadas

ACCESIBILIDAD . o
_——Fig. 35.— Comercializacion del costado aleta y sec-
Buena en general, excepto en las zefas ocu- ——=_ciones de ahorro permitidas.
padas por los refuerzos interiores. Véase figu- b
ra 37. 5

T

19 puntos al techo

18 puntos al soporte de pilotos
i \Y
37 puntos a

DESMONTAJES PREVIOS PARA -
SU SUSTITUCION O REPARACIGON

los refuerzos
del rostado aleta
it D O

22 puntos a=

® Asiento trasero a:
pilar central

2 puntos al

® Moldura de entrada
faldon

Explicado en 2.2 3.

e Guarnecido interior

Sujeto al cierre interior del costado aleta me-
diante ocho grapas de plastico a presion.

16 puntos al estribo bajo puertas .

Fig. 36.— Union del costado aleta al resto de la

* Soporte de bandeja posterior carroceria.

Fijado por cuatro tornillos al cierre interior del
costado aleta.

® Pilotos y moldura de custodia
Explicado en punto 2.2.5.

®* Moldura del vierteaguas

® |una lateral

Explicado en 2.2.5.

e Moldura lateral

Unida al costado aleta mediante cinco grapas

y un tornillo en su parte posterior, extraible de«

de el interior del pase de rueda Fig. 37.— Accesibilidad del costado aleta
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® Paragolpes

Lleva un tornillo a cada costado aleta y otros
dos al faldon trasero (uno a cada lado).
e Resbalén de cerradura

Roscado al costado aleta.

e Desmontar rueda

Una vez realizadas las operaciones anteriores,
se sustituira el costado aleta, marcando los pun-
tos de soldadura, semitaladrando y desprendien-
do la pieza vieja con la ayuda de un buril. Se
limpiaran las pestanas, aplicando pintura antio-
xidante, procediendo al ajuste de la pieza nue-
va y a su fijacion definitiva.

2.3.2. Soporte de pilotos
COMERCIALIZACION

El fabricante lo suministra de forma i

diente o junto con el costado aleta=

UNION DE LA PIEZA

Mediante puntos de soldadura, s
tra en la figura 38.

ACCESIBILIDAD

Debido a su configuracién cerrad

o
©
-
(1]
w
m
=
—
=V}

ferior. Véase figura 39.

“TT_ =

4 puntos a traviesa posterior de techo

18 puntos al
costado aleta

18 puntos a refuerzo lateral
y pase de rueda

5 puntos a traviesa de faldon

Fig. 38.—- Union de la chapa soporte de pilotos a la

carroceria.

DESMONTAJES PREVIOS PARA

SU SUSTITUCION O REPARACION

e Pilotos y moldura de custodia
Explicados en 2.2.5.

e [nstalacién eléctrica

Deberan desconectarse tanto el terminal de
masa del conjunto de pilotos como la instalacién
eléctrica del porton, sacando ésta por su parte
inferior.

e Flevador amortiguador de portén

® Paragolpes
Explicado en 2.1.1.

® Moldura del vierteaguas

Finalizadas las operaciones anteriores, se pro-
cedera a la sustitucion del soporte de pilotos. Si
éste se montase junto con el costado aleta, pue-
de consultarse el apartado 2.3.1, en el que se éx-
plican las operaciones necesarias para dicha sus-
titucion.
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Fig. 39.— Accesibilidad de la chapa soporte de pilotos.




2.3.3. Traviesa del faldon

COMERCIALIZACION

El fabricante suministra la traviesa del faldén
como pieza independiente, o bien junto con el
faldon.

UNION DE LA PIEZA

Va soldada por puntos, distribuidos segln la
figura 40.

5 puntos a chapa
oporte de pilotos

/ 4 puntos al refuerzo

ACCESIBILIDAD Fig. 40.— Union de la traviesa del faldén al resto de
Por ser de configuracion cerrada, sera de muy la carroceria.

dificil reparacion, efectuandose ésta con palan-

ca a través de pequenos huecos que presenta en

toda su longitud, solo en caso de dano muy

pequeno.

OPERACIONES PREVIAS PARA
SU SUSTITUCION O REPARACION

® Paragolpes
13 puntos al piso

Explicado en 2.3.1.

® Absorbedores de paragolpes

Encajados a presion en los refuerzos=de e 5 puntos a la chapa
fald()nj ¥ : — 2 A portapilotos

® Pilotos

® GComa contorno de maletero

3 2 puntos al
ostado aleta

¥

® Resbalon de cerradura del portiﬁg

||||IIIII

A cont!nuac!on e Qrocederé L) la Susm?%ﬁﬁm.—umén del faldon trasero al resto de la
de la traviesa por el método habitual, marcando ERitorats

y semitaladrando los puntos de soldadura y des-
prendiendo la traviesa con un buril. Se endere-
zany limpian las pestanas, aplicando pintura de
zinc. Después se presenta la nueva traviesa, se

ajusta y se suelda con punteadora.

2.3.4. Faldon trasero

COMERCIALIZACION

Se suministra como pieza de recambio inde-
pendiente. Incluye la traviesa del faldon.

Traviesa del faldén

UNION DE LA PIEZA Piso

Mediante puntos de soldadura. La disposicion
de los mismos se indica en la figura 41.

ACCESIBILIDAD

Buena en su parte inferior y dificil en su parte
superior, debido a la traviesa. En la figura 42 se
muestra una seccion del faldén y el refuerzo del
mismo. Fig. 42.—Seccion del faldon trasero y su traviesa.

31



OPERACIONES PREVIAS A SU
SUSTITUCION O REPARACION

Seran las mismas que para la traviesa del fal-
don, siendo necesario, ademas, desmontar los si-
guientes elementos:

e Soporte de rueda de repuesto

Se soltaran los dos tornillos que lo unen al fal-
don, retirando a continuacion el soporte y la
rueda.

e Silencioso

Sujeto a la parte trasera mediante un taco de
goma.
® Gomas de apoyo del paragolpes

Encajadas a presion en las pestanas de los re-
fuerzos del faldén.
® Boca de llenado de depésito de gasolina

Va fijada al deposito mediante una abrazade-
ra, al larguero trasero derecho por una tuerca y
al pase de rueda mediante otra tueeca.

Finalizadas las operaciones anteriores, se pro-

cedera a la sustitucion del faldonzPara ellosse=——

marcan y semitaladran sus puntos de soldad&ra,
desprendiendo el faldon con ayuda de lﬁ_bu%
Se enderezan y limpian las pestanas, aﬁlcandg
pintura de zinc. A continuacion se presen =
dén, ajustandolo y soldandolo, después de lo cual

se montaran los elementos retiradas, procedien- =

do para ello en sentido inverso. =

2.3.5. Porton trasero

El portén trasero esta constituido por un pa-
nel exterior, reforzado en la parte interior median-
te un armazoén nervado, que proporciona rigidez
al porton.

COMERCIALIZACION

El fabricante suministra el porton trasero como
pieza Gnica; no es posible, por tanto, solicitar el
panel exterior por separado.

UNION DE LA PIEZA

La uni6on del portén con el resto de la carro-
ceria se realiza mediante dos bisagras, situadas
una a cada lado del vehiculo y sujetas a la tra-
viesa posterior del techo mediante un tornillo
cada una.

ACCESIBILIDAD

Buena en general, excepto en su parte inferior
y en el marco de la luna, debido a la configura-
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Luna trasera
Amortaguadg?

GComa de luna
trasera

Panel y
DR armazon
";:‘-:-t\& Goma de contorno

s
% Cerradura de portén
Cierre de porton

Fig. 43.— Elementos del porton trasero.




cion cerrada que presenta en estas zonas. Véase
figura 44. Zona de mala accesibilidad

OPERACIONES PREVIAS PARA
SU SUSTITUCION O REPARACION

Si la deformacion sufrida por el porton fuera
tal que hiciera aconsejable su sustitucion, debe-
ran desmontarse con anterioridad los siguientes
elementos:

®* |[uneta

Encajada a presion en la pestafia del portén
mediante su goma de contorno, que se desmon-
tara a la vez.

® Goma apoyo de bandeja

Fijada al armazén del porton mediante siete
tornillos de plastico.

® |nstalacion eléctrica

Debera soltarse tanto de los pilotos como de Fig. 44.— Accesibilidad del portén trasero.
la luneta térmica. Va sujeta al armazon del por-

ton mediante cuatro grapas de plastico.yconec-
tada a la luneta térmica por dos clemas.

® Cerradura

Fijada al armazén por dos tornillos. =

||I||IIIIIE ”“”llll!:.

® Moldura embellecedora del portén -

Situada en la parte inferior deEmismo, sirve
de alojamiento al cilindro de llave y a los pilo-
tos de iluminacion de matricula. Vatijada al por-
ton por dos tornillos. =
* Crapas de sujecién del tirante de bandeja, |

tacos niveladores y anagrama del portén

Panel exterior

|
III||III

* Elevadores-amortiguadores del portén Armazén del portén

Una vez hechas las operaciones anteriores, se
desmontara el porton. Para ello se extraen los tor-
nillos que sujetan las bisagras del mismo a la tra-
viesa superior del techo, después de haber qui-
tado los embellecedores situados en su parte
interna. A continuacion se monta el nuevo por-
ton, realizando las operaciones anteriormente
descritas en orden inverso.

Fig. 45.—Seccion del marco del porton.
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