VIAL

La mayoria de los conduc-
tores se ven obligados a sobre-
cargar su vehiculo en determi-
nadas épocas del afo, princi-
palmente con motivo de las
salidas de vacaciones. Al cam-
bio que supone llevar en el
coche mds personas de las
habituales, hay que sumarle los
kilos «extra» del equipaje. Esto
provoca un comportamiento
del coche muy distinto al acos-
tumbrado, por ello, tendremos
que adecuar el modo de condu-
cir a cada una de las circuns-
tancias.
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A la hora de cargar nuestro vehiculo, habra que tener en
cuenta que se veran alterados una serie de factores que
intervienen directamente en la seguridad activa, modifi-
cando notablemente el comportamiento del coche.

En primer lugar habra que tener la precaucion de poner
los neumaticos a la presion indicada por el fabricante pa-
ra vehiculo cargado, y regular la altura de los faros para
evitar ir deslumbrando a los demas conductores.
Conviene recordar que el vehiculo no puede sobrepasar
su peso maximo autorizado indicado en la tarjeta técnica,
por lo que es aconsejable hacer una estimacion del peso
(personas y equipaje) que se va a transportar.
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MALETERO

En el caso mas habitual, en el que el maletero se halla en
la parte posterior del coche, al cargarlo aumentaremos el
peso sobre el eje trasero. Esto modificara el comporta-
miento en el paso por curvas, ya que el mayor peso hara
que aumente el angulo de deriva en los neumaticos del
eje trasero y que las fuerzas de inercia sean mayores.
Tambien se vera afectada la capacidad de aceleracion,
por lo que habra que poner especial atencion en los ade-
lantamientos, asi como la capacidad de frenada del co-
che, que ahora necesitara mas metros para detenerse.
Asimismo, al solicitar mas esfuerzo al sistema de frenado,
éste sera mas propenso al sobrecalentamiento, con la
pérdida de eficacia que esto conlleva, por lo que serd
conveniente aprovechar el efecto de retencion del motor.

La distribucion de la carga en el maletero debe hacerse
considerando los siguientes criterios:

— Los bultos mas pesados se colocaran los primeros, con
objeto de que estén lo mas cerca posible del piso del
maletero, y directamente apoyados contra el respaldo
de los asientos traseros. De esta manera, disminuye el
riesgo de que, en caso de impacto frontal, la carga inva-
da el habitaculo, a la vez que mantenemos el centro de
gravedad lo mas bajo posible.

- Hay que evitar que la carga sobrepase la altura de los
respaldos de los asientos, asi como llevar objetos sobre
la bandeja trasera, ya que aparte de dificultar la visison
a traves del espejo interior, en caso de frenada brusca
o choque frontal se desplazaran hacia adelante, pu-
diendo golpear a los ocupantes.

— Es recomendable cubrir la carga con una malla protec-
tora, para conseguir una mejor sujecion y evitar despla-
zamientos no deseados.

BACAS

Si necesitamos transportar un volumen de carga mayor
del que cabe en el maletero, tenemos el recurso de insta-
lar una baca en el techo del coche. En la actualidad hay
una gran oferta en el mercado, con Utiles especificos: bi-
cicletas, esquis, etcétera.
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Una opcién a tener en cuenta son los cofres de material
plastico, de forma aerodinamica y en los cuales los obje-
tos van mejor protegidos, tanto frente a la intemperie co-
mo a posibles robos.

De cualquier manera, llevar equipaje en el techo empeora
la aerodindmica del coche, con lo que el vehiculo encon-
trara mas resistencia al avance, aumentando el consumo
de combustible. Asimismo, el centro de gravedad del
vehiculo queda mas alto, haciéndolo mas inestable. Por
Supuesto, también aumentara la influencia del viento late-
ral, por lo que habra que extremar las precauciones.

REMOLQUES

"Si nuestra necesidad de transportar equipaje es tal que so-
brepasamos el peso maximo autorizado del vehiculo, queda
la opcion de llevarlo en un remolque de carga. Para ello ne-
cesita montar una bola de enganche, que, tras su instala-
cion, debe pasar la oportuna revision en la ITV, en la que
tendremos que presentar el certificado de homologacién de
la bola y un certificado del taller instalador.

A la hora de cargar el remolque, lo ideal es distribuir la
carga de forma que el mayor peso descanse sobre el gje,
con el fin de que el plano del remolque quede paralelo al
suelo, y evitar asi que se hunda la parte trasera del coche
al acoplar el remolque. La situacién contraria, en la que el
mayor peso recae en la parte trasera del remolque es pe-

ligrosa y también hay que evitarla, ya que el coche que-
daria con la parte trasera elevada, disminuyendo la esta-
bilidad del conjunto.

Conviene recordar que la recomendacion de los fabrican-
tes de neumaticos de montar las mejores cubiertas en el
eje trasero también es vélida en este caso, asi que com-
probaremos el perfecto estado de los neumaticos del re-
molque, ya que ademas es frecuente que permanezcan
largos periodos sin circular.

Por ultimo, debemos concienciarnos de que el vehiculo se
ha hecho bastante mas largo, y mas sensible a maniobras
bruscas, por lo que es preciso circular con la debida pre-
caucion, procurando, sobre todo, no realizar maniobras
bruscas.

|_CONSEJOS

~ El incremento de peso repercutira directamente sobre elementos de seguridad como amortiguadores,
neumaticos y frenos, que deberan funcionar en circunstancias mas exigentes.

~ Hay remolques que por sus dimensiones no se ven a través de los espejos retrovisores, y es facil «olvidar-
nos» de ellos y circular a velocidad més alta de la aconsejable.

las luces.

cunstancias

— Si va a circular a plena carga, no olvide poner las ruedas a la presion recomendada y reglar las luces.
— Antes de circular con un remolque, revise los neuméticos del mismo, asi como el correcto funcionamiento de

— El comportamiento del coche habra variado al cargarlo, por lo que debe adaptar el modo de conducir a las cir-
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__NoTICIAS

SEGURMAP, empresa de seguridad de MAPFRE, ha lan-
zado al mercado un sistema de localizacién automatica
de automoviles, basado en la telefonia GSM y en el siste-
ma de posicionamiento por satélite GPS. Este sistema,
denominado SEGURMOVIL, permite localizar la posicion
de un vehiculo en cualquier punto de la geografia nacio-
nal e internacional.

SEGURMOVIL ha nacido de la necesidad de buscar solu-
ciones a diversos problemas que pueden originarse en la

carretera, fundamentalmente aquellos donde sea preciso
localizar la posicion de un vehiculo y enviar un servicio de
asistencia (mecanica, sanitaria, policial, etc.).

Mercedes lanza un nuevo airbag lateral, denominado
«window bag», que incrementa la proteccion de los ocu-

pantes frente a impactos de este tipo.

«Mundo Recambio», n® 185, octubre 1997
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