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Cuando un vehiculo sale de fa-
brica para su venta, cumple todos
los requisitos en cuanto a seguri-
dad y homologacion, tanto del con-
junto del vehiculo como de las pie-
zas que lo forman. Pero, una vez en
manos del propietario, éste puede
decidir montar algiin equipo o rea-
lizar alguna modificacion, bien pa-
ra aumentar su rendimiento, su se-
guridad o, simplemente, por moti-
vos estéticos.

Algunas de estas modificacio-
nes pueden afectar a las condicio-
nes de seguridad del vehiculo o
producir perjuicio a otros usuarios
de la via.

Con el fin de regular estas cir-
cunstancias, la legislacion vigente
recoge una serie de modificaciones
previstas asi como los requisitos
| necesarios para llevarlas a cabo;

Antes y después de la refonﬂa de un vehiculo todo ello siempre desde el punto de
(realizada por DECAUTO Automdviles). vista de la seguridad vial.
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En muchas ocasiones, el propietario de un vehiculo se puede
preguntar si puede sustituir las llantas, los neumaticos, el vo-
lante o el motor de su vehiculo, o0 bien montar un alerén tra-
sero o anadir faros.

En principio, estd permitido el montaje de cualquier pieza o
accesorio (original 0 no) que sirva para la circulacion del au-
tomavil, sin alterar sus caracteristicas de fabrica anotadas en
la tarjeta ITV.

Si, por el contrario, la instalacién modifica sistemas de seguri-
dad, dimensiones o rendimientos, la mayoria de estos cam-
bios o reformas se regulan en las normas técnicas. En unos
casos estan totalmente prohibidos, otros tienen limites con-
cretos, y bastantes de ellos han de ser autorizados como re-
formas de importancia.

Podria ser frecuente no pasar la ITV por haber montado unas
llantas mas anchas con neumaticos de perfil bajo, o por ha-
ber instalado laminas solares en el parabrisas o unos retrovi-
sores mas grandes.

Para las modificaciones que se realicen después de la matri-
culacion, una vez que el vehiculo ha sido autorizado a circu-
lar, existen las normas referidas a reformas de importancia,
mediante las que determinados cambios sobre el automévil
original deben ser autorizados y anotados en la documenta-
cion y expresados, por tanto, en la Tarjeta de Inspeccion Téc-
nica.

«Reforma n2 20».

MODALIDADES DE REFORMAS DE IMPORTANCIA
Ne Reforma de importancia Observaciones Proyecto | Informe Taller

REFORMAS DE IMPORTANCIA

Segun el Art. 12 del Real Decreto 736/1988 de 8 de julio, se
denomina reforma de importancia a «toda modificacion o
sustitucion efectuada en un vehiculo, previa o no a su matri-
culacion, y que no estando incluida en su homologacion de ti-
po, o bien cambia alguna de las caracteristicas indicadas en
la tarjeta ITV del mismo, o es susceptible de alterar las carac-
teristicas fundamentales y/o las condiciones de seguridad re-
glamentariamente definidas».

Una vez realizada la reforma, el titular del vehiculo esta obli-
gado a presentarlo para su inspeccion técnica en un plazo de
una semana, en la Comunidad Auténoma a la que pertenez-
ca el taller que efectud la modificacion.

Del mismo modo, si se anula 0 desmonta una reforma, tam-
bién hay que acudir a la ITV para normalizar el nuevo cambio
en las caracteristicas técnicas.

«Reforma n? 25»,

TIPIFICACION DE LAS REFORMAS

El Real Decreto 736/1988 tipifica 32 reformas de importancia
en los vehiculos. Cada una de ellas requiere unos tramites dis-
tintos, en funcién de su importancia, desde un proyecto técnico
y certificado de obra a, simplemente, un certificado de taller.

En algunos tipos de reformas puede ser necesario un informe
del fabricante del vehiculo, en el que se indique que la reforma
no disminuye ni altera la seguridad. Este informe puede ser
sustituido por un dictamen de un laboratorio de automaviles.

A continuacion se indican las reformas tipificadas en la legislacién
vigente como de importancia, asi como los requisitos necesarios:

1| Sustitucion del motor por otro de distinta marca y/o tipo No Si Si
2 | Modificacion del motor que produzca una variacion de | Incluye variaciones en cilindros, culata, No Si Si
sus caracterfsticas mecanicas o termodinamicas carburador, algunos colectores de es-
cape, efc.
3 | Cambio del emplazamiento del motor Si Si No
4 | Modificacion del sistema de alimentacion de carburante, | Cambiar o combinar con GLP (s6lo en Si Si No
por otro de diferentes caracteristicas, o utilizar uno u | taxis y SP)
otro, indistintamente
5 | Cambio del sistema de frenado Si Si No
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6 | Incorporacion de ralentizador o de un freno motor No Si Si
7 | Sustitucion de caja de velocidades de mando manual por No Si Si
otra automatica, semiautomatica o viceversa, o por otra
caja de distinto nimero de relaciones
8 | Adaptaciones para la utilizacion por personas discapaci- No Si Si
tadas con modificaciones de mandos y/o elementos que
afecten a la seguridad
9 | Modificacion del sistema de suspension Montar diferentes muelles o amortigua- Si Si No
dores
10 | Modificacion del sistema de direccion Si Si No
11 | Montaje de separadores o de ruedas de especificacio- | Instalar llantas més anchas (o més es- No Si Si
nes distintas a las originales trechas)
12 | Sustitucion de los neumaticos incluidos en la homologa- | Cambiar los neuméticos por otros dis- No Si Si
cién de tipo de vehiculo por ofros que cumplan los si- | tintos
guientes criterios de equivalencia:
~ Indice de carga igual o superior
- Indice de velocidad igual o superior
- Diametro exterior con las tolerancias definidas
- Que el perfil de la llanta sea el correspondiente al
neumatico
13 | Montaje de ejes supletorios o cambio de ejes tandem Si Si No
por tridem o viceversa
14 | Sustitucién total o parcial del bastidor o de la estructura No No Si
autoportante, cuando la parte sustituida sea la que lleva
grabado el nimero de bastidor
15 | Reforma del bastidor o de la estructura autoportante Si Si No
con modificaciones en sus dimensiones
16 | Modificaciones de distancias entre ejes o de voladizo Si Si No
17 | Aumento del peso técnico maximo admisible (PTMA) Si Si No
18 | Variacién del nimero de asientos incluidos en la homolo- No Si Si
gacion de tipo y, en su caso, del nimero de plazas de pie
19 | Transformacion de un vehiculo para el transporte de Si Si No
personas para transporte de cosas o viceversa
20 | Transformacion de un camion en volquete, cisterna, iso- Si Si No
termo o frigorifico, gria, tractocamion, hormigonera o
portavehiculos
21 | Transformacién a vehiculo de autoescuela No Si Si
22 | Transformacion a vehiculo blindado Si Si No
23 | Modificacion de las dimensiones exteriores de la cabina Si Si No
de un camion o su elevacion o de su emplazamiento
24 | Elevacion del techo cuando la carroceria estd montada Si Si No
sobre un autobastidor
25 | Transformaciones que afecten a la resistencia de las Si Si No
carrocerias y a su acondicionamiento interior, tales co-
mo ambulancias, funerario o autocaravana
26 | Incorporacion de dispositivos para remolcar (gancho, bo- | Bola para remolque No Si Si
la 0 quinta rueda)
27 | Incorporacion de elevadores hidrdulicos o eléctricos pa- No Si Si
ra carga de mercancias
28 | Modificaciones del techo (entero, convertible) No Si Si
29 | Adicion de proyectores de luz de carretera No No Si
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MODALIDADES DE REFORMAS DE IMPORTANCIA (Cont.)

Observaciones

nes menores

30 | Sustitucion del volante original por otro de dimensio- | Es libre hasta el 10%, debe ser auto- No No Si
rizado entre el 10% y el 15%, y prohi-
bido desde mas del 15%

impliquen alguna de las reformas citadas

31 | Uso de conjuntos funcionales adaptables (kits) que | Alerones, pases de ruedas, retrovi- (") () )
sores mas grandes, etc.

32 | Cambio de alguna caracteristica indicada en la tarjeta
ITVy no incluida entre las anteriores

No Si Si

(*) Segun los requisitos especificos.

Al usuario del automévil le interesan fundamentalmente las re-
formas citadas en los nimeros 1, 2, 9, 11, 12, 22, 26,29, 30 y
31, al ser las mas habituales y poderlas realizar, en muchos
casos, él mismo.

En cualquier caso, siempre es recomendable acudir a un ta-
ller especializado, donde, ademas de aconsejarnos u orien-
tarnos sobre la idoneidad de la reforma, la realizaran de una
forma mas segura.

Tal y como se indica en la tabla de reformas de importancia
reguladas, el paso por un taller especializado, en muchos ca-

sos, es obligatorio, ya que debe emitirse un certificado indi-
cando como se ha efectuado la reforma.

Existen empresas especializadas en este tipo de reformas,
que, ademas, se encargan de todos los tramites necesarios
para la homologacion y legalizacion de las mismas.

Por Ultimo, hay que sefalar que, en caso de accidente con
danos, la pdliza del seguro solo cubre el coche tal y como salié
de fabrica, salvo que, tras los cambios, hubiera una peritacion
especial del vehiculo y se afiadieran en las clausulas, lo que au-
mentaria la cobertura, pero también la correspondiente prima.

— Antes de realizar cualquier reforma en su vehiculo, consulte con un taller especializado, o con la Consejeria de Industria
de su Comunidad Auténoma, sobre la posibilidad y requisitos de la misma.

- Toda reforma o modificacién sobre los sistemas de seguridad del vehiculo (direccion, suspension, frenos, carroceria...)

debe ser realizada en un taller especializado y en el drea concreta (mecénica, carroceria).

acreditado.

 Nuevas medidas de cumplimiento obligatorio se han puesto en
marcha en EE.UU. para garantizar la seguridad en los asientos
especiales para bebés y ninos, que seran implantados en un pe-
riodo de tres afos. Se pretende crear un sistema universal de uso
fécil de estos asientos y asi reducir al maximo los riesgos en ca-
so de accidente. A partir de ahora, los fabricantes de automoviles

— Después de realizar una reforma, debe legalizarla presentando el vehiculo en la estacion de [TV en el plazo de una semana.
~ El informe favorable del fabricante del vehiculo puede ser sustituido por un informe de un laboratorio de automéviles

- La reforma namero 28, relativa a modificaciones en el techo, no hace referencia a los techos solares o practicables,
siempre que su instalacion no afecte a la estructura de la carroceria.

estan obligados a equipar los nuevos coches con unos puntos de
fijacion en la parte alta de los cinturones de seguridad, y antes del
afio 2002 se deberan colocar dos cinturones mas de seguridad en
la parte baja para fijar estos asientos especiales correctamente.

Autopista n® 2095. Septiembre 1999
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