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INTRODUCCION

Los fabricantes de automdoviles incorporan de forma continua nuevos modelos al mercado que
hacen que los profesionales del sector tengan que informarse sobre los mismos. En esta ocasion nuestra
atencion se centra en el RENAULT 19, vehiculo que presenta importantes novedades tecnolégicas, tanto
en el proceso de fabricacion como en su diserio, con un coeficiente aerodindmico entre 0,30 v 0,31, segiin
versiones, debido a la inclinacion de la luna parabrisas, luneta trasera, capé delantero y paragolpes
delantero de linea envolvente.

O' Con este Boletin, CESVIMAP pretende ofrecer una informacion concreta sobre determinados aspec-
tos de interés para peritos tasadores y profesionales de la reparacion, como las medidas en planta y
alzado. los elementos exteriores de plastico y las principales caracteristicas técnicas del vehiculo.
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INFORMACION TECNICA

RENAULT 19
1. Descripcion basica

El RENAULT 19 es un vehiculo del segmento medio-alto, con carroceria de 4 puertas y porton trasero.
El grupo motopropulsor va situado transversalmente, siendo la traccion delantera.

La suspension delantera es independiente. del tipo McPherson con triangulo inferior. La trasera es
independiente por brazos tirados y barras de torsion.

Se comercializa en distintas versiones con potencias entre los 60 y 140 c.v. En un futuro proximo apa-
receran las versiones 16 vélvulas y diesel.

FIGURA 1.—Disposicion de la mecdnica en el RENAULT 19.
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1.1. Ficha técnica

. MODELOS
Principales

CAFRCICIISticas TR/GTR GTS/TSE GTX/TXE 16 vivulas D, GTD
Motor Delantero transversal 4 cilindros en linea
Cilindrada 1.397 c.c. 1.390 c.c. 1.721 cc. 1.763 c.c. 1.870 c.c.
Bekisiineie 9: 1 95 1 951 101 251
Compresion
Potencia 60 C.V. a 80CV. a 92CV. a 140 CV. a 65CV.a
maxima 5.250 r.p.m. 3750 r.p.m. 5.750 r.p.m. 6.500 r.p.m. 4.500 rp.m.
Encendido Transistorizado Electronico
Alimentacion C_arhurador de Carburador de doble cuerpo Inyec‘m(‘m Inyclcm.on

simple cuerpo electronica mecanica
Suspeasion Independiente tipo McPherson con tridngulo inferior
delantera &
Suspension Independiente por brazos tirados y barras de torsion
trasera
Direccion Cremallera
istemwde Hidrdulico con doble circuito en diagonal
frenos
Largo'X sncho 415 X 169 X 141
X alto (m)
Dislam.:ia 254
entre ejes (m)
Velocidad

) 173 181 2
maxima (km/h) o 15 16!
Consumos ;
48/64/78 5.1/6.6/79 5.3/6.9/9.6 6/7.4/10.1 46/62/73

(90/120/ciudad) Mo a5 ¢ (4 Lo

2. Identificacién del vehiculo

Las caracteristicas que identifican al tipo y modelo de vehiculo se recogen debidamente codificadas

en distintas placas. situadas en el habiticulo del motor, como puede observarse en la figura 2.




N.* de bastidor

Placa del constructor

FIGURA 2.—Placas de identificacion del vehiculo.

3. Elementos exteriores de materiales compuestos

En la figura 3 se recogen los elementos exteriores formados por materiales compuestos o plasticos que
incorpora el RENAULT 19, con la indicacion del material en que estdn realizados. para que puedan ser
reparados en caso de que sufran dafios de poca importancia.

. Paragolpes delantero (PP-EPDM).
. Tapacubos de rueda (Poliamida).

. Molduras laterales (PP-EPDM).

. Molduras de estribo (PP-EPDM).
. Paragolpes trasero (PP-EPDM).
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FIGURA 3.—Elementos exteriores de pldstico.

4. Bisagras de puertas

Para simplificar las operaciones de extraccion o reposicion de puertas, el R-19 incorpora pasadores
de bisagra atornillados. En la figura 5 se observa la bisagra soldada y la boca torx (T40) que puede

extraerse con facilidad.

e

<



Las versiones con cableado eléctrico en las puertas llevan un conector situado en los pilares, para evi-
tar la operacion de desguarnecido de puerta para su extraccion o reposicion.

El fabricante suministra las puertas sin bisagras siendo preciso adquirirlas por separado.

=

FIGURA 4.—Conjunto bisagra. FIGURA 5.—Extraccion bisagra.

5. Dimensiones

La verificacion y control de posibles deformaciones debe realizarse comprobando las cotas y dimen-
siones de una serie de puntos de la parte inferior del monocasco.

En la figura 6 se indican las principales cotas en planta y alzado tomadas con la mecdnica del
vehiculo montada.
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A: Tornillo de sujecion anterior de cuna de motor, H: Taladro posterior de larguero delantero.
B: Tornillo posterior de sujecion del eje de suspension trasera, J: Taladro del refuerzo central del piso.
C: Tornillo de sujecion anterior de cuna de motor. M: Taladro de larguero posterior.

FIGURA 6.—Dimensiones del vehiculo.




ACTIVIDADES DE CESVIMAP 1988

A continuacion se muestra de forma resumida el compendio de las actividades, de todas y cada una de
las areas de CESVIMAP, llevadas a cabo en 1988.

FORMACION

Este area tenia previsto impartir 73 cursos a lo largo del afio y se han realizado 97. distribudos de la
siguiente forma:
e Once cursos practicos de peritaciones para Peritos Tasadores de Mapfre Mutualidad.
e Once jornadas de presentacion de Baremos CESVIMAP, para Peritos Tasadores de Mapfre Mutua-
lidad.
e Catorce cursos de formacion de nuevos peritos de Mapfre Mutualidad.

e Tres cursos para la obtencion del Titulo de Perito Tasador de Seguros de Automoviles en Avila y
ocho fuera de CESVIMAP (Zaragoza, Madrid, Malaga, La Corufia, Barcelona. Alicante, Alcoy y
Murcia).

e Dos fases del curso de Rentabilidad del Taller: «Contabilidad y Control de Gestién» y «Organiza-
cion del Taller de Chapa y Pintura».

e Tres cursos de «Reparacion de plasticos: proceso de acabado».

e Un curso sobre «Reparacion de lunas laminadas, Sustitucion de lunas pegadas y Colocacion de
adhesivos de gran tamafno».

e Dos cursos sobre Mecéanica y Soldadura del automovil para alumnos de la Escuela de Formacion
Profesional de Avila.

Cursos para Ford Espaia, S. A.

Continuando con el programa iniciado en 1987, a lo largo de este afio se han desarrollado en
CESVIMAP:

e Once cursos de Carroceria y Soldadura, para operarios de la red de concesionarios Ford.
e Ocho cursos de Peritaciones para recepcionistas, jefes de servicio o de taller.

Los cursos de Carroceria y Soldadura continuaran en 1989 por tercer afio consecutivo.

Cursos para Opel-General Motors Espaiia, S. A.

Este aiio hemos iniciado la formacion de los operarios de la red de concesionarios de OPEL-GM con:

e Diez cursos sobre «Reparacion de carroceria, Lunas, Plasticos, Adhesivos de decoracion y Solda-
dura».

Estos cursos continuaran en 1989 a la vez que se disefiaran nuevos contenidos para nuevos cursos
(Bancadas y Organizacion de Talleres).

Curso en Portugal

A lo largo de cinco dias del mes de julio se impartié un «Curso practico de Carroceria y Pintura para
Peritos» en Lisboa, organizado con la colaboracion de ITSEMAP Portugal.

Este curso ha sido el comienzo de una actividad que tendra su continuacion en el préximo afo.

Ademas de los cursos hasta aqui mencionados. se han llevado a cabo otros de dificil clasificacion,
tales como «Reconstruccion de Accidentes de Trafico», «Iniciacion y perfeccionamiento en el Sistema
Pericial Audatex», etc.



DIVULGACION

® Se han publicado los 11 Informes Técnicos de vehiculos previstos sobre la reparabilidad de los
modelos analizados en el Centro.

* La produccion de videos ha cumplido su objetivo, confeccionando 20 unidades. De estos, 5 han sido
traducidos al inglés para su intercambio con Centros de otros paises.

® Se ha cumplido la prevision en la publicacion de los once Boletines de Herramientas y Equipos,
nueva publicacion de periodicidad mensual aparecida este afio.

* Se han publicado los 6 Boletines de Seguridad Vial previstos.

* La Publicacion de Boletines Técnico-Informativos, con éste de diciembre (IT), cumple su prevision
de 22 unidades.

INVESTIGACION Y EXPERIMENTACION

* El analisis y estudio general de vehiculos se ha efectuado sobre 14 modelos, cumpliéndose el obje-
tivo.

® Los analisis sobre deformabilidad y reparabilidad de vehiculos en golpes fueron 8.

* El drea de baremos ha experimentado en la sustitucion de elementos de carroceriay mecanica sobre
14 vehiculos.

* Se ha publicado el baremo de reparacién de elementos de carroceria de 14 vehiculos: Seat Malaga,
Ronday Marbella; Ford Sierra 5 p.. Orion-84 y Escort-86 § p.; Fiat Uno 5 p.y Tipo; Opel Kadett4 p.y
Corsa 3 p.: Renault Supercinco 3 p.; Volkswagen Classic y Golf 3 p.: Alfa Romeo-33.

* Asimismo, se ha elaborado el baremo de materiales y tiempos de pintado por unidad de superficie a
pintar. El nimero de experiencias realizadas ha sido de 426, sobrepasdndose el objetivo de 300 prue-
bas previstas.

* Continuando con la investigacion iniciada el afio anterior, se han realizado trabajos de experimen-
tacion sobre aceros de alta resistencia, presentados en el comité anual del RC.AR.
Para el estudio de la deformabilidad y reparabilidad de estos aceros, se ha proyectado, disefiado y
construido una maquina impactométrica de movimiento vertical.

® También se han llevado a cabo diferentes pruebas de medicion y comprobacioén de cotas de vehicu-
los en bancadas.

* Se ha confeccionado y desarrollado el proyecto para el taller piloto de Majadahonda.
* Se han realizado las pruebas de 30 equipos para la reparacion de automdviles.

* Durante este afo se ha finalizado la reconstruccion de 13 vehiculos, procedentes de siniestros y del
departamento técnico de CESVIMAP.

SEGURIDAD VIAL

* Dentro de las campanas de diagnosis preventiva de seguridad en los vehiculos, se han realizado
1.599 inspecciones en las instalaciones de Avila. destacando las campanas de preparacion de
verano e invierno. Las Unidades Méviles han realizado un total de 4.935 diagosis en las campaias
llevadas a cabo en distintos puntos de la geografia nacional. El estudio estadistico de los resultados
obtenidos en estas diagnosis durante 1987 se ha publicado en la revista MAPFRE SEGURIDAD,
finalizando un estudio comparativo de las diagnosis realizadas por MAPFRE durante los afios
1984, 85, 86 y 87.

* CESVIMARP estuvo presente en el Salon Trafic'88 directamente relacionado con todos los aspectos
que abarca la Seguridad Vial, asistiendo también al I Simposio sobre Sensores y Sistemas de Seguri-
dad Vial, aplicados a la industria del automovil.

* Este Departamento ha prestado su asesoramiento técnico en la reconstruccion de 11 accidentes de
trafico, impartiendo seis charlas monograficas sobre este tema para diversos colectivos: Escuela de
Policia Municipal de Madrid, Policia Judicial, Colegios de Abogados y Jefes de Siniestros de
MAPFRE.



e Dentro del programa de investigacion del estado de la Seguridad Vial en las carreteras nacionales
radiales. se ha realizado la primera experiencia en la carretera Nacional-V.

RELACIONES INSTITUCIONALES

e Del 26 al 30 de septiembre se celebré en Sidney (Australia) el Congreso Internacional Anual de Cen-
tros de Investigacion en Reparacion de Automoviles (RCAR’88), participando 14 centros pertene-
cientes a 12 paises.

CESVIMAP presento algunos de los trabajos realizados a lo largo de 1988, acompanados de videos
explicativos de los mismos.
Estos trabajos son:

— Estudio de la reparabilidad de los vehiculos tras la prueba de impacto a velocidad controlada.

— Baremos de Reparacion de Elementos de Carroceria por marcas y modelos, elaborado por
CESVIMAP.

— Estudio sobre Aceros de Alto Limite Elastico (II), continuacion de la investigacion iniciada en
1987.

Estos trabajos suscitaron gran interés entre los asistentes, felicitando oficialmente los participantes
a CESVIMAP por su calidad e innovacion.

e CESVIMAP ha obtenido el primer premio en el 1 Concurso de Video sobre Medicina, Higiene y
Seguridad en el Trabajo, patrocinado por el Instituto Nacional de Seguridad e Higiene en el Tra-
bajo. con el video «Seguridad e Higiene en el Taller de Reparacion de Automoviles».

e Durante el afio 1988, se han distribuido los equipos informaticos portatiles de peritacion por las
Subcentrales de la Organizacion Territorial de MAPFRE. Cada equipo se compone de un ordena-
dor portatil Toshiba T-1000, un acoplador acustico Epson CX-23 y un maletin Samsonite 6410. Ini-
cialmente, su uso estd previsto para la utilizacion del sistema pericial AUDATEX . tanto en la oficina
como en los talleres.

e En el Taller experimental de CESVIMAP, se han equipado seis nuevas unidades moviles de diagno-
sis de vehiculos destinadas a las subcentrales de la Organizacion Territorial de MAPFRE.



