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INTRODUCCION

Con este Boletin, CESVIMAP proporciona una primera informacion técnica destinada a
profesionales de la peritacion y reparacion del automavil, sobre un vehiculo de reciente apara-
cion en el mercado nacional: el CITROEN XM.

En este modelo aparecen numerosas innovaciones tecnologicas, entre las que destaca la
nueva concepcion en materia de definicion de la carroceria; es el primer vehiculo que el grupo
PSA ha calculado completamente hasta la realizacion del primer prototipo rodante, lo que
representa 300 calculos de estructuras completas. El coeficiente de penetracion aerodinamica
varia de 0,28 a 0,30 segiin los modelos, y se conserva en cualquier circunstancia de rodaje y de
cargas, gracias a la suspension hidractiva CITROEN de altura constante. La suspension
hidractiva del XM, auténtica revolucion en este campo, elige automaticamente los parametros
de suspension que hacen falta en el momento en que se necesite, y serd objeto de analisis deta-
c llado proximamente en esta publicacion.

Tras la descripcion basica del vehiculo, se analizan dos métodos de verificacion y control
de la carroceria propuestos por el fabricante. De este modo, gracias a la informacion que
CITROEN ha facilitado a CESVIMAP contribuimos al conocimiento inmediato de los vehi-
culos sobre los que van a trabajar los profesionales del sector.

c FIGURA 1.—CITROEN-XM.
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CONTROL Y VERIFICACION DE LA CARROCERIA DEL CITROEN-XM

1. Descripcion basica del vehiculo

El CITROEN XM es un vehiculo de dos volimenes con portdn trasero que sugiere la presencia de un
tercer volumen.

La estructura esta constituida por un bloque delantero compuesto por dos largueros sobre los que se
hallan suspendidos los diferentes grupos de moto-propulsion, sin diferenciacion de carroceria. En la parte
trasera. van ensamblados al tablero por puntos de soldadura. después al piso y. finalmente, a los largueros
de bajos de carroceria proximos a los pies centrales. La energia producida con motivo de choques queda
asi absorbida por dichos largueros y ampliamente repartida sobre los bajos. El bastidor que. en la parte
trasera va apoyado sobre dos largueros solidarios al piso, absorbe igualmente esta energia.

Otro aspecto novedoso en la concepcion de este vehiculo es el sistema de suspension hidractiva
que incorpora.

La suspension hidractiva esta regida por un calculador que, automatica e instantaneamente, adopta
por anticipado los reglajes de suspension (elastica o firme) al modo de conduccion del conductor y a los
esfuerzos que el estado de la carretera impone al vehiculo.

Este calculador controla la actuacion del regulador de firmeza a partir de las informaciones suminis-
tradas por cinco captadores situados en el volante, acelerador, circuito de frenos, barra estabilizadora
delantera y caja de velocidades.

El calculador posee en su memoria diversas leyes, las cuales confronta, de forma permanente, con las
informaciones recibidas de los captadores. En funcion de la desviacion existente entre unos y otros, el cal-
culador selecciona el tipo de suspension adecuada e inmediatamente se realiza la conmutacion hidrau-
lica: el tiempo de respuesta global del sistema es inferior a cinco centésimas de segundo.

2. Métodos de control y verificacion de la carroceria

En caso de producirse un siniestro y antes del inicio de la reparacion de la carroceria es necesario efec-
tuar una serie de comprobaciones, '

Aunque el sistema ideal es el control de las cotas de la carroceria en bancada. pueden seguirse otros dos
métodos que ayudan a conocer la magnitud del dano y. por tanto, a realizar un diagnostico preciso
de las deformaciones.

2.1. Control visual

La inspeccion de los puntos que a continuacion se indican, permite la localizacion rapida de la trans-
mision de danos: al ser estos puntos indicativos de las zonas de fusion, en las cuales la carroceria se
deforma con el fin de absorber la energia del impacto sin que se deforme el habitaculo de pasajeros. la ins-
peccion visual asi realizada da una idea precisa de la desviacion de cotas, aunque no sea posible realizar su
cuantificacion.

En el CITROEN XM, se indican como particularidades que afectan a un posible impacto delantero el
refuerzo de enlace entre el pase de rueda (a partirdel punto 7) y el montante de luna, que proporcionan una
proteccion especial a las zonas de visibilidad delantera del vehiculo y transmiten las lineas de fuerza hacia
el punto 8.



PUNTOS PARTICULARES DE CONTROL
PARA GOLPE DELANTERO:

. Larguero delantero (parte delantera).
. Larguero delantero (parte delantera).
. Lateral pase de rueda.

. Larguero delantero (salpicadero).

. Larguero delantero (parte trasera).

. Pase de rueda (union pilar delantero).
. Entrada de puerta delantera.

. Techo.

Lo B B —

. Larguero delantero (zona soporte motor),

PUNTOS PARTICULARES DE CONTROL
PARA GOLPE TRASERO:

15.
13.

12

Montante inferior de entrada de maletero.
Semilarguero bajo piso (extremidad trasera).

. Semilarguero bajo piso (parte delantera).
16.
14,
17.
10.

Union piso-traviesa de faldon trasero.
Union piso-pase de rueda.

Larguero de techo (vierteaguas).
Estribo.

PUNTOS PARTICULARES DE CONTROL
PARA GOLPE LATERAL:

11.
14.

Estribo (cara interior).
Unidn piso-pase de rueda.

FIGURA 2.—Puntos particulares de control.




En la parte trasera, todo el estribo del vehiculo dispone de un refuerzo interior exceptuando la zona
indicada en el punto 10, disefiada como zona de absorcion de energia.

Asimismo. el bastidor o armazon de la aleta trasera se suministra con un refuerzo en forma de perfil en
U unido a la traviesa de sujecion del eje trasero y que en su conjunto realiza la funcion de arco de seguridad
trasero.

2.2. Control de geometria de ejes delantero y trasero

Mediante un comprobador de alineacion puede realizarse un diagnostico exacto de la disposicion de
los conjuntos mecanicos con respecto a la carroceria.

Eje delantero:

Las cotas a verificar se indican a continuacion: conviene destacar que solamente es regulable la

convergencia.
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Eje trasero:

En el cuadro adjunto se contienen los valores suministrados por el fabricante. con sus tolerancias. para
el control del eje trasero.

NO REGULABLE NO REGULABLE

ﬂ?‘
0°50°
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ADB (L 0e5 s + 19

Si estos valores excediesen de la tolerancia, no existe posibilidad de efectuar la regulacion: ello signi-
fica que el vehiculo no estd en sus cotas originales, o bien que algin elemento mecanico esta de-
formado o desplazado.



