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1. INTRODUCCION Y ANTECEDENTES

La colaboracién continuada entre el Instituto Mapfre de Seguridad Vial y la
Asociacion Espafiola de la Carretera (A.E.C.) ha dado lugar en los Ultimos afios
a numerosos estudios en el ambito de la Seguridad Vial. Como fruto de esta
colaboracién surgio la idea de editar una coleccién de cuadernos® cuyo fin era
tratar de eliminar o reducir, en la medida de lo posible, la cantidad y gravedad
de los accidentes de trafico ocurridos en ciertas areas caracteristicas como, por
ejemplo, los poligonos industriales y las travesias. Las recomendaciones
incluidas en dichas publicaciones estan siendo llevadas a la practica en
diferentes regiones espafiolas con 6ptimos resultados.

Aunque comparten problemas comunes, los conflictos caracteristicos de
los poligonos industriales no son los mismos que los que se presentan en las
travesias, ni iguales a los que aparecen en las urbanizaciones privadas. Sobre
estas areas residenciales trata el presente documento. Problemas como las
velocidades inadecuadas, el aparcamiento indiscriminado, los conflictos entre
distintos tipos de usuarios (peatones, ciclistas, conductores, nifios jugando,
animales de compaifia sueltos, etc), la falta de visibilidad en intersecciones,
una sefalizacion deficiente, etc, seran explicados con ejemplos y figuras
ilustrativas para su correcta identificacion. También se creara un catélogo de

soluciones para cada problema concreto de estas zonas urbanas.

2. OBJETIVOS

El principal objetivo del presente documento es convertirse en una guia de
facil manejo que permita identificar los problemas de seguridad vial
caracteristicos en estas areas residenciales, para elegir posteriormente la
solucion mas adecuada en cada caso.

Alcanzaremos este doble objetivo a través de una serie de objetivos

parciales que exponemos a continuacion:

! Coleccién Cuadernos de Seguridad Vial del Instituto Mapfre.



| dentificacion de Problemas de Sequridad Vial y Propuesta de Catalogo de
Soluciones en Ur banizaciones Privadas

o Elaboracién de una lista de chequeo mediante la cual podran ser
identificados todos los problemas de seguridad vial en las
urbanizaciones privadas.

o Clasificacion de los problemas por tipologias.

o Elaboracién de unos cuadros de problemas-soluciones, en los que
a cada tipo de conflicto le corresponda una 0 mas soluciones.

3. ESTRUCTURA DEL DOCUMENTO

El documento se divide en 4 bloques. El primer bloque corresponde a las
listas de chequeo que permitirdn a cualquier evaluador, en el correspondiente
trabajo de campo, identificar los problemas que caracterizan a las
urbanizaciones privadas. Para la correcta identificacion y separacion de los
distintos conflictos que podremos encontrar en una urbanizacion privada, se
elaboraran distintas listas de chequeo en funcion de cada tipo de usuario, de
esta manera serd mas sencillo encontrar las soluciones oportunas en los
correspondientes cuadros de problemas-soluciones.

El segundo bloque contiene una descripcion detallada de cada tipo de
conflicto. Podremos comprobar a qué tipo de usuarios afecta cada problema, la
frecuencia con la que aparece, su gravedad desde el punto de vista de la
seguridad vial, etc.

En el tercer blogue se incluyen una serie de cuadros problemas-
soluciones que, como su propio nombre indica, muestran la solucién/es mas
adecuada/s para cada problema. En dichos cuadros también podremos ver las
ventajas e inconvenientes de las medidas adoptadas, asi como una serie de
parametros con los que se podra valorar la efectividad de la medida escogida.

El cuarto bloque corresponde a un Anejo sobre un caso practico. En él
podremos comprobar todas las fases que experimentard un estudio detallado
de una determinada urbanizacién privada, desde el trabajo de campo para

detectar los problemas (listas de chequeo), hasta la eleccion de la solucién mas
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adecuada para el caso concreto en funcion de una serie de pardmetros

estéticos, funcionales, econdmicos, etc.

4. METODOLOGIA

En este apartado se describe el proceso l6gico que debera realizarse para
la identificacibn de los problemas y la posterior eleccion de las
correspondientes soluciones.

En primer lugar se realizara un pormenorizado trabajo de campo en la

urbanizacién mediante el cual se obtendran los siguientes datos:

o Fotografias:
- Acceso a la urbanizacion.
- Interior de la urbanizacién, con el fin de conocer la
configuracion de sus calles e intersecciones.
- Especificas de problemas detectados.
- Caracteristicas del estado de la sefalizacion horizontal,
vertical, informativa, balizamiento.
« Problemas detectados: mediante las correspondientes listas de
chequeo y las observaciones que se consideren oportunas de los

propios residentes.

A continuacién se elaborara una lista con todos los problemas detectados
y se procedera a su identificacion y descripcion en el correspondiente apartado
del Manual.

Terminado este proceso, se elegiran las soluciones mas adecuadas para
cada tipo de problema en funcién de una serie de parametros (econémicos,
estéticos, funcionales, etc) mediante los correspondientes cuadros de
problemas-soluciones.

Una vez escogidas las medidas adecuadas, caben dos posibilidades, su

instalacion integral en todo el recinto o la instalacion de una medida piloto por
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cada solucion adoptada para conocer su eficacia y aceptacion por parte de los
usuarios. Si el resultado es satisfactorio se procedera a su ejecucién en toda la
urbanizacion.

Esquema Metodoldgico:

IDENTIFICACION ELECCION DE EJECUCION DE VALORACION DE
DE CONFLICTOS SOLUCIONES LASMEDIDAS LOSRESULTADOS
Listas de Chequeo Cuadros Problemas-

Soluciones
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5. LISTAS DE CHEQUEO

PEATONES Si

;Son las dimensiones de las aceras adecuadas al
trafico peatonal?

NO OBSERVACION

¢Existen suficientes refugios peatonales?

¢ Se encuentran los refugios peatonales adaptados
paratodos los usuarios (cochecito de nifio, silla de
ruedas, carro de la compra, etc)?

¢Existen zonas de conflicto con otros tipos de
usuarios?

Los peatones, ¢cruzan las calles por lugares
indebidos?

¢Existen zonas donde los peatones no sean percibidos
con claridad por falta de visibilidad debida a la
vegetacion, mobiliario urbano, ausencia de
iluminacién, aparcamiento indiscriminado en las
esquinas?

¢Existen areas reservadas para que los nifios jueguen,
o por el contrario lo hacen en medio de la calle?

¢Es segurala zona de entrada/salida de la
urbanizacién para los peatones?

CICLISTAS Si

¢Existe carril-bici en el interior de la urbanizacién?

NO OBSERVACION

En caso de existir carril-bici, ¢ esta pintado de un color
que lo identifique?

En caso de existir carril-bici, ¢es respetado por el resto
de los usuarios?

¢Los vehiculos aparcados bloquean el paso de los
ciclistas por los lugares habilitados para ello?

¢Existen pasos de preferencia para bicicletas?

¢Es segura la salida/entrada de la urbanizacién para
los ciclistas?

DISENO VIARIO-VEHICULOS MOTOR Si

¢Presenta alguna via un trazado rectilineo, largo y
ancho, con excelente visibilidad que favorece las
velocidades inadecuadas?

NO OBSERVACION

¢Existen intersecciones con problemas de visibilidad
debido al aparcamiento indiscriminado, la vegetacién,
o cualquier otra causa?

¢Existe aparcamiento indiscriminado en el interior de
la urbanizacién?

¢Circulan vehiculos pesados por el interior de la
urbanizacién con cierta frecuencia?

7¢Existe alguna parada de autobus en el interior de la
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urbanizacién? En caso afirmativo sefalar si dispone de
carril propio en la parada.
¢Existen rotondas en las intersecciones?

¢Existen intersecciones de vias formando angulos
agudos?

¢Existen animales sueltos (perros, gatos) que puedan
generar conflictos con los vehiculos de motor?

EQUIPAMIENTO i NO OBSERVACION |
¢Existen obstaculos no protegidos?
¢Es adecuada la iluminacién existente?

¢Dispone la urbanizacién de una sefializacién
vertical, horizontal e informativa adecuada?

En caso de existir rotondas (SI/NO), ¢cuél es el tipo
de iluminacién existente en ellas: ninguna, central,
perimetral?

En caso de existir rotondas (Si/NO), ¢existe una
adecuada advertencia previa?

¢Existen vallas peatonales que conduzcan alos
viandantes a zonas de cruce seguras?

¢Generan los cubos de basura o los recipientes de
reciclaje problemas de visibilidad o de cualquier
otro tipo?

SExisten sefiales de advertencia de la interseccion
en la via principal?

Ninguna Central Perimetral
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6. IDENTIFICACION DE PROBLEMAS

En este epigrafe describiremos los problemas de seguridad vial
encontrados con mayor frecuencia en el interior de las urbanizaciones privadas,
para ello realizaremos una clasificacion de las urbanizaciones en funcién de su

tamafio, asi pues distinguiremos:

o URBANIZACION PEQUENA: de 0 a 1 Ha.
« URBANIZACION MEDIANA: de 1 a 3 Ha.
e URBANIZACION GRANDE: mas de 3 Ha.

Al final del capitulo se mostrara un cuadro resumen en el que se recogen
los problemas que pueden afectar a cada tipologia de urbanizacién.
A continuacion se presentan una serie de fotografias representativas de

cada tipologia de urbanizacion.

URBANIZACIONES PEQUENAS

Bolardos instalados en |as aceras para Entraday salida de garagje privado.
evitar e aparcamiento.
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Ausenciade marcas viales de Plaza de aparcamiento reservada para
aparcamiento. minusvaido y vehiculo estacionado
incorrectamente.

V ehiculo aparcado incorrectamente. Entrada/salida de gargje privado con
espe o para aumentar la visibilidad.

Entrada/salida de gargje privado con Zona de aparcamiento sin marcas
bolardos para evitar el aparcamiento a viales.
su arededor.
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Ausencia de marcas viales. Aparcamiento mal regulado.

Ausencia de marcas viales. Puerta de la urbanizacion.
Acceso diferente para
vehiculosy peatones.

Acerainvadida por Camino peatonal. Parada de autobus
vehiculo estacionado. escolar.

10
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Espejo frente alasalidade
la urbanizacion para
aumentar lavisibilidad.

URBANIZACIONES MEDIANAS

Entrada restringida para Visibilidad deficiente ala
vehiculos gienos ala salida de la urbanizacion
urbanizacién. por vehiculo estacionado en
la esquina.

11
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Limitacion de velocidad en Buen estado dela
todo € recinto. sefializacion horizontal .

Calle con méslongitud de Salida de garaje privado
la urbanizacion. con vegetacion que
Aparcamiento delimitado dificultalavisibilidad.

mediante marcas viales.

12
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Acerainvadida por Bolardos impidiendo €l
vehiculos impidiendo e aparcamiento de vehiculos
paso de peatones. enlasentradasala

urbanizacion.

Zonareservada para Visibilidad alaizquierda
vehiculos de emergencias. restringida.

13
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Parque infantil sin cerrar Parque infantil sin cerrar
proximo a la calzada. proximo a la calzada.

Parque infantil sin cerrar Entrada a la urbanizacion.
proximo a lacalzada.

Entrada a la urbanizacion. Aparcamiento reservado
Presencia de bandas para minusvalidos.
reductoras de velocidad.

14
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Marcavia reforzando sefial Conflictos entre vehiculos a
vertical. motor y peatones.

Peatones circulando por la Plano de la urbanizacion.
calzada.

15
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URBANIZACIONES GRANDES

« El arbolado refuerza la percepcion de area peatonal.

« Dotacion de aparcamiento con un acabado diferente a de lavia
« Viasiluminadas.

« Mediana separadora de sentidos.

Paso de peatones identificado mediante sefializacion vertical.
Existencia de a corques.

Buen mantenimiento de la vegetacion.

Existencia de marcas viales.

16
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« Limitacion de velocidad a 40 km/h, mediante sefializacion vertical.
« Buenavisibilidad.
. Sefializacion informativa (semioculta por vegetacion).

« Paradadetaxi con marquesina.
« Bolardos en paso de peatones.
«+ Rotondailuminaday sefializada verticalmente.

17
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« El paso de peatones presenta | as siguientes caracteristicas:
- Refugio peatonal en mediana.
Bolardos instalados en el refugio para evitar los cambios de sentido de
los vehiculos.
Estacionamiento prohibido mediante sefializacion vertical.
[luminacién.

« El paso de peatones presenta las siguientes caracteristicas:

Sefializacion vertical.

Limitacién de velocidad mediante marcas viales.

Lomo de asno bicolor paraevitar velocidades inadecuadas.
Bolardos en mediana para evitar el cambio de sentido.

. Parada de autobus con buena visibilidad en tramo recto, existiendo pasos de
peatones muy préximos.

18
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=  Bandareductora de velocidad instalada antes de un acceso alavia
= Estacionamiento en linea delimitado mediante marcas viales.

Laacerarefuerzala percepcion de érea peatonal.

Bolardos instalados en la curva paraevitar € aparcamiento ilegal.
Tramo iluminado.

Mediana gjardinada.

Existencia de marcas viales.

19
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= Bandareductorade velocidad instalada antes de un paso de peatones.
= Dotacion de estacionamiento en linea a ambos lados, delimitado mediante
marcas viales.

= Acerarebgadaen zona de cruce peatonal paramejorar la accesibilidad.
= Laaceraadoquinada refuerzala percepcién de entorno peatonal.

20
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= Acera adoquinada rebgjada en zona de cruce peatonal protegida mediante un
bolardo.
= Zonas gardinadas que refuerzan la percepcion de érea peatonal.

= Bandareductora de velocidad instal ada antes de una interseccion.
=  Buenavisibilidad.

21
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Doble marcavial separando ambos sentidos de circul acion.
Adelantamiento prohibido en todo el tramo.

Paso de peatones sefidlizado verticalmente.

El arbolado refuerzala percepcién de &rea peatonal .

Paso de peatones con lomo bicolor, cuya percepcion se encuentra reforzada
mediante el globo naranja.

Mediana gjardinada.

Buena visibilidad.

Buena dotacion de sefializacion vertical.

Aceras generosas.

Parada de autobus sefializada mediante hito vertical.

Clara sensacion de recorrer un &rearesidencial.

22
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Paso de peatones bicolor, doblemente sefializado.

Existencia de marcas viales.

Buen mantenimiento de la rotonda.

Larotonda presenta iluminacion central.

Buenavisibilidad.

Rotonda sefializada mediante sefializacion vertical y paneles.

Existencia de vallas peatonal es paraimpedir el cruce indebido de peatones.

Mediana gjardinada.

Aceraque refuerzala percepcion de arearesidencial.
Tramo iluminado.

Buen mantenimiento.

23
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» Parada de autobus ubicada en tramo recto con buena visibilidad y paso de
peatones proximo.
» Arbolado que refuerzala percepcion de arearesidencial.

6.1. VELOCIDADES INADECUADAS

Es este un problema caracteristico de urbanizaciones con Vviales
rectilineos de gran anchura y excelente visibilidad. Dicha configuracion invita al
conductor a alcanzar velocidades inadecuadas que a menudo generaran
situaciones conflictivas.

Otra de las causas que motiva velocidades inadecuadas en el interior de
las urbanizaciones privadas es una sefializacion vertical y horizontal deficiente.
En efecto, la ausencia de marcas viales refuerza la sensacion de calzadas mas
anchas y una sefializacion vertical deficiente genera el incumplimiento de las

normas por parte de los conductores.

6.2. CONDICIONES DE VISIBILIDAD DEFICIENTES (GARAJES,
INTERSECCIONES)

Otra de las causas generadoras de conflictos en el interior de las

urbanizaciones privadas es la falta de visibilidad, ya sea en la salida de los

24
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garajes privados, en las intersecciones o0 en la misma entrada/salida de la
urbanizacion.

Generalmente el origen de esta falta de visibilidad es un aparcamiento
indiscriminado de vehiculos, una vegetacién poco cuidada o determinado

mobiliario urbano mal ubicado.

6.3. CONFLICTOS ENTRE DISTINTOS TIPOS DE USUARIOS

Si alguna caracteristica tienen en comun todas las urbanizaciones
privadas ésa es la variedad de usuarios que podemos encontrar en su interior:

peatones, ciclistas, nifios jugando, vehiculos de motor, motocicletas, etc.

6.3.1. CONFLICTOS ENTRE VEHICULOS MOTORIZADOS Y
PEATONES

El mayor numero de conflictos detectados en el interior de las
urbanizaciones privadas son aquellos en los que intervienen peatones y
vehiculos motorizados. Las urbanizaciones privadas son areas donde los
peatones a menudo circulan “a sus anchas” invadiendo las vias destinadas a la
circulacién de vehiculos motorizados. Asi mismo, también los vehiculos ocupan
a menudo areas reservadas a los usuarios, tal es el caso del aparcamiento

indiscriminado y la invasion de las aceras por parte de los vehiculos.

6.3.2. CONFLICTOS ENTRE VEHICULOS MOTORIZADOS Y
BICICLETAS

Si el area residencial en cuestion carece de carril bici, lo cual es muy
habitual, los ciclistas se ven obligados a circular por la calzada lo que genera
en muchas ocasiones conflictos con los vehiculos a motor.

La diferencia de velocidades genera a menudo conflictos entre ambas

tipologias de usuarios, si a este hecho unimos la diferencia de peso y

25
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estabilidad existente entre la bicicleta y el coche, nos encontramos con una

fuente potencial de accidentes de circulacion.

6.3.3. PARQUES INFANTILES PROXIMOS A LAS VIAS

Como todos sabemos, las urbanizaciones privadas son areas
residenciales caracterizadas por ofrecer a los residentes ciertos servicios
caracteristicos. Uno de ellos puede ser la zona reservada para el disfrute y
esparcimiento de los mas pequefios, es decir, los parques infantiles y las pistas
deportivas (de baloncesto, fatbol, etc).

¢A quién no le ha sorprendido alguna vez un nifio atravesando la calzada,

corriendo tras una pelota?

6.4. ILUMINACION INADECUADA

Sin duda alguna, una de las causas mas frecuentes de accidentes, tanto
en numero como en gravedad es una iluminacién deficiente. Las
urbanizaciones privadas son areas donde coinciden varias tipologias de
usuarios. Peatones, ciclistas y motociclistas circulan habitualmente por sus
aceras y calzadas mientras que los turismos entran y salen constantemente de
la urbanizacion, por este motivo es imprescindible una buena iluminacion, asi

como su adecuada conservacion y mantenimiento.

6.5. SENALIZACION DEFICIENTE

Una sefalizacion deficiente puede ser igual de peligrosa que la ausencia
de la misma. Muchos de los accidentes ocurridos en el interior de las
urbanizaciones privadas tienen como origen la ignorancia o la mala percepcion
de las sefales de tréfico, ya sean verticales, horizontales o informativas.

Una sefalizacion informativa deficiente en una interseccion, para un
conductor que no conozca el interior de la urbanizacion, puede llegar a ser

igual de peligrosa que una sefial oculta en un cruce. El conductor que llega a
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una interseccion debe saber de antemano cudl es la opcion que elegira y quién

tiene la preferencia en cada caso.

6.6. APARCAMIENTO INDISCRIMINADO

Un aparcamiento mal regulado puede dar origen a situaciones conflictivas
como puede ser la falta de visibilidad en las esquinas de las intersecciones, la
invasion de las aceras por parte de los vehiculos, obligando a los peatones a
circular en muchas ocasiones por la calzada, etc. Ademas, un aparcamiento
correctamente regulado, puede servir como elemento reductor de la velocidad

gracias al estrechamiento producido en la calzada.

6.7. DEMASIADOS MOVIMIENTOS PERMITIDOS

Otra de las causas mas frecuentes de accidentes en el interior de estas

areas residenciales es la gran cantidad de giros a izquierdas permitidos.
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6.8. CONFLICTOS CARACTERISTICOS DE CADA TIPO DE
URBANIZACION

A continuacion mostramos un cuadro en el que podemos comprobar los
problemas caracteristicos de cada tipo de urbanizacién y su gravedad desde el

punto de vista de la seguridad vial.

SIMBOLO | SIGNIFICADO |
" GRAVEDAD BAJA

-

GRAVEDAD MEDIA

e
@@@ GRAVEDAD ALTA

PROBLEMA URBANIZACIONES URBANIZACIONES URBANIZACIONES GRAVEDAD
PEQUENAS MEDIANAS GRANDES

VELOCIDADES
INADECUADAS
CONDICIONES
DE VISIBILIDAD
DEFICIENTES
CONFLICTOS
ENTRE
VEHICULOS
MOTORIZADOS Y
CICLISTAS
CONFLICTOS
ENTRE
VEHICULOS
MOTORIZADOS Y
NINOS
CONFLICTOS
ENTRE
VEHICULOS DE
MOTOR Y
PEATONES
ILUMINACION
INSUFICIENTE
SENALIZACION
DEFICIENTE
APARCAMIENTO
INDISCRIMINADO
DEMASIADOS
MOVIMIENTOS
PERMITIDOS
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7. CATALOGO DE SOLUCIONES

7.1. VELOCIDADES INADECUADAS

Existen varias opciones para solucionar este problema: estrechamiento de
carriles, franjas transversales de alerta, lomos, almohadas, diferente textura o

color del pavimento, o romper fugas de visibilidad.

El estrechamiento de carriles aplicado a lo largo de toda la urbanizacion
consigue el efecto reductor de velocidad deseado. Es una medida que
garantiza el mantenimiento de la reduccion de velocidad. Debe ir

convenientemente presefalizado.

“Calmar el trafico”. Serie Monografias del Ministerio de Fomento.

La aplicacion de franjas transversales de alerta estara justificada en
tramos concretos donde se quiera reducir la velocidad, pero no garantiza la
disminucién de velocidad a lo largo de toda la urbanizacion. Es una medida que
produce bastante ruido, por lo cual no debe instalarse en las proximidades de
centros donde el silencio sea fundamental como residencias de ancianos,

bibliotecas,...
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“Calmar el trafico”. Serie Monografias del Ministerio de Fomento.

Los lomos (Ficha Técnica 1) dan muy buenos resultados para limitaciones
de velocidad de 30 y 50 km/h. Ademas de servir como reductor de la velocidad,
disminuyen el nimero de accidentes y favorecen la seguridad de ciclistas y
peatones. Es un elemento muy adecuado alli donde se quiera disminuir la
velocidad diferencialmente entre los turismos y los vehiculos pesados, gracias
a los lomos combinados. Muy apropiado para aquellas zonas donde se quiera
desviar el trafico de paso. Son compatibles con los ciclistas pero habra que
disefiar canales especiales o rebaje ligero de las rampas en los extremos de la
calzada. Es indispensable su correcta presefializaciéon para que el conductor
entre en el lomo a la velocidad necesaria para afrontarlo. Ayuda a reducir la

velocidad en un tramo mucho mas amplio que las franjas transversales.
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La aplicacion de las almohadas (Ficha Técnica 6) es similar a la de los
lomos, con ciertas ventajas frente a éstos debidas a su disefio: no son
interpretados como lugares para el cruce prioritario de peatones y permite el

paso sin incomodidades a ciclistas y autobuses.
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Calmar el trafico. Serie Monografias del Ministerio de Fomento.

La aplicacion de un pavimento de diferente textura o color es una
medida muy eficaz para conseguir la reducciéon de la velocidad, en especial el
pavimento adoquinado que hace la conduccion muy incomoda a velocidades
inadecuadas. También se puede recurrir a un pavimento de distinto color que

[lame la atencion del conductor.

Tratarrenrag d fevancisl oo b calraia

A-Alm

* * -
Obssrvationes
El tratam st diferarcil de la textura de La lorgitud de lis Dandes dferancisles L)
D pusde realrarse en todala Lt BELST enire s Ty los B metias
superice e b calzada o doj@ando e La chstancia entre s bandas diferenciales
1.0 matncs por Caca oo para laclita: = gt puede estar anirg ke 20y los 30
s e ks cclistas s

“Calmar el tréfico”. Serie Monografias del Ministerio de Fomento.
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7.2. CONDICIONES DE VISIBILIDAD DEFICIENTES (GARAJES,
INTERSECCIONES)

Las condiciones de visibilidad deficiente detectadas tanto en la salida de
los garajes como en las intersecciones se deben, en su gran mayoria, al
aparcamiento indiscriminado de turismos, a la vegetacion descuidada o a una
ubicacion incorrecta del mobiliario urbano.

Para corregir las dos ultimas situaciones las opciones son muy claras, una
poda periddica y una reubicacion del mobiliario acabardn con este tipo de
problema.

Sin embargo, para evitar el aparcamiento indiscriminado tanto en las
esquinas de las intersecciones como en las proximidades de los garajes
privados, a veces no bastara con una regulacion del aparcamiento, sino que
sera necesaria la instalacion de ciertos dispositivos que  eviten los
aparcamientos en las proximidades de estos puntos, tales como bolardos u

orejas.

7.3. CONFLICTOS ENTRE DISTINTOS TIPOS DE USUARIOS

7.3.1. CONFLICTOS ENTRE VEHICULOS MOTORIZADOS Y
PEATONES

Para este problema disponemos de las siguientes medidas: segregacion
de flujos, refugios, y orejas.

La medida mas drastica y eficaz para acabar con los conflictos entre los
vehiculos motorizados y los peatones es la segregacion de flujos. Esta
solucién se adapta bien en barrios residenciales y en determinadas zonas
urbanas.

Los refugios peatonales (Ficha Técnica 7) también se perfilan como una
opcion adecuada ya que ademas de solucionar en gran parte el conflicto, tiene
un menor coste comparado con otros métodos. Por otro lado, ademas de poner
remedio al problema planteado, traen consigo indirectamente una serie de

ventajas nada desdefiables, como por ejemplo el efecto reductor de la
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velocidad como consecuencia del estrechamiento producido. Esta medida

puede aplicarse a lo largo de toda la urbanizacion.

] COLEGIO I
_Em_l_}/_ ﬁ' ___ ﬁ\:"':_m_
— _| - -"-'"'ul":"';_.-""!.-:| o j&,\%&x--
L1~ . E. ____ 3

Ejemplo de refugio peatonal. “Calmar el trafico”. Serie Monografias

del Ministerio de Fomento.

Refugio peatonal en mediana.

Otros elementos que se pueden emplear son las orejas (Ficha Técnica
9). Este dispositivo ademas de facilitar el cruce de los peatones, impide el
aparcamiento ilegal en las esquinas y tiene un efecto reductor de la velocidad
gracias al estrechamiento que produce en la calzada. No sera la solucion
principal para atajar este problema, pero puede aplicarse combinado con otras,

obteniéndose resultados muy satisfactorios.
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“Calmar el trafico”. Serie Monografias del Ministerio de Fomento.

7.3.2. CONFLICTOS ENTRE VEHICULOS MOTORIZADOS Y NINOS
JUGANDO EN LAS PROXIMIDADES DE LA CALZADA

Los parques infantiles y las pistas deportivas (Ficha Técnica 11) son
instalaciones muy comunes en el interior de las urbanizaciones privadas. En
muchas ocasiones estos lugares se encuentran en las proximidades de las vias
que atraviesan las urbanizaciones. Pese a que la mayoria de ellos se
encuentran protegidos por vallas o redes, es frecuente que alguna pelota se
escape del recinto y cruce la via seguida por un nifio.

Para evitar este tipo de conflictos se recomienda proteger adecuadamente
los espacios destinados a los juegos de los nifilos y hacer disminuir la velocidad
de los vehiculos en sus proximidades mediante dispositivos especiales (lomos

o bandas reductoras) y la correspondiente sefializacion.
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Parque infantil sin proteccién préximo a la calzada

7.4. ILUMINACION INADECUADA?

La solucibn a este problema es clara: instalacion de iluminacién vy
sefalizaciones/marcas reflectantes (Ficha Técnica 12).

La instalacion de una buena iluminacién contribuye a la reduccién de accidentes
durante la noche. Pero es fundamental el buen mantenimiento de la misma porque una
iluminacion deficiente puede provocar el efecto contrario al deseado, es decir, resultar
peligrosa.

ALUMBRADO ORNAMENTAL

Este tipo de alumbrado tiene, ademas de un fin funcional, una finalidad artistica
u ornamental, es decir, pretende realzar una estética ligada al objeto que trata de

iluminar, sin que se produzca deterioro del mismo ni de su entorno.

2 Para més informacion consultar la “Guia de buena préactica para la iluminacién de glorietas y
travesias”, elaborada por la AEC en colaboracion con PHILIPS.
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7.5. DEFICIENCIA/AUSENCIA SENALIZACION

Una sefalizacion vertical (Ficha Técnica 2) deficiente o unas marcas
viales desgastadas por el paso del tiempo pueden dar lugar a numerosas
situaciones conflictivas. La mejor manera de evitar estos problemas es dotar a
la urbanizacibn con las sefales verticales necesarias, asi como el
mantenimiento regular de las marcas viales.

Sera necesario realizar un estudio detallado de la configuracion viaria de
la urbanizacién para decidir cuales son las sefiales necesarias asi como los

lugares idoneos para su colocacion.

7.6. AUSENCIA DE REGULACION DEL APARCAMIENTO

Para este problema proponemos dos soluciones: controles de
estacionamiento y provision de estacionamiento (Ficha Técnica 10). Ambas
medidas son complementarias. Una reduccion del ancho de las calzadas y
asignacion del espacio extra para areas de estacionamiento “fuera de la via”,
ayudara a los peatones a cruzar y permitira que las maniobras sean hechas de
forma més segura.

Hay que tener cuidado a la hora de planificar los lugares de
estacionamiento ya que, en caso contrario, podemos crear conflictos en areas
limitrofes. Los controles de estacionamiento disminuyen algunas modalidades
de aparcamiento como el de larga duracion. Es fundamental garantizar su
correcto cumplimiento mediante multas, grdas, cepos y sobre todo, con la
debida concienciacion ciudadana. Con el objeto de evitar el estacionamiento en

doble fila, es recomendable el uso del aparcamiento al tresbolillo.

37



| dentificacion de Problemas de Sequridad Vial y Propuesta de Catalogo de
Soluciones en Ur banizaciones Privadas

7.7. MOVIMIENTOS DE GIRO

Hemos escogido cuatro posibles soluciones para los conflictos en los
movimientos de giro: canalizacion, semaforizacion, prohibicion de giro y
rotondas.

La canalizacion es una solucién muy versatil que se puede aplicar a un
amplio rango de circunstancias, pero tiene un gran inconveniente, el
ensanchamiento local que necesita para llevarse a cabo y que hace que
muchos conductores intenten adelantar en ese tramo consiguiéndose el efecto
contrario de nuestro objetivo fundamental que nunca deberemos perder de
vista: la reduccion de la velocidad en las urbanizaciones para evitar accidentes.
Serd un elemento a tener en cuenta pero no el mas importante.

La semaforizacion (Ficha Técnica 5) funciona bien si la urbanizacion
cuenta con vias con altas capacidades donde las velocidades son bajas.

La instalacion de rotondas (Ficha Técnica 3) ha crecido en nuestro pais
espectacularmente en los Ultimos afios gracias a que proporcionan:

« Disminucion de la accidentalidad;

. Disminucion de la velocidad;

. Disminucion de los costes de mantenimiento y vigilancia (segun el tipo de
rotonda);

« Agilizacion del tréfico.

Pero las rotondas no son siempre la mejor solucién para evitar conflictos
en intersecciones, habra que estudiar cada situacion particular y analizar las

ventajas e inconvenientes de cada solucién planteada.

8. CUADROS DE PROBLEMAS-SOLUCIONES

A continuacion se presentan una serie de cuadros en los que se expondran los
conflictos que aparecen con mayor frecuencia en el interior de las urbanizaciones
privadas y las posibles soluciones adecuadas para eliminarlos o reducir sus
consecuencias en la medida de lo posible.

El evaluador identificard los problemas en el cuadro basandose en las

descripciones de los mismos realizadas en el capitulo 6, el cuadro le proporcionara
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una serie de soluciones y podré analizar sus ventajas e inconvenientes, asi como una
serie de parametros valorativos. Asi pues, el evaluador adoptara la medida o el
conjunto de medidas que mejor se adapten a su problema particular teniendo en
cuenta varios factores.

Como hemos dicho anteriormente, en estos cuadros se analizaran las ventajas e
inconvenientes de una u otra solucion de manera que podamos establecer un criterio
de valoracién que nos lleve a escoger la solucién mas adecuada.

En mas de una ocasibn no se escogera una Unica solucién sino una
combinacion de aquéllas que obtuvieron las mejores valoraciones.

La valoracién la dividiremos en cinco sub-apartados: efectividad tedrica, coste
de instalacion, coste de mantenimiento, efecto estético y aceptacion del
usuario.

Esta valoracion final nos indicard qué medida es la mas aconsejable. Pero no
siempre seguiremos este criterio sino que a veces se le dara mas valor al efecto
estético o al coste, por ejemplo. En estos casos compararemos las valoraciones

parciales y no las totales.

ABREVIATURA SIGNIFICADO

ET EFECTIVIDAD TEORICA

Cl COSTE DE INSTALACION
CcM COSTE DE MANTENIMIENTO

EE EFECTO ESTETICO
AU ACEPTACION POR PARTE DEL USUARIO
A ALTO

M MEDIO

B BAJO
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PROBLEMA POSIBL,E ADECUADO PARA VENTAJAS INCONVENIENTES VALORACION
SOLUCION ET CI CM EE | AU

URB. URB. URB. Diversidad 1) Sitenemos 1 soélo carril con
PEQUENAS | MEDIANAS | GRANDES estrechamientos 2 sentidos y 1 tiene baja
Opcién flexible. intensidad > escasa
reduccioén de velocidad.

Estrechamientos a 1 sélo

carril > muy efectivos. 2) Si se ofrece prioridad a 1| A B B |M M
Estrechamiento sentido>la reduccién de
de carriles 3) Podemos reducir hasta velocidad tiende a
en 19 km/h la velocidad producirse sélo en el
de los vehiculos con un contrario.

ancho de 2,5 m.

4) Se puede conseguir s6lo 3) No se recomiendan
con sefializacion estrechamientos de un sélo
horizontal. carril en vias principales con
EXCESO DE méas de 600 vehiculos en
VELOCIDAD hora punta.
URB. URB. URB. 1) Varias posibilidades para 1) Pueden dar lugar a criticas
PEQUENAS | MEDIANAS  GRANDES llevarlo a cabo > por cambiar el aspecto
Opcién flexible. tradicional de las calles.
2) Aunque su efectividad sea| A M B M B
2) Bastante efectiva. simlar a la de |los

estrechamientos, requieren
mayor anchura.

3) Si la anchura viene
determinada por el paso de
vehiculos  pesados, la
reducciéon de velocidad es
menor.

4) Pueden ser percibidos
como pistas de carreras >
para evitarlo buscaremos
formas rectangulares y no
redondeadas.

5) Cuanto mayor es el
desplazamiento del eje de
la calzada, mayor es el
desequilibrio  entre las
dimensiones de las 2
aceras.

6) Poca o} casi nula
experiencia en Espafia.

Zig-Zag

ABREVIATURA
LEYENDA

EFECTIVIDAD COSTE DE COSTE DE EFECTO ACEPTACION POR
TEORICA INSTALACION MANTENIMIENTO ESTETICO PARTE DEL
USUARIO

SIGNIFICADO
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PROBLEMA POSIBLE ADECUADO PARA VENTAJAS INCONVENIENTES VALORACION
SOLUCION
PE(SJSENAS MEB&B’\-‘AS GRL/J\F;‘%ES Pueden estar formados Producen bastante ruido.
por resaltes transversales
continuos, pavimentacion 2) La reducciébn de velocidad
rugosa o] resaltes puede disminuir con el paso del
discontinuos (chinchetas) tiempo. Algunos perfiles de
-> variedad. franjas se sobrepasan de una
2) Eficacia significativa manera mas cémoda a mayor| M B B M M
obteniéndose descensos velocidad.
Franjas de velocidad del orden del
transversales 10%. 3) Fuera de ciertos limites
de alerta 3) Eficacia esperanzadora en razonables podrian  producir
lo referente a la dafios a vehiculos.
EXCESO DE accidentalidad, afectada
por la capacidad de 4) Pueden repercutir sobre la
VELOCIDAD advertencia y alerta que distribucién de las velocidades,
presentan. incrementando su dispersion.
4) Variedad de materiales de
construccion. 5) Si existe alguna forma de
5) Compatibles con el paso atravesar la seccion en la que
de bicicletas dejando estan instaladas sin pisarlas,
canales de unos cms (0,3 siempre habra algun conductor
m-1 metro). dispuesto a invadir el carril
contrario o el arcén para
lograrlo, constituyendo un
peligro para la circulacion.
URB. URB. URB. 1) Permite el paso sin 1) Posible falta de confort & hay
AL AN | WSl | GRS incomodidades a ciclistas gue calcular la anchura en
y autobuses. funcién de la distancia entre las
2) Variedad de perfiles. ruedas de los modelos que| M M B M M
Al had 3) Variedad de materiales de utilicen frecuentemente el
mohadas construccion. itinerario amortiguado.
4) Ventaja respecto a los
lomos: no son
interpretados como
lugares para el cruce
prioritario de peatones
confundiendo a
conductores y viandantes.

ABREVIATURA
LEYENDA

EFECTIVIDAD COSTE DE COSTE DE EFECTO ACEPTACION POR
TEORICA INSTALACION MANTENIMIENTO ESTETICO PARTE DEL
USUARIO

SIGNIFICADO
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PROBLEMA

EXCESO DE
VELOCIDAD

POSIBLE
SOLUCION

Lomos

Diferente
pavimento
(textura y/o

color)

ADECUADO PARA

URB.
PEQUENAS

URB.
PEQUENAS

URB.

MEDIANAS

URB.

MEDIANAS

URB.
GRANDES

URB.
GRANDES

VENTAJAS INCONVENIENTES VALORACION
ET Cl CM EE AU
1) Método mas comun y mas 1) Su efecto como moderador
efectivo para reducir la integral del trafico es limitado. Su
velocidad de los vehiculos. propésito  principal es la
2) Buenos resultados en moderacion de la velocidad del
reducciones de la trafico y el desvio del trafico de
velocidad de transito y en paso.
namero de accidentes. 2) Si no se disponen
3) Dispositivo muy conocido adecuadamente (secuencias de| A M B B B
y experimentado. dispositivos cada 50 m en
4) Pueden aprovecharse itinerarios largos) el régimen
como elementos para el circulatorio tiende a ser mas
cruce peatonal. irregular con aceleraciones y
5) Son compatibles con frenadas.
limitaciones de velocidad 3) Pueden suponer dificultades
de 30y 50 km/h. para los ciclistas - creacién de
6) Pueden situarse en canales especiales o rebaje
calzadas de doble o ligero de las rampas en los
sentido Gnico de extremos de la calzada.
circulacién. 4)  Sino se disefia adecuadamente,
7) Opinidon generalizada de el transporte colectivo puede
que los lomos favorecen la verse afectado.
seguridad de los ciclistas a 5) Conflictivos por la noche ->
pesar de las precisa buena iluminacion vy
incomodidades. sefializacion.
8) Lomos combinados frenan 6) Para alturas inferiores a los 7,5
diferencialmente a cm el efecto reductor se diluye
autobuses y automoviles. -> cuidado con el disefio.
9) Variedad de materiales de 7) Es indispensable su correcta
construccion. presefializacion para que el
10) Variedad de perfiles. conductor que atraviese la
travesia reduzca su velocidad a
la necesaria para afrontar este
tipo de dispositivos.
1) Puede dar lugar a una 1) Necesidad de mantenimiento
reduccién en la velocidad periédico.
(entre 4 - 10 km/h) M-A M M-A A M
dependiendo del tipo y
condicién de la via.

ABREVIATURA

LEYENDA

SIGNIFICADO

EFECTIVIDAD
TEORICA

COSTE DE
INSTALACION

COSTE DE
MANTENIMIENTO

EFECTO
ESTETICO

ACEPTACION

POR PARTE DEL
USUARIO
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PROBLEMA POSIBLE ADECUADO PARA VENTAJAS INCONVENIENTES VALORACION
SOLUCION ET CI CM  EE | AU

URB. URB. URB. i i it
Tealmes | eS| ehEEs Medida Medida muy restrictiva.

. 7 ampliamente
Segregz_iuon conocida y 2) Si no se estudia bien
de f|UjOS experimentada. puede dar lugar a
2) Muy eficaz. conflictos en  otras
3) Mejora la calidad de zonas.
vida de los
CONFLICTOS residentes.

ENTRE PESSENAS MEB&BNAS GR%E‘%ES Y ilgtoer;ggsciones padr: Y engcidegltse?mrl:glogs t:ﬁ
VEHICULOS escaso flujo grande como podria
MOTORIZADOS peatonal. pensarse.

Y PEATONES 2) Bajo coste A | M B A A
. comparado con 2) Ha de disefiarse bien
Refugios otros métodos. para no exclur a
3) Disminuyen ciclistas, sillas de
accidentalidad. ruedas, carritos de
4) Facilitan el control nifio...
del aparcamiento en
sus proximidades.
5) Percepcién del
usuario de una
disminucién del
riesgo.
6) Se consigue por
afiadidura una
reduccion de la
velocidad.

ABREVIATURA
LEYENDA

EFECTIVIDAD COSTE DE COSTE DE EFECTO ACEPTACION
SIGNIFICADO TEORICA INSTALACION MANTENIMIENTO ESTETICO POFEJZG?SEODEL
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PROBLEMA POSIBL,E ADECUADO PARA VENTAJAS INCONVENIENTES VALORACION
SOLUCION ET | Cl |CM EE AU
URB. URB. URB. Facilita el cruce de los 1) Es preciso un buen
PEQUENAS‘ MEDIANAS‘ GRANDES pgatqnes. ‘ diseﬁo. SI eI radio de
2) ID'Sm'T‘“V? el peligro del curvatura es excesivo,
r?es f‘)"cu ac'c?: y Ioes facilitara el aparcamiento
vian%antes. ilegal. Si es demasiado
3) Impiden el estricto puede complicar
CONFLICTOS aparcamiento ilegal en las maniobras de los| A M B A A
ENTRE las esquinas. vehiculos de mayor
VEHiCULOS Orejas 4) Efecto reductor de la tamafio.

velocidad gracias al
estrechamiento de la
calzada y a Ia
disminucion del radio
de giro de los

MOTORIZADOS
Y PEATONES

vehiculos.

5) Pueden servir para
acoger parte del
mobiliario urbano

allanando asi la banda
de circulacién peatonal.

6) En intersecciones en
“T", la disposicion de
orejas y aparcamiento
permite  romper la
linealidad de las
trayectorias - favorece
la  moderacion  del
tréfico.

ABREVIATURA

LEYENDA EFECTIVIDAD COSTE DE COSTE DE EFECTO ACEPTACION
SIGNIEICADO TEORICA INSTALACION MANTENIMIENTO ESTETICO | POR PARTE DEL
USUARIO
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PROBLEMA POSIBLE ADECUADO PARA VENTAJAS INCONVENIENTES VALORACION
SOLUCION ET | CI CM EE | AU
URB. URB. URB. Cuando las Si  la planificacion es
CONFLICTOS ENTRE PEQUENAS | MEDIANAS GRANDES actuaciones estan deficiente, el incremento de
VEHICULOS bien  planificadas, ciclistas no sera
MOTORIZADOS Y . - se obtienen significativo y la A M M A
BICIS Carriles bici incrementos accidentalidad no registrara
(segregado) considerables  del descensos notables. El
trafico ciclista vy trasvase de viajes andando
disminuciones  del y en transporte colectivo a
riesgo de la bicicleta puede reducir el
accidentes. efecto moderador  del
2) Favorece el tréfico.
Medioambiente. 2) A veces son utlizados
Reduce la ilegalmente por
contaminacion  del motociclistas > se debe
aire, el consumo de evitar con barreras
energia y el ruido. colocadas
estratégicamente,
URB. URB. URB. 1) Se puede aplicar a 1) Laeficacia de la
PEQUENAS | MEDIANAS  GRANDES un amplio rango de canalizacion disminuira si
circunstancias. los conductores no
2) Puede lograrse en obedecen las
forma simple y a un sefializaciones de “ceda el
MOVIMIENTOS DE bajo costo con paso” o “pare”. B B M A
GIRO demarcaciones 2) Frecuentemente, las islas
Canalizacion solamente. de canalizacion no son
3) Al separar los flujos suficientemente anchas
de trafico y los para proteger a los
vehiculos que vehiculos que giran,
transitan a dejandolos con una parte
diferentes expuesta al trafico que
velocidades, se les pasa. Cuando la
entrega a los canalizacion se hace con
conductores una demarcaciones solamente,
compresion mas éstas requieren un
clara de cémo debe mantenimiento regular.
operar en la 3) Lacanalizacién
interseccion. comunmente requerira de
un ensanchamiento local
gue puede hacer que
algunos conductores traten
de adelantar en esa zona.

LEYENDA

ABREVIATURA

ACEPTACION

EFECTIVIDAD
TEORICA

COSTE DE
INSTALACION

COSTE DE
MANTENIMIENTO

EFECTO
ESTETICO | POR PARTE DEL

USUARIO

SIGNIFICADO
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PROBLEMA POSIBLE INCONVENIENTES VALORACION

SOLUCION

ADECUADO PARA

URB. URB. URB. 1) Funcionan bien en éreas Los seméforos que permiten giros
PEQUENAS MEDIANAS GRANDES urbanas donde se necesitan con luz roja son peligrosos.

altas capacidades y donde 2) Cuando se instalan seméaforos en
las velocidades son bajas. intersecciones no apropiadas con
. . flujos bajos y tiempo fijo, se

Semaforizacion 2) Si se usan apropiadamente incentiva la infraccién.
los “sistemas de un sentido” 3) Los semaforos son menos
son una forma segura de apropiados para vias de alta
interseccién 'y mas lUtiles capacidad y rurales, donde es
que las rotondas en donde potencialmente peligroso hacer
existen altos flujos de parar el transito de la via

ciclistas. principal.

4) Los semaforos necesitan

mantenimiento regular.
MOVIMIENTOS DE GIRO 5) Los accesos inmediatamente
adyacentes a una interseccion
pueden hacer que las decisiones
del conductor sean mucho mas
complejas y provocar situaciones

de riesgo.

6) Son caros de instalar.
URB. URB. URB. 1) Es adecuado en situaciones 1) No siempre es posible prohibir los
PEQUENAS MEDIANAS GRANDES donde el trafico que gira giros con barreras fisicas ya que
estd involucrado en un n° el espacio vial puede ser
desproporcionado de inadecuado e instalaciones mas
accidentes en relacién a los pequefias  pueden  presentar

volimenes de trafico o
cuando un giro es

problemas de visibilidad.

Prohibicién de giro especialmente peligroso 2)  Para ser efectivas deben ser, o
como los de visibilidad bien  auto-acatables  usando
restringida. barreras fisicas, o ser controladas A B B A B

2) Se reduce el n° de
conflictos que involucran a
vehiculos y a peatones. 3) Para asegurar que el problema no

3) Si son respetados, podrian se transfiera a otro lado se debe
limitar el ingreso de trafico acometer un paquete de medidas
de paso y reducir las para manejar estas maniobras de
interferencias con el flujo forma segura.
vehicular principal.

4) Requieren un menor costo
de capital que el cierre
completo o parcial de una
via.

5) Las prohibiciones de giro
por medio de barreras
fisicas son de un costo
relativamente  bajo, en
general son aceptadas por
los residentes.

de manera intensa por la policia.

ABREVIATURA

HEVIENIDEA EFECTIVIDAD COSTE DE COSTE DE EFECTO ACEPTACION POR

MANTENIMIENTO ESTETICO PARTE DEL
USUARIO

SIGNIEICADO TEORICA INSTALACION
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PROBLEMA POSIBLE SOLUCION ADECUADO PARA VENTAJAS INCONVENIENTES VALORACION
URB. URB. URB. Las rotondas proveen Una mala visibilidad en los
PEQUENAS MEDIANAS GRANDES una alta capacidad. accesos a la rotonda puede
llevar a los conductores a tomar
2) Causan pocas demoras decisiones imprudentes al
en el periodo fuera de ingresar a ésta.
hora punta. 2) Las altas velocidades de ingreso
pueden causar accidentes entre
los vehiculos que entran y los
MOVIMIENTOS DE GIRO Rotondas 3) Son muy Utiles cuando que estan circulando.
hay cuatro brazos 6 3) Si no se acatan las reglas de
mas en la interseccion, prioridad se producen altas A A M A A
aunque  generalmente tasas de accidentes.
se usan de tres o cuatro 4) Puede haber largas demoras
brazos. cuando existen diferencias
considerables en los flujos de
entrada.

5) Motivos de peligro por su
geometria: angulos de entrada
muy agudos, rotondas no
circulares, sefializaciones mal
disefiadas o mal ubicadas,
mucha pendiente o poca
resistencia al patinazo en los
accesos.

6) Conflicto entre vehiculos
motorizados y no motorizados
por la diferencia de velocidades.

7) Necesidad de mantenimiento
para garantizar la seguridad de
vehiculos de dos ruedas.

URB. URB. URB. 1) Los estacionamientos 1) La mala planificacién de lugares
PEQUENAS MEDIANAS GRANDES fuera de la via con de estacionamiento puede crear
puntos de “entrada — peligros inesperados al forzar al
Provisién de salida” claramente plblico a caminar a través de la
VEHICULOS estacionamiento definidos crea calzada después de estacionar.
ESTACIONADOS condiciones mas 2) El estacionamiento no A M B M A
seguras. controlado, adyacente a vias
2) Una reduccion del principales, puede causar
ancho de las calzadas y condiciones inseguras para el
asignacion del espacio trafico en movimiento cuando
extra para areas de los vehiculos reducen su
estacionamiento “fuera velocidad para estacionar o salir
de la via”, ayudara a los de un estacionamiento.
peatones a cruzar y
permitira que la
maniobras sean hechas
de forma mas segura.

ABREVIATURA

LEYENDA

ACEPTACION POR
PARTE DEL
USUARIO

EFECTIVIDAD
TEORICA

COSTE DE
INSTALACION

COSTE DE
MANTENIMIENTO

EFECTO

SIGNIFICADO ESTETICO
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PROBLEMA

VEHICULOS
ESTACIONADOS

MALA VISIBILIDAD
DEBIDO A
ESTACIONAMIENTOS

POSIBLE
SOLUCION

URB.
PEQUENAS

Controles de
estacionamiento

CONDICIONES DE
VISIBILIDAD
DEFICIENTES

URB.
PEQUENAS

lluminacién

URB.
PEQUENAS

Sefalizaciones /
Marcas
reflectantes

ABREVIATURA
LEYENDA

SIGNIFICADO

EFECTIVIDAD
TEORICA

URB.
MEDIANAS

URB.
MEDIANAS

URB.
MEDIANAS

COSTE DE
INSTALACION

URB.
GRANDES

URB.
GRANDES

URB.
GRANDES

COSTE DE

equridad Vial y Propuesta de Catalogo de Soluciones en Urbanizaciones Privadas
ADECUADO PARA

VENTAJAS INCONVENIENTES VALORACION
ET CI CM EE AU
1) Disminuyen algunas 1) Las restricciones de
modalidades de aparcamiento  suelen
aparcamiento como derivar conflictos hacia
el de larga duracion. las areas limitrofes. A M B B B
2) El gran problema es su
2) Descongestion del cumplimiento. Medidas:
trafico en las zonas multas, grdas, cepos y
de actuacion. la  méas importante:
concienciacion
ciudadana
3) Varias opciones de 3) Aumento del trafico de
aplicacion. agitacion.
1) Lainstalacién de una 1) Laluminosidad
iluminacion adecuada inconsistente que
contribuye a reducir resulta del MoA
los accidentes en la mantenimiento A A A A
noche. inapropiado puede, de
por si, ser peligrosa.
2) Ademas de evitar 2) Debe atribuirsele
accidentes, la mucha importancia a la
iluminacién constituye ubicacion de postes de
un aumento de la alumbrado puesto que
seguridad personal. podrian ser un peligro
para los vehiculos que
se salen de la via. Un
poste ubicado en un
lugar critico puede
constituir un serio
obstaculo visual.
1) Permiten advertir al 1) El mantenimiento es un
conductor gran problema, y es
anticipadamente. comun ver sefiales de A B B M A
2) Las sefalizaciones transito gastadas(casi
de advertencia ilegibles o dafadas)
reflectantes juegan
un papel muy
importante al reducir
los accidentes
nocturnos cuando no
existen postes de
alumbrado.

MANTENIMIENTO

EFECTO
ESTETICO

ACEPTACION POR
PARTE DEL
USUARIO
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PROBLEMA POSIBLE ADECUADO PARA VENTAJAS INCONVENIENTES \V7:\Ne]27:Yei[o]\
SOLUCION ET ClI | CM EE | AU

CONDICIONES || e | G Elementos muy 1) Precisa mantenimiento.
DE Utiles para delimitar

. . los bordes de la
VISIBILIDAD |Balizamiento carretera y puntos
DEFICIENTES

singulares.

2)  Muy importantes en
carreteras sin
iluminacion.

ABREVIATURA

LEYENDA EFECTIVIDAD COSTE DE COSTE DE EFECTO ACEPTACION

TEORICA INSTALACION MANTENIMIENTO ESTETICO POR PARTE DEL

SIGNIFICADO
USUARIO
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9. EJEMPLOS DE ACTUACIONES

En este capitulo se muestran algunas de las actuaciones explicadas

anteriormente mediante una serie de ejemplos generados por ordenador.
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En esta figura podemos apreciar algunos de los problemas que se presentan con mayor frecuencia en las urbanizaciones

privadas a consecuencia de un deficiente disefio viario: mala visibilidad en intersecciones, conflictos entre distintos tipos de

traficos, demasiados giros a izquierdas permitidos, area recreativa infantil préxima a la calzada y tramos rectos de gran anchura

gue favorecen velocidades inadecuadas.
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El siguiente dibujo muestra algunas de las actuaciones recomendadas para mejorar la seguridad vial en las urbanizaciones
privadas: rotondas en las intersecciones, orejas en las esquinas para garantizar la visibilidad en las intersecciones, instalacion de
una mediana que separe los dos sentidos de circulacion y estreche la via para favorecer velocidades moderadas, instalacion de
lomos en las proximidades de las zonas recreativas infantiles, creacién de un carril-bici para segregar este trafico del de

vehiculos a motor, instalacion de vegetacion en mediana que refuerce la percepcion del entono residencial.
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Representacion de una interseccion antes de la actuacion. En ella podemos apreciar varios problemas caracteristicos de los
cruces en el interior de las urbanizaciones privadas: mala o nula visibilidad debido a los vehiculos estacionados en las esquinas,

conflictos entre distintas tipologias de usuarios y demasiados movimientos permitidos.
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En este dibujo se representan las visuales de los conductores que acceden a una interseccion. Como podemos comprobar,

los vehiculos estacionados en las esquinas dificultan o impiden la vision a los conductores que llegan a un cruce.
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En este dibujo se encuentra representada la misma interseccién que en el caso anterior pero modificada por la instalacion

de una rotonda y de los dispositivos denominados “orejas” que impiden el aparcamiento en las esquinas. En este caso, los

conductores son capaces de detectar el vehiculo que llega por la via perpendicular a la suya con la suficiente antelacion gracias

a la visibilidad que aportan las “orejas”. Asi mismo, podemos observar el carril-bici habilitado para los usuarios de estos vehiculos

y los correspondientes pasos para bicicletas pintados en el pavimento, de esta forma separaremos los dos tipos de trafico

evitando numerosos conflictos entre ambos. La rotonda elimina los conflictos generados por un nimero elevado de movimientos

permitidos.
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ANEXO |: FICHAS TECNICAS

56



| dentificacion de Problemas de Sequridad Vial y Propuesta de Catalogo de Soluciones
en Urbanizaciones Privadas

Fichas Técnicas

El presente anejo es una recopilacidon de fichas técnicas que ayudaran al lector
de este documento a identificar cada uno de los dispositivos que aparecen
mencionados en el mismo.

Cada ficha consta de una descripcion de la medida, una serie de imagenes y/o
fotografias que facilitaran su identificacion y las posibilidades de aplicacion del
dispositivo. Las soluciones expuestas podran ser aplicadas en urbanizaciones
pequefias, medianas y grandes. A continuacidon se muestra una tabla en la que se

identifican los iconos que aparecen en el apartado de aplicacion.

ICONO SIGNIFICADO

URBANIZACION PEQUENA

URBANIZACION MEDIANA

URBANIZACION GRANDE
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FICHA TECNICA 1: LOMOS

Son cambios en la alineacién vertical de la calzada. Su efectividad se fundamenta en la incomodidad
que supone para los vehiculos atravesarlos a una velocidad superior a la indicada para cada disefio. La
zona de influencia de un lomo es de unos 40-60 metros. Por ello es recomendable instalar una
secuencia de estos dispositivos cada medio centenar de metros si se quiere mantener la reduccion de
velocidad en itinerarios largos. Su perfil puede ser circular, sinusoidal o trapezoidal. Los lomos
combinados frenan diferencialmente a vehiculos y autobuses.

En nuestro caso podremos emplear estos dispositivos si se da alguna de las siguientes situaciones:

- Bajas IMD.
- Velocidades: 30 — 40 Km / h.
- Calle en la que predomina el comercio y hay que otorgar la preferencia al peaton.
- Areas recreativas infantiles.
PROHIBICION DE RALENTIZADORES:
- Envias utilizadas regularmente por lineas de transporte publico de pasajeros.
- Envias utilizadas por los centros de auxilio salvo acuerdo previo con los citados servicios.
- En los primeros 200 m siguientes al cartel de entrada a poblacién (travesia) y en los primeros
200 m siguientes al fin de una seccion 70.
- Entramos donde la pendiente es superior al 4%.
- En curvas de radio menor de 200 m y en los 40 m siguientes a la salida de éstas.
- Sobre o dentro de una obra de fdbrica y en los 25 m anteriores a ésta.

DESCRIPCION

IMAGEN

T

LOMO PINTADO ROJO

LOMO COMBINADO LOMO PREFABRICADO (MODULOS)

APLICACION

58



| dentificacion de Problemas de Sequridad Vial y Propuesta de Catalogo de Soluciones

DESCRIPCION

IMAGEN

APLICACION

en Urbanizaciones Privadas

FICHA TECNICA 2: SENALIZACION VERTICAL

Con el fin de preservar la seguridad vial en el interior de la urbanizacion, es
imprescindible contar con una sefializacién vertical adecuada y bien
conservada.

Aspectos como los limites de velocidad, los pasos de peatones, las calles
residenciales, la presencia de nifios o la preferencia de paso deben quedar
claramente indicados, mediante la sefalizacién oportuna.

La vida util de la lamina retrorreflectante de una sefial vertical es de unos 7
afos, aunque su duracion puede ser mayor si se dan las condiciones
necesarias.
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FICHA TECNICA 3: ROTONDAS
La instalacion de glorietas suele perseguir alguno o todos de los siguientes
objetivos:
- Disminucioén de la accidentalidad.
DESCRIPCION - Disminucién de la velocidad.
- Disminucién de los costes de mantenimiento y vigilancia.
- Agilizacion del tréfico.

La capacidad de las glorietas se ha mostrado incluso superior a la de las
intersecciones semaforizadas.

De cualquier manera, las rotondas no son la Unica solucién posible para
solucionar conflictos en intersecciones.

ROTONDA ROTONDA ILUMINADA

IMAGEN

ROTONDA MONTABLE

APLICACION
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FICHA TECNICA 4: PASOS DE PEATONES

Los pasos de peatones deben estar bien ubicados y sefalizados. Las
recomendaciones para la correcta ubicacion y sefalizacién de los pasos de
peatones son:
DESCRIPCION - Estar ubicados es un tramo con buena visibilidad, tanto para los

peatones, como para los conductores.

- Deben ser percibidos con facilidad. Las pinturas de colores y una

correcta iluminacion facilitan la percepcion.
- Deben estar correctamente sefializados.
- Se utilizaran pinturas antideslizantes.

PASO SE”AyliADo !

IMAGEN

APLICACION
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FICHA TECNICA 5: SEMAFOROS
Los seméforos estaran indicados en calles con altos flujos peatonales en el
interior de urbanizaciones de gran tamaiio.
Una opcién muy adecuada para muchas urbanizaciones es la instalacion de
aNetlselo N8 semaforos accionados por los propios peatones.
Existen dispositivos en fase de estudio denominados crono-semaforos que
indican el tiempo restante para la fase roja.

IMAGEN

APLICACION
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DESCRIPCION

IMAGEN

APLICACION

en Urbanizaciones Privadas

FICHA TECNICA 6: ALMOHADAS / MESETAS

ALMOHADA: Tipo particular de lomo que, por no cubrir la totalidad de la
calzada, permite el paso sin incomodidades a vehiculos tales como los ciclistas
y los autobuses. Su perfil, como el de los lomos, puede ser circular, sinusoidal
0 trapezoidal y se pueden implantar en calles de uno o dos sentidos de
circulacion.

MESETAS: podrian considerarse como lomos prolongados, especialmente de
los de tipo trapezoidal. Facilitan el cruce peatonal pero son propensas al
aparcamiento ilegal, que ha de ser evitado.

ALMOHADA MESETA
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FICHA TECNICA 7: REFUGIOS PEATONALES
En algunos paises, los refugios peatonales en las calzadas son un
dispositivo de cruce muy frecuente por su idoneidad para intersecciones de

escaso flujo peatonal, en donde otros métodos estan menos justificados, y por
D=lelllello )Nl SU bajo coste comparativo.

Los refugios disminuirian la velocidad de circulacion por:
e Estrechamiento de la calzada

e Efecto de apelotonamiento por imposibilidad de adelantamiento
entre vehiculos

e Efecto zig-zag

REFUGIO PEATONAL
MONTABLE

IMAGEN

UGIO PEATONAL

REFUGIO PEATONAL
MONTABLE

APLICACION




| dentificacion de Problemas de Sequridad Vial y Propuesta de Catalogo de Soluciones
en Urbanizaciones Privadas

FICHA TECNICA 8: ACERAS
Las urbanizaciones privadas son areas esencialmente residenciales, donde
la prioridad es para los peatones, por lo que debe existir una adecuada
dotacion de aceras y espacios para los mismos.
DESCRIPCION Unas aceras bien dimensionadas evitaran en gran medida los conflictos
entre vehiculos y peatones, tan frecuentes en las urbanizaciones y areas
residenciales.

DIMENSIONES

IMAGEN I T (]

ACERA CONTINUA

APLICACION
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FICHA TECNICA 9: OREJAS

Su fin es facilitar el cruce de los peatones, disminuir el peligro de la
circulacion y el riesgo de los viandantes. El primero de esos objetivos se busca
mediante la disminucién del espacio que los viandantes han de recorrer en la
aetllselo Nl Calzada, y también por la capacidad que tienen las orejas de impedir el
aparcamiento ilegal en las esquinas.

El segundo objetivo puede alcanzarse gracias a la disminucién de la
velocidad del trafico que se deriva del estrechamiento de la calzada y de la
reduccion del radio de giro de los vehiculos.

Pueden servir para acoger parte del mobiliario urbano en las operaciones de
reordenacion que allanan de obstaculos la banda de circulaciéon peatonal.

Las dimensiones de las orejas dependen de los radios de giro de los
vehiculos que esté previsto que utilicen la interseccion.

Si el radio de curvatura de la oreja es excesivo, facilitara el aparcamiento
ilegal, pero si es demasiado estricto, puede llegar a complicar las maniobras de
los vehiculos de mayor tamafio (camiones de basura, autobuses, camiones de
carga y descarga). Por lo tanto, es esencial ajustar las dimensiones de la oreja
rigurosamente.
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FICHA TECNICA 10: APARCAMIENTO
Un aparcamiento indiscriminado puede traer consigo muchos problemas,
tales como la falta de visibilidad, los conflictos entre distintos tipos de usuarios,
retenciones del flujo circulatorio, etc.
DESCRIPCION Ademas, una correcta planificacion del aparcamiento puede evitar las
velocidades inadecuadas (por efecto estrechamiento).
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FICHA TECNICA 11: PARQUES Y JARDINES

Muchos de los parques infantiles existentes en las urbanizaciones privadas
se encuentran situados muy proximos a la carretera, produciéndose
aessele Nl (recuentemente conflictos entre los vehiculos y los nifios.

Sera preciso avisar a los conductores, mediante la sefializacion vertical
oportuna, de la presencia de estas areas recreativas. Asi mismo se reducira la
velocidad de los vehiculos mediante la instalacion de algun dispositivo como
los lomos o las bandas reductoras de velocidad.

Con el fin de garantizar la seguridad de los mas pequefos, seria conveniente
vallar el perimetro del &rea recreativa.
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FICHA TECNICA 12: ILUMINACION

Con el fin de mejorar la seguridad vial en el interior de las urbanizaciones privadas, debe cuidarse no soélo la iluminacion de
las calles, sino también de los elementos singulares como lomos, rotondas, intersecciones, pasos de peatones, etc.
La instalacion de alumbrado en las glorietas debera advertir a los usuarios con el tiempo suficiente de lo siguiente:
- La presencia del obstaculo.
- El emplazamiento de las salidas de las distintas vias de trafico.
- La situacion y forma de la glorieta.
- Los bordes de la calzada.
En general, se recomienda disponer las luminarias en €l exterior de la cazada de circulacion, siguiendo el perimetro de laglorietay
formando un anillo. Si resulta necesario paracompletar laforma o lainterdistancia, podran disponerse luminarias en lasisletas delas
entradas. Excepcionalmente, pueden localizarse luminarias en €l islote central, en casos de islotes de gran diametro (superior a 100 metros),
calzada circular de gran amplitud, que exijailuminacién por ambos lados (méas de 15 metros de anchura) y en miniglorietas, en las que la
dificultad de percibirlas puede hacer recomendable iluminar directamente €l islote central.

En las calles, la iluminacion debe procurar:

- Destacar los puntos singulares y, en particular, las intersecciones, la directriz de la calle, los cambios de alineacion y
curvas pronunciadas, los tineles y puentes, los bordes fisicos, etc.

- Abarcar toda la seccién de la calle, incluyendo las aceras, las bandas de estacionamiento, la calzada y sus aledafios.

- Proporcionar una luz adecuada a cada tipo de espacio, utilizando y disponiendo las luminarias de forma que creen el
ambiente idéneo para cada uno: iluminacién homogénea y antideslumbrante para las calzadas; iluminacién de ambiente y
lateral para las areas peatonales, etc..

- Evitar que el arbolado obstruya su difusién, que se formen areas de sombra o que la luz incida directamente sobre
ventanas o espacios privados.

- Reducir al minimo la emisién de contaminacion luminica en los espacios privados (hemisferio superior, fachadas,
jardines,...)

- Minimizar el consumo de energia.

Para mas informacién consultar la “Guia de buena préactica para la iluminacion de glorietas y travesias”, elaborada por la
AEC en colaboracién con PHILIPS.

ALLE CON LOMO ILUMINADA
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FICHA TECNICA 13: SENALIZACION INFORMATIVA

En la sefializacion informativa especificamente urbana se debera utilizar el siguiente cédigo de colores de fondo en funcién de las
caracteristicas del destino que indiquen:

. AZUL: para indicar un destino al que se accede por autopista o0 autovia.

. BLANCO: para indicar los nombres de ciudades a las que se accede por una carretera convencional, asi como distritos

urbanos, urbanizaciones, barrios y, en general, zonas en que son aplicables las normas de circulacion urbana, u otros lugares

a de interés publico que no tengan asignados un color especifico.
DESCRIPCION . AMARILLO: para indicaciones de naturaleza turistica no monumental ni geogréafica y, en general, para indicar los lugares
de interés para el viajero como oficinas de turismo, automovil club, aparcamientos, aeropuertos, puertos, estaciones, hoteles,
campings, etc.

. NARANJA: para indicaciones de tipo deportivo o recreativo como estadios, palacios de deportes, pistas de atletismo,
piscinas, plazas de toro.

. VIOLETA: para indicaciones de tipo monumental o cultural como museos, catedrales, castillos, ruinas prehistoricas.

. VERDE: para indicar los nombres de las calles, avenidas, plazas, glorietas, etc. También se utilizara para indicar un destino
que se alcance por una via rapida, utilizando siempre el pictograma correspondiente.

. CASTANO: para indicaciones de tipo geografico o ecoldgico (parques, rios, lagos, etc).

. GRIS: para indicar las zonas de importante atraccion de camiones, mercancias y trafico industrial como fabricas, depésitos,
silos, zonas de aparcamiento de vehiculos pesados.

. ROJO: el color rojo queda excluido de la sefializacion informativa urbana y sélo se utilizara como parte de algin simbolo o

en el balizamiento y la indicaciéon de desvios por accidentes, obras u otras causas. También se utilizara en los cajetines de
numeracion de las carreteras de la Red de Interés General del Estado que no sean autopistas.

UBICACION
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FICHA TECNICA 14: VISIBILIDAD

La ausencia de visibilidad es causa de muchos de los conflictos de trafico
existentes en el interior de las urbanizaciones privadas.

Las causas de una visibilidad reducida pueden ser de distinta naturaleza:
DESCRIPCION - Salidas de los garajes;
Aparcamiento indiscriminado;
Vegetacion descuidada o mal ubicada;
Incorrecta ubicacion de sefales verticales o mobiliario
urbano;
Topografia;
Etc.

Las soluciones recomendadas para aumentar la visibilidad pasan por la
colocacién de espejos, el control del aparcamiento, el cuidado de la vegetacion,
la planificacion de la ubicacion del mobiliario urbano, etc.
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FICHA TECNICA 15: CARRIL BICI

CARRIL BICI SEGREGADO: Se trata de un carril bici fisicamente separado tanto de la calzada como de la acera, de forma que no se
produzcan interferencias con cualquier otro tipo de trafico, ya sea éste motorizado (vehiculos) o peatonal. En paises como Bélgica, tal y
como se cita en el proyecto ADONIS, se recomienda separar el trafico ciclista del resto del trafico motorizado, y por tanto, la
construccion de carriles segregados, en todas aquellas vias con velocidades superiores a los 50 Km/h.

CARRIL BICI SEGREGADO UNIDIRECCIONAL: El ancho normal sera de 2,00 m. Sera superior si el trafico ciclista es muy intenso e
inferior (1,50 m, gélibo estricto para la marcha de un ciclista) en tramos muy cortos y cuando se den circunstancias especiales. Las
ventajas de este tipo de carril son:

VENTAJAS INCONVENIENTES
- Asegura la comodidad y confort en la marcha. - Ruptura de la seguridad en las intersecciones.
- Posibilita circulaciones de tréfico ciclista intenso a lo - Problemas en las salidas por los giros a izquierda.
largo de grandes distancias. - Costes elevados por las necesidades de espacio.

- Pérdida del confort y la seguridad si los accesos
privados y las intersecciones son frecuentes.

- Poco viable de implantar en los centros urbanos.
- Nunca podran tener un revestimiento de gravilla.

CARRIL BICI SEGREGADO BIDIRECCIONAL:EI ancho recomendable en estos carriles bici estard comprendido entre 2,50-3,00 m. Si
la circulacién ciclista prevista es muy intensa este ancho debera incrementarse. En los casos de tréafico ciclista intenso seria conveniente
separar ambos sentidos mediante una linea discontinua y/o con flechas pintadas en el pavimento que indiquen los sentidos de
circulacién. En algunos casos este ancho podria ser menor, nunca inferior a 2,50 m, pero en condiciones de trafico bajo y en muy
cortas distancias.

VENTAJAS INCONVENIENTES
- Mas barato que dos carriles unidireccionales, pues - Andlogas desventajas y quizas mas amplificadas que en
necesita de menos espacio. los carriles bici unidireccionales.
- Anélogas ventajas a los carriles unidireccionales. - Riesgo de choques frontales.
- Particularmente adecuados cuando los origenes- - Gran peligro en las intersecciones por la circulacion
destinos estén situados en el mismo lado del carril. ciclista a contracorriente.

- Problemas de acceso a las vias con tréfico y peligro en
las intersecciones con el trafico en general, por la
existencia de ciclistas circulando a contracorriente.

CARRIL BICI ADYACENTE A UNA VIA: Este carril bici es el resultado de delimitar en la calzada un espacio para la exclusiva
utilizacion de los ciclistas. En este caso, tanto los ciclistas como los conductores de vehiculos motorizados perciben su espacio
circulatorio, es decir, la parte de calzada por donde deben discurrir. El carril bici debe estar diferenciado de la calzada, bien mediante la
conveniente sefializacion horizontal y vertical, bien mediante un cebreado y/o coloracién de su pavimento que lo haga faciimente
identificable.

CARRIL BICI
SEGREGADO
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