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En la primera seccion de andlisis de este documento se examina el tipo y la procedencia de
las entidades autoras o coautoras de las investigaciones presentadas en esta conferencia.
Dado el caracter estable, anual e internacional de esta conferencia (la edicion del afio
2011 es ya la décima), puede concluirse que dicho andlisis ofrece una panoramica general
relativamente completa de las actividades de investigaciéon en el campo de la seguridad
vial infantil en el automdvil a nivel mundial. En total, en las presentaciones han participado
52 entidades. La mayoria de las entidades (mas de un tercio de ellas) son universidades o
institutos de investigacion creados en el seno de éstas. El segundo grupo de entidades en
cuanto a numero de ellas, con algo menos de un sexto del total, corresponde a asociaciones

(una de ellas, quizas la mas activa en este conferencia, promovida por los fabricantes
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franceses de automoviles PSA-Citréen y Renault y dedicada a la investigacion en seguridad del automavil), clubes
de automovilistas o consumidores, organizaciones sin animo de lucro

El sector privado esta representado por 10 entidades: un fabricante de asientos infantiles (Britax-Romer, a
través de sus delegaciones en varios paises), tres fabricantes de automoviles, tres de sistemas de retencion en
general (cinturones de seguridad, airbags y, en el caso del fabricante japonés Takata, también asientos infantiles)
y tres empresas de ingenieria dedicadas a actividades de investigacion y consultoria. Los tipos de entidades
participantes se completan con dos administraciones publicas (de Alemania y Japon), dos hospitales (ambos de
Estados Unidos) y cuatro institutos de investigacion y seguridad vial (de Bélgica, EE UU, Suecia y Reino Unido).

En cuanto a los paises participantes, Alemania (pais en el que se celebra anualmente esta conferencia internacional)
es el pais con mayor nimero de participaciones en las investigaciones presentadas en 2011. Francia, Suecia y Reino
Unido configuran el siguiente grupo de paises, con entre 5y 7 participaciones cada uno. Espafia esta presente en
dos presentaciones: el Instituto Universitario de Investigacion en el Automavil (INSIA) de la Universidad Politécnica
de Madrid (UPM) ha realizado una presentacién oral, y el Instituto de Investigacién Aplicada del Automovil (IDIADA)
ha participado en uno de los articulos técnicos presentados durante la conferencia.

En la segunda seccién de este trabajo, se ofrecen las fichas resimenes de todas las presentaciones técnicas
realizadas a lo largo de la conferencia. Las fichas incluyen la siguiente informacion: entidad que presenta y
pais de procedencia, titulo de la presentacidn (en inglés y castellano), tipo de entidad (universidad, empresa,
administracion publica ) y su caracter (publico o privado), pagina web, persona de contacto, actividad principal
de la entidad, actividad especifica en seguridad vial infantil, aspectos destacados de su presentacién en la
conferencia y, en su caso, otras entidades que han colaborado en la investigacion o el articulo técnico.

La mayor parte de las presentaciones se pueden englobar en alguna de las siguientes categorias: ponencias
magistrales (sobre las prioridades de investigacidn y actuacion para la década en curso, sobre el transporte en el
automovil de los niflos con necesidades especiales y, la Gltima, resumiendo los cambios previstos en el protocolo
de valoracion de la seguridad infantil en el automavil utilizado por el consorcio europeo EuroNCAP), estudios de
siniestralidad infantil en el automavil, estudios sobre el uso incorrecto en la vida real de los asientos infantiles,
desarrollo de modelos numéricos (de ordenador) de ocupantes infantiles, resultados de pruebas de choque
en laboratorios y, finalmente, otras tematicas como, por ejemplo, el efecto de la legislacion sobre el uso de
sistemas de retencidn infantiles en las tasas de uso de éstos y en el nimero de lesiones infantiles por accidentes
de trafico. En esta conferencia, por otro lado, apenas se han presentado intervenciones, actuaciones o medidas
de seguridad vial en el campo de la prevencién de accidentes y lesiones infantiles.

La siguiente seccion de este trabajo resume los aspectos, conclusiones o propuestas mas destacados de las treinta
presentaciones realizadas en esta conferencia. Lo mas resefiable de esta conferencia han sido los siguientes puntos:

e Laseguridad en el automdvil de los niflos con necesidades especiales.

e Los cambios futuros tanto en la normativa de homologacidn de asientos infantiles como en el protocolo
de Euro NCAP para la valoracion de la seguridad de los nifios ocupantes.

e El hecho de que se comienza a apreciar que, cada vez mas, los fabricantes de automaviles consideran la
seguridad de los nifios ocupantes ya desde el inicio del disefio de los vehiculos, y no a posteriori como
una caracteristica adicional mas.
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La todavia gran prevalencia de errores de instalacion y uso de las sillitas infantiles en todos los paises en
los que se han realizado estudios de observacién de dicho uso.

La mayor atencion que en los Ultimos afos estd recibiendo la proteccion de los ocupantes traseros. En
la actualidad, y para mejorarla, se estd considerando utilizar pretensores de los cinturones y limitadores
de esfuerzo en dichas plazas.

La importancia que tiene la postura en la que se encuentra el nifio en el preciso momento de la colisidn
(inclinado hacia delante, hacia un lado, semi-tumbado, etcétera) en el modo en que el cinturén de
seguridad se ajusta a su anatomia y, en Ultima instancia, en el riesgo de lesién al que esta expuesto.

La necesidad de accion urgente en los paises en desarrollo, en donde la seguridad infantil en el automévil aun
estd en sus inicios. Los paises en desarrollo deberia poder progresar hacia el punto de encuentro comin a una
velocidad incluso mayor que la que desplegaron en su dia los paises desarrollados, lo cual es perfectamente
posible puesto que ya se saben cuales son las medidas efectivas y cudl el camino que hay que recorrer.

Y, por ultimo, la llamada de atencidn sobre el hecho de que la velocidad a la que se producen muchos
accidentes mortales supera la velocidad a la que los vehiculos y los sistemas de proteccidon de ocupantes,
incluidos los asientos infantiles, pueden salvar vidas.

La ultima seccion de este documento, y a partir de todo el analisis de la informacién en él contenida, identifica

las oportunidades de accidn y prevencidn consideradas mas relevantes. Estas han sido divididas en las dos

categorias siguientes: oportunidades de accién en el campo de la investigacién y oportunidades de accion

en el campo de las intervenciones o medidas de seguridad vial (diseminacién, publicacidn e intercambio de

informacion, etcétera). En la primera categoria (investigacion), aquellas oportunidades consideradas de la

maxima prioridad son las cuatro siguientes:

1.

Mejorar el conocimiento y la cuantificacion de las secuelas a largo plazo en los nifios de los accidentes
de trafico.

Evaluar la viabilidad de esquemas de préstamo de asientos infantiles, como via para hacerlos mas
accesibles.

Definir y superar las barreras particulares de cada pais a la implementacién de leyes y politicas de uso
de asientos infantiles.

Al margen de las oportunidades de accién anteriores relacionadas con la investigacidn, el examen de la
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informacion presentada en este informe permite proponer las siguientes oportunidades prioritarias de accién:

a)

b)

En general, educar a los actores (por ejemplo, gobiernos, profesionales de la salud, padres ) acerca de la
importancia de la seguridad de los nifios en el automavil.

Poner en marcha intervenciones de concienciacion e informacion, principalmente en los paises en
desarrollo.

Crear mecanismos efectivos para el intercambio de conocimientos sobre seguridad vial infantil —y ello
en el contexto de las necesidades especificas de cada pais— entre paises como India, China y la region de
Lationamérica, en donde el nimero de vehiculos en las calles y carreteras no para de aumentar.
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f)
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h)

j)

k)
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Dentro de dicho grupo de paises, centrar los esfuerzos en aquellos en donde la poblacién, el nimero de
victimas infantiles o el bajo de uso de asientos infantiles asi lo aconseje. Turquia, a tenor de la informacidn
presentada en esta conferencia, encajaria a la perfeccion en dicha definicién.

Mas concretamente, mejorar la capacidad de los padres para realizar de modo consistente elecciones
correctas de asientos para todas las etapas o edades de sus hijos.

Para lo anterior, y junto a otras vias de actuacion, promover la utilizacién de internet (paginas web y
redes sociales, principalmente) como medio para interactuar con los padres y madres: cuestionarios
online, encuestas para la recopilacion de informacion

También mejorar las vias de informacién entre la comunidad cientifica y los politicos y responsables de
la toma de decisiones, por un lado, y los padres y madres, por otro. Desarrollo de recorridos coherentes
de informacidn entre dichos colectivos. En la actualidad, es necesario superar la importante brecha
existente entre la literatura cientifica que presenta el conocimiento mas actualizado (por ejemplo, la
conferencia internacional Protection of Children in Cars) y las personas que estan en posicion de actuar e
implementar medidas concretas (responsables nacionales e internacionales de politicas de seguridad vial,
estamentos gubernamentales, padres y tutores, etcétera). La informacidn, en formato entendible y util,
debe compartirse con los responsables de la toma de decisiones, los cuales deben estar suficientemente
motivados para hacer uso de ella y han de saber cdmo utilizarla correctamente.

Necesidad de mejorar los sistemas de vigilancia y las estadisticas de victimas infantiles en el trafico, asi
como armonizarlas a nivel internacional con objeto de poder realizar periddicamente comparaciones
entre paises y regiones y poder estimar los efectos en la reduccién de victimas de las intervenciones y
medidas de seguridad vial.

Fomentar legislaciones nacionales sobre uso de asientos infantiles que incluyan el uso de asientos
elevadores para niflos mayores de tres afios hasta que el cinturdn de seguridad del vehiculo se ajuste
adecuadamente a su anatomia.

Desarrollo de nuevas estrategias para la fiscalizacién o supervision policial del uso de sillitas infantiles,
asi como puesta en practica inmediata de aquellas estrategias ya existentes.

Mejora de la proteccidon de la cabeza durante las colisiones (las lesiones en la cabeza y el cerebro
siguen constituyendo aproximadamente un tercio de todas las lesiones mortales). Para ello, ampliar los
requisitos de las normativas relativas a la proteccion frente a impactos de la cabeza en el interior del
vehiculo a todas aquellas zonas susceptibles de recibir un impacto por parte de las cabezas de los nifios
ocupantes.

Fomento de una mayor participacion en esta conferencia de actores clave de Latinoamérica (una de las
regiones globales menos representadas en la lista de asistentes).
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1. Objetivo y alcance de este trabajo

El objetivo de este trabajo es doble. El primer objetivo consiste en enumerary describir las entidades actualmente
activas en el campo de la seguridad de los nifios en el automavil, como via para poder identificar futuras areas
de accidon o posibles colaboraciones. En segundo lugar, el trabajo tiene como objetivo analizar las prioridades
internacionales actuales de investigacion y accién en el ambito de la seguridad vial infantil, igualmente en apoyo
del disefio de actuaciones en el corto y medio plazo que permitan maximizar las contribuciones de las diferentes
entidades a la seguridad vial de los nifios pasajeros de automoviles.

El alcance de este trabajo es limitado y se circunscribe a la explotacién y el andlisis de la informacién presentada
en la conferencia internacional de alcance global denominada Protection of Children in Cars o, en castellano,
“Proteccidn de los nifios en los automoviles” celebrada los pasados dias 1y 2 de diciembre de 2011 en Munich
(Alemania). La conferencia estd organizada por la empresa alemana TUV Siid y, en la actualidad, cuenta con
alrededor de 150 asistentes y ponentes procedentes de todos los continentes. Se trata del principal foro actual
a nivel mundial de intercambio de informacién sobre investigacién en el dmbito de la seguridad vial de los nifios
en el automovil.

Este documento va dirigido a aquellas entidades activas en el campo de la seguridad vial en el automdévil que
quieran alinear y optimizarsus esfuerzos financieros y de dedicacién de su personal técnico e investigador,
evitando solapamientos o inversiones poco rentables en tematicas ya suficientemente exploradas o con una
eficacia esperada limitada.

NOTA IMPORTANTE: Este documento no trata aspectos generales de la seguridad vial infantil en
el automévil, ya que éstos son ampliamente tratados, por ejemplo, en el recurso online www.seguri-
dadvialinfantil.org. De hecho, este documento presupone que el lector ya esta familiarizado con los
principios y terminologia basicos de la seguridad infantil en el automévil.

2. Tipos de entidades que participan en las investigaciones

Esta seccion analiza globalmente la naturaleza de las entidades que han participado (como ponentes o como
coautores) en las presentaciones técnicas realizadas en la conferencia internacional Protection of Children in
Cars (Munich, Alemania, 1-2 de diciembre de 2011). Dado el caracter estable (la edicion del afio 2011 es ya la
décima), anual e internacional de esta conferencia, puede concluirse que dicho andlisis ofrece una panoramica
general relativamente completa de las actividades de investigacion en el campo de la seguridad vial infantil en
el automdvil a nivel mundial.

En total, en las 30 presentaciones llevadas a cabo en esta conferencia han participado 52 entidades como
autores principales o coautores. Como puede verse en la siguiente grafica, la mayoria de las entidades (mds de
un tercio de ellas) son universidades o institutos de investigacidén creados en el seno de éstas. El segundo grupo
de entidades en cuando a su nimero, con algo menos de un sexto del total, corresponde a asociaciones (una de
ellas, quizas la que ha sido s activa en esta conferencia, promovida por los fabricantes franceses de automdéviles
PSA-Citréen y Renault y dedicada a la investigacion en seguridad del automovil), clubes de automovilistas o
consumidores, organizaciones sin animo de lucro...
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El sector privado estad representado por 10 entidades: un fabricante de asientos infantiles (Britax-Romer, a
través de sus delegaciones en varios paises), tres fabricantes de automoviles, tres de sistemas de retencion en
general (cinturones de seguridad, airbags y, en el caso del fabricante japonés Takata, también asientos infantiles)
y tres empresas de ingenieria dedicadas a actividades de investigacion y consultoria. Los tipos de entidades
participantes se completan con dos administraciones publicas (de Alemania y Japon), dos hospitales (ambos de
Estados Unidos) y cuatro institutos de investigacidn y seguridad vial (de Bélgica, EE UU, Suecia y Reino Unido).

Entre las entidades participantes en la conferencia del afio 2011 no se incluye de modo directo ninguna compaiiia
aseguradora; uno de los institutos participantes, dedicado a la investigacion y diseminacion de informacion
(el Insurance Institute for Highway Safety, o “Instituto del Seguro para la Seguridad Vial), sin embargo, si que
depende de las compaiiias aseguradoras estadounidenses. Otra de las entidades con presencia relevante en esta
conferencia, el Hospital Infantil de Filadelfia (Children’s Hospital of Philadelphia), realiza parte de sus actividades
de investigacidn con el apoyo de una de las principales empresas de seguros de EE UU (State Farm).

En cuanto a los paises participantes, Alemania (pais en el que se celebra anualmente esta conferencia
internacional) es el pais con mayor nimero de participaciones en las investigaciones presentadas en 2011.
Francia, Suecia y Reino Unido configuran el siguiente grupo de paises, con entre 5 y 7 participaciones cada
uno. Espafia esta presente en dos presentaciones: el Instituto Universitario de Investigacion en el Automovil
(INSIA) de la Universidad Politécnica de Madrid (UPM) ha realizado una presentacion oral, y el Instituto de
Investigacion Aplicada del Automavil (IDIADA) ha participado en uno de los articulos técnicos presentados
durante la conferencia.
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12

Paises participantes en las investigaciones o en los articulos técnicos
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La siguiente tabla resume el nombre, pais, tipo y nimero de participaciones de cada entidad.
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3. Fichas individuales de entidades y sus presentaciones

Esta seccidén ofrece las fichas resimenes de todas las presentaciones técnicas realizadas a lo largo de la
conferencia. Las fichas incluyen la siguiente informacién: entidad que presenta y pais de procedencia, titulo de la
presentacion, tipo de entidad (universidad, empresa, administracién publica ) y su caracter (publico o privado),
pagina web, persona de contacto, actividad principal de la entidad, actividad especifica en seguridad vial infantil,
aspectos destacados de su presentacién en la conferencia y, en su caso, otras entidades participantes en la
investigacion o el articulo técnico.

La mayor parte de las presentaciones de esta conferencia se pueden englobar en alguna de las siguientes
categorias:

a) Ponencias magistrales: en este grupo de enmarcan las tres primeras ponencias de la conferencia. La
primera presenta una propuesta de prioridades de investigacidn y actuacién para la década en curso. La
segunda revisa los conocimientos y buenas practicas relativos al transporte en el automévil de los nifios
con necesidades especiales. La tercera analiza los cambios previstos en el protocolo de valoracién de la
seguridad infantil en el automdvil utilizado por el consorcio europeo EuroNCAP.

b) Estudios de siniestralidad infantil en el automavil.

c) Estudios sobre el uso incorrecto en la vida real de los asientos infantiles.
d) Desarrollo de modelos numéricos (de ordenador) de ocupantes infantiles.
e) Resultados de pruebas de choque en laboratorio.

f) Otras tematicas varias como, por ejemplo, el efecto de las leyes relativas a los sistemas de retencion
infantiles en las tasas de uso de éstos y en el nimero de lesiones infantiles por accidentes de trafico.

En esta conferencia, por otro lado, apenas se han presentado intervenciones, actuaciones o medidas de
seguridad vial en el campo de la prevencidn de accidentes y lesiones infantiles.

A continuacidn se ofrecen las fichas de las diferentes presentaciones realizadas en la conferencia. El resumen de
todos los aspectos mas destacados entresacados de las treinta presentaciones realizadas en esta conferencia,
por otro lado, se ofrece en una seccidn posterior de este trabajo.
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3.1. Hospital Infantil de Filadelfia (EE UU)

Entidad Children’s Hospital of Philadelphia

Titulo de la presentacién Setting the future agenda for child occupant protection
Definicidn de la agenda futura para la proteccion de los nifios ocupantes

Tratamiento y prevencion de lesiones infantiles. Investigacion.

Aol te e Lo [ [BJVM Presentacion clave para identificar futuras prioridades y oportunidades de accién
N [ WINERLIEI-IEM O prevencion. Resumen de un taller de dos dias celebrado en septiembre 2011
con el objetivo de elaborar prioridades de seguridad infantil en el marco de la
“Década por la Seguridad Vial”.

Definicidn de prioridades segun el ciclo “investigacidon-accion-impacto”: datos,
prioridades, estudios en profundidad, diseminacidn, implementacion de inter-
venciones vy, por ultimo, evaluacion.

Es necesario seguir profundizando en el conocimiento relativo a la seguridad
vial infantil y acelerar la proteccion de los ocupantes en los paises en desarrollo
en donde la seguridad vial esta en su infancia (“they can get to the common end
point earlier than us”).

Otras entidades participantes [
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Directorio de entidades y oportunidades de accién
Numero 04 - Diciembre 2011 en el ambito de la Seguridad Infantil en el automévil

3.2. Hospital Infantil Riley, Universidad Indiana (EE UU)

Entidad Riley Hospital for Children at Indiana University Health

Titulo de la presentacién  Safe transportation of children with special health care needs
Transporte seguro de los niflos con necesidades de cuidados especiales

Hospital adscrito a una universidad

www.iuhealth.org/riley

Tratamiento y prevencion de lesiones infantiles. Investigacion en la materia. Pro-
gramas de apoyo al transporte de nifios con necesidades especiales.

A oflete e[S L= lo [l BV Esta presentacion constituye una de las presentaciones destacadas de la confe-
N[ (e WM ENGLRIEI-EM rencia y resumen el programa de seguridad de los nifios con necesidades infanti-
les en el automovil puesto en marcha por este hospital estadounidense.

El trabajo del hospital en este campo surge de la necesidad de prevenir las disca-
pacidades secundarias de los nifios con necesidades especiales.

(Nota: el programa del hospital Riley, junto con otras referencias relacionadas, ha
sido recientemente resumido en la siguiente referencia en castellano: “Monclus,
J. (2011). Los nifios con necesidades especiales y su sequridad en el automavil.
Trabajo realizado con la colaboracidn y supervision de la Fundacién MAPFRE”)

Otras entidades participantes |

Pagina 11



Directorio de entidades y oportunidades de accién
Numero 04 - Diciembre 2011 en el ambito de la Seguridad Infantil en el automévil

3.3. EuroNCAP (internacional)

Entidad European New Car Assessment Programme (EuroNCAP)
Titulo de la presentacidon  Introduction to Euro NCAP’s New Child Passenger Assessment Protocol
Presentacidn del nuevo protocolo de Euro NCAP para la evaluacion de la
seguridad de los nifios ocupantes

Internacional (Europa)

Asociacion internacional

Privado, con participacién y financiacion por parte de administraciones publicas
WWWw.euroncap.com

Michiel van Ratingen

Yo\ L Nella[o[ eI Diseminacion de informacidn sobre la seguridad de los automdviles: pruebas de
choque, notas de prensa

/Yoa\Vils ETs KT RY-MYEIRG iRl La valoracion de la seguridad de los vehiculos incluye el analisis del riesgo de
lesién en el caso de los nifios. Dos dummies representando a nifos se instalan
en asientos infantiles en los asientos traseros de los vehiculos que se someten
a impacto. También se realizan pruebas sobre el nivel de proteccién en caso de
atropello a nifios y nifias peatones.

A ollete e[S [0 [l e [BJVM Se acaba de revisar el protocolo de valoracion de la seguridad infantil en el au-
Il [ NI N ENGe Il tomovil (en octubre de 2011). EuroNCAP opina que “el fabricante del automovil
deberia ser responsable de la seguridad de todos los ocupantes, incluidos los
nifios”.

EuroNCAP no valora, por el momento, la seguridad de los nifios “mayores”, aque-
llos con entre 6 y 12 afios de edad (un aspecto a mejorar en el futuro). EuroNCAP,
por otro lado, no otorga la maxima puntuacién general a los vehiculos (cinco
estrellas) si no obtiene una buena puntuacion en seguridad infantil.

La interfaz entre el asiento y el vehiculo es el aspecto prioritario para mejorar:
marcado de puntos ISOFIX, compatibilidad, nueva etiqueta sobre airbags...

Segun Britax (2010), en Europa se venden 11.246.000 asientos al afio.

En la actualidad, los pasajeros en los asientos traseros estdan menos protegidos
gue los ocupantes en los asientos delanteros (hace unos afos, eran los ocupantes
delanteros los menos protegidos).

Entre 2010 y 2015 EuroNCAP aspira a mejorar varios aspectos de la valoracién de
la seguridad infantil en el automavil, incluido un mayor nimero de pruebas de
choque con mdas dummies infantiles.

Otras entidades participantes i
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Directorio de entidades y oportunidades de accién
Numero 04 - Diciembre 2011 en el ambito de la Seguridad Infantil en el automévil

3.4. LAB PSA Peugeot-Citroéen RENAULT (Francia)

Entidad LAB PSA Peugeot-Citroén RENAULT
Titulo de la presentacion  Safety benefits of the new ECE regulation for the homologation of CRS —an
estimation by the CASPER consortium

Beneficios de seguridad del nuevo reglamento ECE para la hologacidn de asientos
infantiles — una estimacién del consorcio CASPER

Laboratorio de investigacion en seguridad vehicular, accidentes y biomec.
Privado, financiado por los fabricantes franceses de automéviles

-

Philippe Lesire (philippe.lesire@lab-france.com)

Estudios sobre seguridad de los vehiculos (estadisticas, en profundidad )

ViVoa\Vi(s ETs R R-MYEIRGiE=R1a Il  Participacion en el grupo de trabajo de la Global Road Safety Party (GRSP) que
esta actualmente trabajando en un nuevo reglamento de homologacion de silli-
tas. Socio en proyectos de 1+D europeos.

I oJLeto o [C Lo o [l BV Se estan modificando los reglamentos de homologacién de vehiculos ECE R14
e[l e[ NN ENCeai{=I=ls[d-M (cinturones) y ECE R16 (requisitos de desplazamiento de un dummy adulto e
integridad del sistema de cinturones) para incluir nuevos requisitos de instalacién
de puntos de anclaje ISOFIX en los vehiculos: ECE R14 impondrd que todos los
vehiculos tengan al menos dos posiciones con sistema ISOFIX, y al menos dos de
ellas incorporen un tercer punto superior de anclaje; los cambios en el reglamen-
to R16, a su vez, exigen aumentar el espacio disponible para la instalacién de
algunos asientos infantiles. La pata de apoyo se admitird como sistema universal
antirrotacion, algo necesario ya que muchos vehiculos no disponen de tercer
punto de anclaje superior.

Diferencias entre la actual norma de homologacion de asientos ECE R44 y la futu-
ra norma ECE R1XX (nota importante: ECE R44 no desaparecerd): se aumenta la
compatibilidad entre sillas infantiles y vehiculos; se eliminan los grupos de edad y
es el fabricante del asiento el que indica para qué peso y estatura es adecuado su
asiento; y se incluye una prueba de impacto lateral que ahora no existe.

El proyecto CASPER, en el que ha participado el LAB francés, no ha identificado
en los accidentes analizados lesiones cervicales sin contacto en nifios mayores de
18 meses que viajan mirando hacia delante.

(OliIN=Tojalo ELo [eETRald[oETId= TU Berlin (Alemania, www.tu-berlin.de); Verein fir Fahrzeugsicherheit Berlin
(Alemania, www.fahrzeugsicherheit-berlin.de); IDIADA (Espafia, www.idiada.es);
Univ. Loughborough (Reino Unido, www.lboro.ac.uk); CEESAR (Francia).
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Directorio de entidades y oportunidades de accién
Numero 04 - Diciembre 2011 en el ambito de la Seguridad Infantil en el automévil

3.5. Laboratorio Nacional de Seguridad Vial y Medioambiente (Japon)

Entidad National Traffic Safety and Environment Laboratory
Titulo de la presentaciéon  Research of CRS side impact test by acceleration type sled system
Investigacion de la seguridad de los asientos infantiles a partir de pruebas de

impactos mediante el sistema de trineo deslizante

Laboratorio de pruebas de homologacion relativas a la seguridad vial y las carac-
teristicas medioambientales del automdvil

Yoshinori Tanaka

Homologacién de tipo de vehiculos y asientos en Japdn

Investigaciones sobre la seguridad de los nifios en el automavil

IS olla el Ne S o 1o [of e [MEW Programa de pruebas de choque laterales en vehiculos en los que se instalan
P[]y dummies infantiles, y comparacion con los resultados de pruebas de trineo.
(01Tl jae ETo[SNeETalell s [g]i=M Nagoya University (Japdn, www.nagoya-u.ac.jp); Takata Corp. (Japon, www.
takata.com)
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Directorio de entidades y oportunidades de accién
Numero 04 - Diciembre 2011 en el ambito de la Seguridad Infantil en el automévil

3.6. Centro de Investigacion de Accidentes de la Universidad de Monash
(Australia)

Entidad Monash University Accident Research Centre
Titulo de la presentacién  Child protection in far side impacts

Proteccion de los nifios en impactos laterales en el lado opuesto
www.monash.edu.au/miri
Formacion superior e investigacion

/el e ET RIS EINIEl sl  Investigacion se seguridad vial en general, incluyendo la seguridad infantil en el
trafico

IS olla el Ne S e 1o [l [MEW La legislacion australiana exige que los asientos infantiles se puedan instalar con

o[ lj=[d[e)sM el cinturdn de seguridad y, también, con el tercer punto de sujecidn superior (eso
hace que resulte complicado instalar sillas infantiles en los asientos delanteros
del vehiculo).

Australia
Universidad

Publico

Durante la fase de “rebote” en los choques laterales, los nifios ocupantes de las
sillitas instaladas en el lado contrario a donde se recibe el impacto lateral y que
no estan sujetas con el sistema ISOFIX pueden llegar a golpear con su cabeza
contra el lateral del vehiculo (pruebas de choque realizadas a sélo 15 km/h).

Otras entidades participantes &
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Directorio de entidades y oportunidades de accién
Numero 04 - Diciembre 2011 en el ambito de la Seguridad Infantil en el automévil

3.7. Instituto del Seguro para la Seguridad Vial (Estados Unidos)

Entidad Insurance Institute for Highway Safety, IIHS
Titulo de la presentacién  Effects of booster seat legislation on injury risk among children in crashes
Efectos de la legislacidn sobre asientos elevados en el riesgo de lesion infantil en

accidentes de trafico

QN[ oeNe NN [sEleM Centro de investigacion (estadisticas y pruebas de choque en laboratorio) y divul-
gacion de informacion

Caracter publico o privado EHSVELele}
I ENe [SNelelsiz[oiel Angela H. Eichelberger

Yo\ el Nelgla[e[e-IM Analisis de datos de siniestralidad y realizacion de pruebas de choque en labora-
torio. Defensa de la seguridad vial.

Vel lo s MO BT MVIEIN ST =1aia |  Pruebas de choque simuladas para valorar la proteccién de asientos elevadores.
Informes de siniestralidad infantil.

I o[le oo [ =lecTo (X We [MEW En EE UU, 47 estados tienen ahora leyes de asientos infantiles. Florida exige su
PI=HIIEEesM uso en el caso de nifios de hasta 3 afios; Massachussetts, hasta los 7 afios; dos
estados, hasta los 8.

Cuando un estado modifica su ley de uso de asientos infantiles y comienza a obli-
gar a utilizar asientos elevadores (modificacion que, en la practica, consiste en
pasar de exigir el uso de asientos infantiles hasta los 3 6 4 afios a exigirlos hasta
los 7-8), el uso de asientos elevadores aumenta del 80% al 90% aproximadamen-
te, y las lesiones graves o mortales se reducen en un 17%. También aumenta el
numero de nifios que viajan en los asientos traseros.

Otras entidades participantes |
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Directorio de entidades y oportunidades de accién
Numero 04 - Diciembre 2011 en el ambito de la Seguridad Infantil en el automévil

3.8. Universidad de Loughborough (Reino Unido)

Entidad Loughborough University
Titulo de la presentacién  Child car passenger fatalities — European figures and in-depth study — EC CASPER

project
Muertes de nifios ocupantes de automovil — Cifras europeas y estudio en
profundidad — Proyecto europeo CASPER

. s

www.lboro.ac.uk

Persona de contacto AETRYIES

Yo\ ELsNella[d[ -1l Formacion superior e investigacion (universidad)

/el e ET RIS EINIElal  Investigacion se seguridad vial en general, incluyendo la seguridad infantil en el

trafico

S Lla e e S ELC o XN [SHEM Seglin un reciente estudio francés: sélo el 32% de los nifios fallecidos en acci-
P[]y dentes de circulacion iba correctamente protegido en un sistema de retencidn

infantil (el resto o no usaba sillita o lo hacia incorrectamente). Los esfuerzos en
educacién siguen siendo muy necesarios.

En muchos casos, la severidad de la colision (la velocidad) es demasiado elevada
para que el vehiculo o el asiento infantil puedan proteger debidamente a sus
ocupantes.

(0] TNl lale ETe (SN eETRalell L[] i=I98 LAB PSA Peugeot-Citroén RENAULT (Francia); LMU Miinchen (Alemania, www.
en.uni-muenchen.de)
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Directorio de entidades y oportunidades de accién
Numero 04 - Diciembre 2011 en el ambito de la Seguridad Infantil en el automévil

3.9. Universidad de Hunan (China)

Entidad Hunan University
Titulo de la presentacién A preliminary study on child occupant safety in passenger car using accident data

from Changsha of China
Estudio preliminary sobre la seguridad de los nifios ocupantes de automaviles a
partir de datos de accidentes de Chagsha en China

. s

b

China
Universidad

Publico
www-en.hnu.edu.cn

Persona de contacto

Yo\ ELsNeldla[d[e-IM Formacion superior e investigacion

/Yo a\Vils LRI RY-MYEIRG iRl Il  Investigacion se seguridad vial en general, incluyendo la seguridad infantil en el
trafico

I olle ol Ne S Eloclo [of e [MEW En China, 3.606 nifios menores de 15 afios fallecieron en accidentes de trafico en
o[ ljx[dle]sM 2010 (segun la Administracion de Trafico china, dependiente del Ministerio de
Seguridad Publica).

(011N =Tjufe Lo [N e 1gulel oL [s1i= Chalmers University of Technology (Suecia, www.chalmers.se/en); LAB PSA
Peugeot-Citroén RENAULT (Francia)

Yong Peng
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Directorio de entidades y oportunidades de accién
Numero 04 - Diciembre 2011 en el ambito de la Seguridad Infantil en el automévil

3.10. Unién de Automoéviles Club de Alemania (Alemania)

Entidad Allgemeiner Deutscher Automobil-Club, ADAC
Titulo de la presentacion  The new child seat rating of the European Test Consortium (ETC), part |
El nuevo sistema de valoracidn de asientos infantiles del Consorcio Europeo para
Ensayos (CEE), parte |

Automovil Club

Andreas Ratzek

Servicios al automovilista

Informes sobre la seguridad de los asientos infantiles a partir de pruebas de cho-
que simuladas, informes sobre la seguridad de bicicletas, etcétera

[\ olle oo S o= 1o [of e [MEW Los clubes de automoviles y las asociaciones de consumidores europeos han

o[ :lj=[d[e)s8 creado el Consorcio Europeo para Ensayos (European Test Consortium, ETC) para
la realizacion conjunta de estudios, incluida la valoracién de asientos infantiles de
seguridad a partir de pruebas simuladas de choque y otros parametros relaciona-
dos con el uso diario de las sillitas (compatibilidad con los vehiculos, facilidad de
uso ).

La severidad de las pruebas realizadas por este consorcio supera aquella del
programa EuroNCAP: el objetivo con ello es resaltar diferencias entre asientos,
diferencias que se hacen mas evidentes cuanto mas “se sube el liston” de las
exigencias.

Otras entidades participantes |
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Directorio de entidades y oportunidades de accién
Numero 04 - Diciembre 2011 en el ambito de la Seguridad Infantil en el automévil

3.11. Stiftung Warentest (Alemania)

Titulo de la presentacion

Actividad en seg. vial infantil

Aspectos destacados de la
presentacion

Pagina 20

Entidad  Stiftung Warentest, SW

The new child seat rating of the European Test Consortium (ETC), part Il
El nuevo sistema de valoracidn de asientos infantiles del Consorcio Europeo para
Ensayos (CEE), parte Il

Alemania

Asociacion de consumidores

Privado

www.test.de

Henry Gorlitz

Defensa de los derechos de los consumidores, pruebas de productos

Informes sobre la seguridad de asientos infantiles a partir de pruebas de choque
simuladas, sillas de paseo, andadores...

Los clubes de automoviles y las asociaciones de consumidores europeos han
creado el Consorcio Europeo para Ensayos (European Test Consortium, ETC) para
la realizacion conjunta de estudios, incluida la valoracidn de asientos infantiles de
seguridad a partir de pruebas simuladas de choque y otros parametros relaciona-
dos con el uso diario de las sillitas.

Los consumidores estdn preocupados por los eventuales peligros asociados a
los productos, y las asociaciones de consumidores estdn obligadas a identificar
dichos peligros (o productos peligrosos).

Los estudios de esta asociacion también prestan atencion a la calidad de los ma-
teriales utilizados en los asientos infantiles (ausencia de elementos toxicos, por
ejemplo), yendo mas alla de las exigencias de la legislacion y teniendo en cuenta
las preocupaciones de los consumidores. Las exsigencias de los consumidores se
valoran a partir de escalas moviles (esto es, escalas en las que los requisitos se
van incrementando progresivamente).

Se ha realizado 1.000 analisis diferentes sobre sillitas infantiles, en busca de 160
productos quimicos distintos, y se han encontrado 60 sustancias peligrosas: al
final, 5 de los 34 asientos investigados fueron mal valorados por este motivo.
De los 34 asientos investigados, 26 fueron considerados “limpios” de sustancias
peligrosas. La conclusidn final: es posible disefiar asientos seguros, por tanto,
también en este ambito.

Un de los principales problemas de las sustancias toxicas es que sus efectos no
siempre son evidentes o inmediatos.

Otras entidades participantes |



Directorio de entidades y oportunidades de accién
Numero 04 - Diciembre 2011 en el ambito de la Seguridad Infantil en el automévil

3.12. Instituto Belga para la Seguridad Vial (Bélgica)

Entidad Institut Belge pour la Sécurité Routiére, IBSR
Titulo de la presentacién  First roadside survey of child restraint system use and misuse in Belgium

Primera encuesta a pie de carretera en Bélgica sobre el uso de sistemas de
retencion infantile y su uso incorrecto

Asociacion sin animo de lucro

Mathieu Roynard

Promocion de la seguridad vial

Campaiias, folletos y estudios especificos de seguridad vial infantil

IS ollaie e SN ElecIo [l e [CHEW Proyecto para observar actitudes reales en tréfico, incluido el uso de los sistemas

o=y de proteccion infantil. El uso se clasifica en uso correcto, uso incorrecto, y falta de
uso. Estudio con dos partes: estudio observacional de campo y un cuestionario
online para padres.

En Bélgica, entre los afios 2006 y 2009 ha aumentado el nimero de nifios que
viajan sin utilizar debidamente sus sistemas de proteccidn (segun la tltima en-
cuesta realizada a conductores que transportan a nifios).

La ley belga incluye la exencidn siguiente: si las personas que transportan a los
nifios no son sus padres y el trayecto es corto, los nifios pueden viajar en los
asientos traseros Unicamente con el cinturdn de seguridad.

Estudio de observacién sobre una muestra de 1.473 nifios. Unicamente el 50%
iba correctamente sujeto en un sistema de retencion; el 10% aproximadamente
no utilizada ningln sistema de retencién; cerca del 40% iba sujeto, pero incorrec-
tamente.

La tasa de uso incorrecto en el caso de los asientos comprados en tiendas espe-
cializadas era del 25%, mientras que la tasa correspondiente a aquellos adquiri-
dos en supermercados subia hasta el 40%.

(1=K lale ETo [SHeETRalell Lo 1= LAB PSA Peugeot-Citroén RENAULT (Francia)
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Directorio de entidades y oportunidades de accién
Numero 04 - Diciembre 2011 en el ambito de la Seguridad Infantil en el automévil

3.13. Instituto Sueco de Investigacion en Transporte y Carreteras (Suecia)

Entidad
Titulo de la presentacion

Aspectos destacados de la
presentacion

Otras entidades participantes
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Swedish National Road and Transport Institute, VTI
Child safety in cars — an observational survey in Sweden
Seguridad de los nifios en el automévil — una encuesta observacional en Suecia

Suecia

Instituto de investigacion

Publico

www.vti.se

Susanne Gustafsson

Investigacion en transportes y carreteras
Estudios especificos sobre seguridad vial infantil

El riesgo de lesion grave o mortal es 5 veces superior en el caso de los asientos
orientados hacia delante en comparacién con los que miran hacia atras.

En Suecia se recomienda que los nifios viajen mirando hacia atras hasta que cum-
plan los 4 afos de edad; y que usen asientos elevadores hasta que tengan entre
10y 12 afos. En Suecia, el 80% de los nifios con dos afios y el 40% de los nifios
con tres afios viajan en la practica mirando hacia atras.

En este pais existe un test adicional voluntario que no se incluye en la normativa
de homologacion. El test mide los esfuerzos en el cuello de los dummies que
representan a niflos sentados en sus sillitas; la configuracion de las pruebas cubre
los grupos de asientos infantiles | y Il (hasta 18 y 25 kg de peso, respectivamente).

Estudio observacional sobre 5.000 nifios con entre 0y 10 afios. El 95% de los
nifios usaban sistema de retencion. El 90% de los nifios en asientos para bebés
viajaban correctamente sujetos; el 87% de los nifios que usaban asientos para ni-
flos mayores mirando hacia atras lo hacia correctamente; en el caso de los nifios
en asientos mirando hacia adelante, incluidos los asientos elevadores, el 80% iba
correctamente sujeto; y, finalmente, sélo el 50% de los nifios que iban sujetos
con el cinturdn de seguridad estaban correctamente protegidos.

El sexo del conductor es mas que relevante, también desde el punto de vista de
la seguridad infantil en el automavil: los hombres incumplen mas la legislacion y
las recomendaciones sobre uso de sillitas infantiles.

National Society for Road Safety (Suecia, www.ntf.se)



Directorio de entidades y oportunidades de accién
Numero 04 - Diciembre 2011 en el ambito de la Seguridad Infantil en el automévil

3.14. Britax Romer (Reino Unido)

Entidad  Britax Rémer
Titulo de la presentacidn  Misuse investigation: recent evaluations in Ireland
Investigacion sobre usos incorrectos: evaluaciones recientes en Irlanda

Fabricante de asientos
www.britax.co.uk

Fabricacidn de asientos infantiles
Fabricacidn de asientos infantiles

A ollee N6 SN ElecIo [of e [CHEW Este fabricante viene realizando estudios de observacidn desde hace afios. En

=iy 2011 realizd una nueva oleada de observaciones en Irlanda (en colaboracion con
la autoridad de seguridad vial). El objetivo de estos estudios es reducir el uso
incorrecto de las sillitas mediante la mejora del disefio de los asientos y la educa-
cion a los padres.

El evento se combind con campafias en los medios, reparto de folletos en guar-
derias, etc.

Muestra de 402 nifios. El 83% de las sillitas presentaban algun tipo de defecto de
instalacion.

Britax ROmer esta preparando un programa de formacién de vendedores que
pretende lanzar en el Reino Unido en el afio 2012.

(011 =KW =Tnjufe Elo[SHeETRalell oL [a]i=M Britax Group (internacional, www.britax.eu)
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Directorio de entidades y oportunidades de accién
Numero 04 - Diciembre 2011 en el ambito de la Seguridad Infantil en el automévil

3.15. Laboratorio de Investigacion en el Transporte (Reino Unido)

Entidad Transport Research Laboratory, TRL
Titulo de la presentacién  Child restraint use study and status of national UK database for restraint use

studies
Estudio sobre el uso de sistemas de retencidn infantile y estado de la base de
datos nacional del Reino Unido sobre studios de uso de sillitas

Instituto de Investigacidn

www.trl.co.uk

Investigacion en transportes

Investigacion e informes en seguridad vial infantil

[\ olle oo S lo 1o [l e [MEW Desde 2010, TRL coordina y aglutina la informacién recogida a nivel nacional

oJf=ix[d[e]sM en relacion con el uso incorrecto de asientos infantiles en el Reino Unido. Se ha
elaborado un formulario de recopilacion de informacion y se ha creado una base
de datos; en la actualidad, se estan distribuyendo formularios a profesionales de
la seguridad y recolectandolos electrénicamente para ser procesados.

Aspectos a considerar a la hora de evaluar el uso correcto de un asiento infantil:
seleccion del sistema de retencidn infantil; compatibilidad con el vehiculo; insta-
lacion de la sillita en el vehiculo; e instalacion del nifio en la sillita.

Unicamente el 53% de los asientos infantiles estaban correctamente instalados
en el Reino Unido. Los errores mas frecuentes fueron: holgura en el cinturén del
vehiculo que sujeta el asiento infantil y holgura en el arnés que sujeta al nifio en
su sillita.

Otras entidades participantes |
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3.16. Universidad de Estambul Bilgi (Turquia)

Entidad  University of Istanbul Bilgi
Titulo de la presentacion  Child road safety initiatives in Turkey and traffic safety culture
Iniciativas de seguridad vial infantil en Turquia y cultura de seguridad vial

www.bilgi.edu.tr/en
Formacion superior e investigacion

ViVet\ Lo (s MO BTV EIRTRV = 1aia |  Estudios sobre cultura de la poblacion en relacion con la seguridad vial y el uso
de asientos infantiles

[\ Sollee N6 S =locIo [l e [CHEW Un total de 308 nifios entre 0 y 14 afios fallecieron en Turquia en 2010 como

PJi=Nj[d[e)sM consecuencia de accidentes de trafico. El nimero total de personas fallecidas en
2010 (Unicamente aquellas que pierden la vida en el mismo lugar del accidente)
fue de 4.045 victimas.

La ley vigente en Turquia (que fue promulgada en 2007) impone el uso obliga-
torio de sistemas de retencidn para nifios cuya estatura no alcance los 150 cm

y que pesen menos de 36 kg. Los niflos con estatura superior a 135 cm pueden
usar los cinturones de seguridad en los asientos traseros, en lugar de un asiento
de seguridad infantil. Los nifios menores de 3 afios no pueden viajar en los ve-
hiculos a motor si no utilizan un sistema de retencién infantil. Los nifios en taxis
deben usar sistemas de retencion, o viajar en los asientos traseros. Los asientos
infantiles que miran hacia atras no pueden ser instalados delante de airbags que
estén activados.

El uso de sillitas infantiles de Turquia en la actualidad es desconocido, pero se
estima muy bajo ya que una encuesta de observacion en gasolineras del afio
2007 concluyd que el uso de sillitas infantiles no alcanzaba ni siquiera el 2%
(Unicamente utilizaban sillitas 158 nifios de los 8.205 observados). Otros estudio
del afio 2011 sobre empleados universitarios que transportaban habitualmente a
sus hijos en sus vehiculos particulares, concluyé que sélo el 13,5% usaba asientos
infantiles. El desconocimiento se cita como la principal razén o explicacidon a un
uso tan minoritario.

Otras entidades participantes [
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3.17. Laboratorio de Investigacion en el Transporte (Reino Unido)

Entidad Transport Research Laboratory, TRL

Titulo de la presentacién Q10 dummy development: EPOCh — final project report
Desarrollo del dummy Q10: informe final del proyecto EPOCh

Instituto de Investigacién

www.trl.co.uk

Investigacion en transportes

Investigacion e informes en seguridad vial infantil

IASollael e SN Elec Lo [l e [HEW EPOCn es un proyecto europeo de investigacion que ha desarrollado un dummy

PNy que representa a un nifio de 10 afios de edad y que puede ser utilizando tanto en
ensayos de choque frontales como laterales. El dummy se denomina Q10. Hasta
ahora, el dummy que venia utilizdndose, denominado P10, permitia medir un
numero menor de parametros relacionados con la probabilidad de lesiones en
los nifios.

El nuevo Q10 incorpora sensores para medir la aceleracién en la cabeza, los
esfuerzos de tension y flexién (antero-posterior y lateral) en el cuello, la compre-
sion y la aceleracion en el pecho, la flexion en la espina lumbar y los esfuerzos de
flexién en la pelvis.

Otras entidades participantes &
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3.18. BMW (Alemania)

Entidad BMW
Titulo de la presentacion  Experiences with older children (Q6) in hardware and simulations: an OEM status

report
Experiencia con nifios mayores (Q6) en pruebas de choque en laboratorio y
simulaciones por ordenador: informe de estado de un fabricante de vehiculos

QN oo NeNNa[sEleM Fabricante de automovil
Caracter publico o privado EHSVELele}

o ENe SNeelni:[eileM Philipp Wernicke

Yo\ EleNelda[e[sF-IM Fabricacion de automaviles

/Yoa\Vi[s ETe RT RY-MVEIRGENTIM  Investigacion en seguridad infantil en el automévil

IS ollaolNe S o 1o [of e [MEW Los fabricantes de automoviles también realizan sus propias investigaciones

oIy (pruebas de choque y simulaciones por ordenador) para valorar el comporta-
miento de los dummies utilizados en el analisis de la seguridad de los nifios en el
automovil.

Utilizando simulaciones, por ejemplo, se consigue optimizar los parametros de
las colisiones y reproducir mas fielmente el movimiento de los dummies.

Se estdan comenzando a analizar los posibles beneficios para los nifios ocupantes
de los pretensionadores del cinturdn en los asientos traseros.

0] N=gjalo ELo [SNeETRall o EId=M |AT mbH (Alemania, www.iatmbh.com)
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3.19. Oficina Federal para el Transporte (Alemania)

Entidad Bundesanstalt fiir Strafsenwesen (BASt)
Titulo de la presentacién A comparison of the Q6 and the HIll 6 years old dummies in frontal impact tests in
a car environment involving different CRS and seat belt systems
Una comparacioén entre los dummies Q6 y Hlll de seis afios en pruebas de
impactos frontales en un entorno de un automavil y con diferentes sistemas
infantiles de retencidn y sistemas de cinturones de seguridad

Administracion publica

Britta Schnottale

Investigacidon en transporte por carretera
Investigacion en seguridad vial infantil, incluida la seguridad en el automovil

S olle oo [ =loc 1o [f e [MEW Investigacion basada en la realizacion de una bateria de pruebas de choque en
oI «[dle]sM |aboratorio. En este tipo de pruebas, los asientos infantiles son instalados en
carrocerias de vehiculos dotadas de asientos y fijadas a plataformas deslizantes
(denominadas trineos). El objetivo es comparar el comportamiento de dos dum-
mies diferentes que representan a nifios de seis afios de edad (los dummies HIII6

y Q6).

Los limitadores de esfuerzo utilizados en las pruebas estaban tarados a entre 300
y 500 kg de fuerza (entre 3 y 5 kN): en otras palabras, ésta era la fuerza que debe-
rian aguantar los cinturones antes de que el limitador comenzara a actuar y, visto
de otra manera, seria la fuerza que tendria que realizar un ocupante que quisiera
sujetar a un nifio de seis afios de edad durante una colision.

Se vuelven a constatar en esta investigacion los beneficios de los pretensionado-
res y limitadores de los cinturones de seguridad (sistemas avanzados de reten-
cién) en los asientos traseros.

(O] IN=Tjalo ELo [N eETRall e ETaid=IM Autoliv B.V. & Co. KG (Alemania, www.autoliv.de)
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3.20. Mercedes-Benz Investigacion y Desarrollo (India)

Entidad Mercedes-Benz Research and Development
Titulo de la presentacién  Development and validation of 6 year old child occupant finite element model

Desarrollo y validacion de un modelo de elementos finitos de un niflo ocupante
de seis afios de edad

India
Instituto de investigacion perteneciente a un fabricante de automoviles
Privado

www.mercedes-benz.co.in

Parthly Shah

Persona de contacto
Actividad principal
Actividad en seg. vial infantil

I\Sollae e SN Eloc 1o [of e [HEM Resumen del desarrollo y validacidon de un modelo de ordenador que represen-

P[f=ie[d[e)sM ta a un nifio de seis afios de edad. El modelo esta basado en la técnica fisico-
matematica de los elementos finitos e incluye huesos, musculos, tendones, piel...
El modelo esta basado en otros modelos anteriores de ocupantes adultos (en
concreto, en el modelo THUMS).

Investigacidon en el automovil

Investigacion en seguridad infantil en el automévil

Para calificar los resultados de la valoracidn se utilizd la siguiente escala cualitati-
va, definida en la norma ISO 9790, 1999: bien, razonable o insatisfactorio.

Otras entidades participantes i
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3.21. Universidad Técnica de Berlin (Alemania)

Entidad Technische Universitdt Berlin
Titulo de la presentaciéon  Development of a numerical human body model for a three year old child
Desarrollo de un modelo numerico humano del cuerpo de un nifio de tres afios

de edad

Publico
www.tu-berlin.de

Alexander Eisenach (alexander.eisenach@tu-berlin.de

Persona de contacto
Actividad principal
Actividad en seg. vial infantil

ISolletelNe SN [0 [eI e [HEM Resumen del desarrollo y validacidon de un modelo de ordenador que representa

PI=Hie[dle)sM a un nifio de tres afos de edad basado en la técnica fisico-matematica de los
elementos finitos. El desarrollo tiene lugar en el marco del proyecto europeo
CASPER (que también esta desarrollando modelos de ordenador que representan
a nifios de 1y 6 afios).

Formacion superior e investigacion

Investigacion y formacién en seguridad infantil en el automavil

El nivel de detalle del modelo es muy elevado e incluye huesos, piel, érganos
internos, musculos En estos momentos se sigue trabajando en la validacion del
modelo.

Otras entidades participantes [
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3.22. Universidad de Ljubljana (Eslovenia)

Entidad  University of Ljiubljana
Titulo de la presentacién  FE model of child's neck and torso for evaluating the risk of injuries during vehicle

accidents
Modelo de elementos finitos del cuello y el torso de un nifio para la evaluacion
del riesgo de lesion en accidentes de vehiculos

. s

b

Eslovenia
Universidad
Publica
www.uni-lj.si/en

CET i ENs (SNl pi=leileM Senad Omerovic

Actividad principal

Formacion superior e investigacion

Investigacion y formacién en seguridad vial infantil

Actividad en seg. vial infantil

IS olleto e[S Elec Lo [of e [HEW Resumen del desarrollo y validacion de un modelo de ordenador que representa
oJf=lj«[dle]sM un cuello y un tdrax de un nifio de tres afios de edad. El modelo estd basado en la
técnica fisico-matematica de los elementos finitos.

Otras entidades participantes |
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3.23. Equipo de Biomecanica de la Universidad de Estrasburgo (Francia)

Entidad
Titulo de la presentacion

Aspectos destacados de la
presentacion

Otras entidades participantes

Pagina 32

Strasbourg University Biomechanic's Team
Six years old child head-neck interaction with airbag
Interaccidn con el airbag de la cabeza y el cuello de nifios de seis afios

Francia

Universidad

Publico

biomechanics-strasbourg.com

Frank Meyer

Formacion superior e investigacion

Investigacion y formacion en seguridad vial infantil

Desarrollo de un detallado modelo de ordenador que representa el cuello y la
cabeza (incluido el cerebro) de un nifio de seis afios de edad. El modelo parte de
un modelo preexistente de adulto y esta basado en la técnica numérica de los
elementos finitos. El modelo de cabeza puede predecir la ocurrencia de fracturas
de craneo, hematomas y lesiones neuroldgicas.

El modelo se utiliza para analizar la interaccion con airbags en colisiones si-
muladas frontales y laterales, calculandose el riesgo de lesién en funciéon de la
distancia entre la cabeza y el airbag en el momento de la apertura de éste. En el
caso de impactos frontales, el riesgo de lesidén disminuye a medida ge aumenta la
distancia entre el airbag y la cabeza. En el caso de impactos laterales, se conclu-
ye que éste es un tipo de colision mas peligroso incluso que el frontal, al menos
cuando los nifios estan expuestos al riesgo de recibir un impacto directo del
airbag. En el caso de los asientos elevadores con respaldo y reposacabezas con
alas laterales, por otro lado, lo habitual es que no se produzcan impactos directos
entre la cabeza de los nifios ocupantes y el airbag lateral.
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3.24. TRW Automotive GmbH (Alemania)

Entidad TRW Automotive GmbH
Titulo de la presentacién  Rear seat protection for occupant sizes from Q6 to HIll 95%
Proteccion en los asientos traseros de los ocupantes con tamafos entre Q6 y HllI
95%

Michael Stegmeier
Fabricante de sistemas de retencién
Investigacion en sistemas de retencién para nifios

IS ollaie e SN [0 [of e [CHEW Se insiste en la creciente importancia de la seguridad de los ocupantes traseros.

5[y La pregunta que se plantea es como se puede conseguir simultdaneamente una
proteccidn satisfactoria para los nifios ocupantes que utilizan asientos elevadores
(a partir de seis afos), los ocupantes adultos de menor estatura y los ocupantes
adultos de mayor estatura. Para responder a esa pregunta, se utilizan pretensio-
nadores y limitadores de la fuerza del cinturén de seguridad tanto en simulacio-
nes por ordenador como en pruebas de choque en laboratorio.

Las fuerzas que actian sobre el cinturdn varian entre los 5 kN (6 500 kg de fuer-
za) en el caso de un dummy que representa a un nifio de seis afios de edad y los
13 kN (6 1.300 kg de fuerza) en el caso de un pasajero adulto de gran tamafio.

El pretensionador es siempre recomendable para reducir el movimiento hacia
delante de los ocupantes, también en el caso de los nifios de seis afios que usan
asientos elevadores. Aunque, en algunos casos, el pretensionador podria incre-
mentar los esfuerzos a los que estaria sometido el dummy de 6 afios, por lo que
seria necesario contar también con un limitador del esfuerzo. El problema es que
la fuerza a la que tiene que empezar a actuar el limitador es diferente en funcién
del tamafio del ocupante. Una solucién puede ser los limitadores de esfuerzo con
umbral de activacion variable; éstos necesitarian, a su vez, un sensor que clasifi-
cara a los ocupantes de modo suficientemente fiable.

En las pruebas de choque frontal realizadas con un dummy que representa a un
nifio de 10 afios (dummy Q10), se observa que, si éste no utiliza en asiento ele-
vador, el cinturdn de seguridad puede llegar a presionar de modo preocupante el
cuello del ocupante.

(01 =KW=l Lo [SH e 1galel oL [s]= Britax Romer (Alemania, www.britax.de)
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3.25. Neuroscience Research Australia (Australia)

Entidad Neuroscience Research Australia
Titulo de la presentacidn  The rear seat and older children
El asiento trasero y los nifios de mayor edad

Instituto de investigacion independiente sin animo de lucro
www.neura.edu.au

Instituto de investigacion y formacién médica y neuroldgica
Investigacion en seguridad vial infantil

A ollete e [CH oo [l [CHEM La seguridad en los asientos traseros no ha mejorado en los Ultimos afos al mis-
=iy mo ritmo o en la misma magnitud que lo ha hecho la seguridad en los asientos
delanteros.

La presentacioén se centra en aquellos nifios que son demasiado grandes para
usar sillitas infantiles e incluye la investigacion en profundidad de 17 casos de ac-
cidentes de nifios a partir de 9 afios. Las estadisticas, en primer lugar, indican que
los nifios de entre 9 y 16 afios sufren lesiones relativamente mas graves que los
ocupantes adultos. Utilizando pruebas de choque, se estudian diferentes para-
metros (geometria del cinturdn y de la bandeja del asiento del vehiculo, firmeza
de la espuma de dicho asiento...) y su influencia en el submarining (fenémeno
que se produce, principalmente, en colisiones frontales y que consiste en que

el ocupante se desliza por debajo del cinturdn de seguridad —cuando éste tiene
holguras o no esta ajustado correctamente— presionando las partes blandas del
abdomen y pudiendo producir importantes lesiones internas).

La postura antes del accidente es muy importante en el caso de los nifios. Los
efectos del submarining son especialmente devastadores cuando el nifio se sien-
ta en el vehiculo semitumbado.

(O] I N=Tjalo ELo [NeETRad o ENI{=IM University of New South Wales (Australia, www.unsw.edu.au)
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3.26. Universidad de Surrey (Reino Unido)

Entidad  University of Surrey

Titulo de la presentaciéon  Kinematic analysis of submarining in older children

Andlisis del movimiento durante el submarining de los nifos mayores

Reino Unido

Universidad
Publico
www.surrey.ac.uk

Barbara Girard

Persona de contacto
Actividad principal
Actividad en seg. vial infantil

A ol=la e Ne S I o [of N6 [SMEM El articulo analiza en detalle el movimiento conocido como submarining, con el

PJ=N:ie[de)sM objetivo de caracterizar e identificar lo antes posible cudndo comienza a produ-
cirse dicho movimiento en las pruebas de laboratorio. La caracterizacién se rea-
liza a partir del analisis del movimiento relativo de varios segmentos del cuerpo
del dummy (cabeza, pecho, caderas y piernas).

Formacion superior e investigacion

Investigacion y formacion en seguridad vial infantil

El submarining se produce, principalmente, en colisiones frontales y que consiste
en que el ocupante se desliza por debajo del cinturdn de seguridad —cuando éste
tiene holguras o no estd ajustado correctamente— presionando las partes blandas
del abdomen y pudiendo producir importantes lesiones internas.

Otras entidades participantes [
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3.27. Volvo Car Corporation (Suecia)

Entidad Volvo Car Corporation
Titulo de la presentacién  Child kinematics in the rear seat during driving manoeuvres
Cinematica de los nifios en los asientos traseros en maniobras de trafico

www.volvocars.com

Lotta Jakobsson

Fabricacién de vehiculos

Investigacion en la mejora de la seguridad de los nifios ocupantes

ASolleelNe SN Elec o [l e [CHEW Esta investigacion se centra en observar, en situaciones reales de circulacion en

Py vehiculos normales, el movimiento hacia delante de los nifios que van sentados
en asientos elevadores en las plazas traseras durante maniobras de frenada, giros
cerrados...

Se comprueba que el movimiento de los nifios y de los dummies es diferente.
También que el movimiento de los nifios de diferentes edades y tamafios puede
ser también muy diferente. Durante los giros, los nifios pueden desplazarse late-
ralmente y provocar que el cinturén de seguridad deje de quedar correctamente
ajustado sobre el torso y el hombro: cuando el cinturén queda cerca de la parte
externa del hombro, en vez de pasar por la parte media de la clavicula como seria
lo deseable, el movimiento del nifio durante una colision puede ser muy peligro-
so.

Otras situaciones como un nifio dormido y recostado lateralmente también
pueden traducirse en un peligroso ajuste incorrecto del cinturdn de seguridad en
el momento de un accidente. Igualmente en el caso de asientos elevadores con
grandes “orejas”, los nifios tienen a inclinarse hacia adelante para mirar hacia los
lados con mayor frecuencia que en otros tipos de asientos.

(O]i=IN=Tjalo ELo [SNOETRalloEal{=I0 Autoliv Research (Suecia, www.autoliv.com); Karolinska Institutet (Suecia, www.
ki.se); Chalmers University of Technology (Suecia, www.chalmers.se/en)
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3.28. Inst. de Investigacién en el Automovil — Univ. Politéc. Madrid
(Espana)

Entidad Instituto de Investigacion en el Automavil — Univ. Politécnica de Madrid
Titulo de la presentacién  Benefits of using a harness pretensioner in group | CRS

Beneficios de usar un pretensionador del arnés en los sistemas de retencion
infantile del grupo |

Espafa

e

b

Instituto universitario de investigacidon
Publico
Www.insia-upm.es

Persona de contacto INYElgalal=V4

Actividad principal
Actividad en seg. vial infantil

IS o[le ol Ne S o= 1o [l [MEW Se presenta un innovador disefio de un pretensionador para el arnés interno de
PNy asientos infantiles del grupo | (arnés que sujeta al nifio al asiento infantil).

Formacion superior e investigacion (universidad)

Investigacidn en seguridad vial infantil (atropellos, ocupantes )

Se han realizado tres pruebas simuladas de choque frontal (segun la normativa
ECE R44) y la conclusidn es que el pretensionador puede mejorar la proteccion de
los nifios en sus asientos al reducir los esfuerzos a los que éstos estan expuestos.

Otras entidades participantes i
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3.29. Universidad Técnica de Graz (Austria)

Entidad Technische Univesitéit Graz, TUG
Titulo de la presentaciéon  CRS development and simulation techniques: Experience in utilizing Stiftung

Warentest side impact environment
Técnicas de desarrollo y simulacién de sistemas de retencion infantil:
experiencia en el uso del entorno de impactos laterales de Stiftung Warentest

portal.tugraz.at
Formacion superior e investigacion
Formacion superior e investigacion en seguridad vial

S ollaio e[S lec 1o (oI [MEW Alrededor del mundo, existe una gran variedad de configuraciones de pruebas de
P[]y choques laterales simulados.

El articulo explica el proceso seguido para optimizar el disefio de un asiento de
seguridad infantil. El proceso se basa en la utilizaciéon de modelos numéricos de
ordenador (modelos multi-cuerpos, modelos basados en la técnica fisico-mate-
matica de los elementos finitos...).

La combinacién dptima de densidad y grosor de las espumas utilizadas en los
acolchados de los asientos infantiles, por ejemplo, puede reducir los esfuerzos en
la cabeza en un 25%.

(O] I N=Tojulo ELo [SNOETRal[sEI (=L Britax Group (internacional, www.britax.eu); Britax Rémer (Alemania, www.
britax.de)
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3.30. Unién Berlin por la Seguridad de los Vehiculos (Alemania)

Entidad Verein fiir Fahrzeugsicherheit Berlin e.V.
Titulo de la presentaciéon  Assessment of CRS misuse by experts of child safety: Results of the practice test

Evaluacion de los usos incorrectos de los sistemas de retencidn infantil por parte
de expertos en seguridad infantil: resultados del ejercicio practico

Fundacion asociada a una universidad
www.fahrzeugsicherheit-berlin.de

Promocion e investigacion en la seguridad de los vehiculos

Promocidn e investigacién en la seguridad de los nifios en los vehiculos

\Sollae e SN o= [o [of e [CHEW Los participantes a la conferencia en la que se presenta este articulo (especialis-

o=y tas en seguridad infantil en el automdavil) fueron invitados a revisar la instalacion
de 12 asientos infantiles y anotar los errores de uso e instalacion. Se trata de una
actividad enmarcada en el proyecto de investigacion europeo CASPER.

Se prepara una lista de posibles errores, y éstos tenian que ser clasificados en
ligeros, medios, o graves, atendiendo al riesgo de lesidn asociado. Algunos de los
tipos de errores mas frecuentemente identificados de modo correcto fueron: la
holgura en el cinturén que sujeta el asiento infantil al vehiculo; la holgura en el
arnés que sujeta al nifio al asiento; el recorrido incorrecto del cinturdn sobre la
sillita... Un total de 49 participantes rellenaron el cuestionario.

Se preparara un informe resumen con posterioridad a esta conferencia.

(0] IN=Tojulo ELo [SINeETRalel[oE1aN (I3 LAB PSA Peugeot-Citroén RENAULT (Francia)
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4. Aspectos destacados de la conferencia

En esta seccidn se recopilany resumen los aspectos, conclusiones o propuestas que se consideran mas destacados
de esta conferencia.

a) Ponencias magistrales

La primera presentacion de la conferencia ha presentado una hoja de ruta con las prioridades de investigacion
propuestas para la préxima década. La hoja de ruta ha sido elaborada por un grupo de expertos internacionales
en el marco de un taller de dos dias de duracién. Por constituir un documento clave de esta conferencia, mas
adelante en este trabajo se realiza una presentacién y analisis mas detallados de estas prioridades.

Otra de las presentaciones destacadas de esta conferencia ha sido la relativa al transporte en el automavil de los
nifios con necesidades especiales. Y una de las conclusiones finales de la esta conferencia ha sido que existe una
oportunidad clara de trabajar en Europa en este campo en los proximos afos. El programa del hospital Riley que
se ha presentado en esta conferencia, junto con otras referencias relacionadas, ha sido recientemente resumido
en otro trabajo en castellano [Referencia 4].

Actualmente, se estd trabajando en una nueva normativa de homologacién de asientos. Aunque la actual
normativa ECE R44 seguira existiendo, se espera que el mercado opte rdpidamente por asientos homologados
segun la nueva normativa. Los principales cambios en la futura normativa son los siguientes: se aumenta la
compatibilidad entre sillas infantiles y vehiculos; se eliminan los grupos de edad y es el propio fabricante del
asiento el que indica para qué peso y estatura es adecuado su asiento; se incluye una exigente prueba de impacto
lateral que ahora no existe...

EuroNCAP ha finalizado un nuevo protocolo de valoracion de la seguridad de los nifios en el automavil (en
octubre de 2011). El objetivo de este nuevo protocolo es “provocar” que los fabricantes de automoviles
consideren la seguridad de los nifios desde el primer boceto de disefio de sus vehiculos, y no como un “accesorio
aftermarket” una vez lanzado aquel. Afortunadamente, se comienza a apreciar que, cada vez mas, los fabricantes
de automoviles consideran la seguridad de los nifios ocupantes ya desde el inicio del disefio de los vehiculos, y
no a posteriori como una caracteristica adicional mas.

El consorcio EuroNCAP opina que “el fabricante del automdévil deberia ser responsable de la seguridad de todos
los ocupantes, incluidos los nifios”. Asi, por ejemplo, la interfaz entre el asiento y el vehiculo deberia ser uno de
los aspectos prioritarios de mejora en dambitos como: el marcado de puntos ISOFIX, la compatibilidad, la nueva
etiqueta sobre airbags...

b) Seguridad de los ocupantes de los asientos traseros

A lo largo de la conferencia, se ha constatado una creciente preocupacién por la seguridad en el automavil
de los ocupantes traseros, incluidos los nifos. De hecho, en estos momentos se estan debatiendo los posibles
requisitos futuros de homologacidn relativos a estos ocupantes (la legislacion actual considera principalmente
la seguridad de los ocupantes delanteros y los nifios en sus sillitas infantiles, pero no considera al mismo nivel la
proteccién de los ocupantes adultos traseros).
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En general, puede afirmarse que la seguridad en los asientos traseros no ha mejorado en los ultimos afios al
mismo ritmo o en la misma magnitud que lo ha hecho la seguridad en los asientos delanteros.

Para corregir esta situacion, se estdn comenzando a analizar los posibles beneficios para los nifios ocupantes
de los pretensionadores del cinturdn en los asientos traseros. Uno de los trabajos presentados indica que el
pretensionador es siempre recomendable para reducir el movimiento hacia delante de los ocupantes, también
en el caso de los nifios de seis afios que usan asientos elevadores o de otros tipos. Aunque, en algunos casos,
se sospecha que el pretensionador podria incrementar los esfuerzos a los que estarian sometidos los nifios de 6
afios, por lo que seria necesario contar también con un limitador del esfuerzo. El problema relativo al limitador
es que la fuerza a la que tiene que empezar a actuar es diferente en funcion del tamafio (sobre todo, del peso)
del ocupante. Una solucién podria ser los limitadores con umbral de activacidn variable; éstos necesitarian, a su
vez, un sensor que clasificara a los ocupantes de modo suficientemente fiable.

c) Errores en el uso de los asientos infantiles

Los estudios de observacion sobre el uso incorrecto de asientos, en general, han representado otro de los dmbitos
protagonistas de esta conferencia. Ello es consecuencia de la importancia del problema a nivel internacional.
En este sentido, se ha realizado durante la conferencia un ejercicio practico consistente en pedir a los expertos
asistentes a la misma que identificaran los errores de uso en una muestra de asientos instalados en vehiculos
situados en el aparcamiento del edificio donde se celebraba la conferencia.

Segun otro estudio de observacion realizado sobre una muestra de 1.473 nifios en Bélgica, Unicamente el 50%
de los nifios observados iba correctamente sujeto en un sistema de retencién; el 10% aproximadamente no
utilizada ningun sistema de retencion; cerca del 40% iba sujeto, pero incorrectamente.

En Bélgica, la tasa de uso incorrecto de las sillas en el caso de los asientos comprados en tiendas especializadas
era del 25%, mientras que la tasa de uso incorrecto correspondiente a aquellos asientos adquiridos en
supermercados subia hasta el 40%.

Segun los ultimos estudios efectuados en el Reino Unido, Unicamente el 53% de los asientos infantiles estaban
correctamente instalados en ese pais. Los errores mas frecuentes fueron: holgura en el cinturén del vehiculo que
sujeta el asiento infantil al vehiculo y holgura en el arnés que sujeta al nifio en su sillita.

Segun un estudio observacional realizado en Suecia sobre 5.000 nifios con entre 0y 10 afos, el 95% de los nifios
usaban sistema de retencién. El 90% de los nifios en asientos para bebés viajaban correctamente sujetos; el 87%
de los nifios que usaban asientos para nifios mayores mirando hacia atras lo hacia correctamente; en el caso de
los nifios en asientos mirando hacia adelante, incluidos los asientos elevadores, el 80% iba correctamente sujeto;
y, finalmente, sélo el 50% de los nifios que iban sujetos con el cinturén de seguridad estaban correctamente
protegidos.

El uso de sillitas infantiles de Turquia en la actualidad es desconocido, pero se estima muy bajo ya que una
encuesta de observacion llevado a cabo en gasolineras en el afio 2007 concluyd que el uso de sillitas infantiles
no alcanzaba ni siquiera el 2% (Unicamente utilizaban sillitas 158 nifios de los 8.205 observados). Otro estudio
del afio 2011 sobre empleados universitarios que transportaban habitualmente a sus hijos en sus vehiculos
particulares, concluyd que sdlo el 13,5% de ellos usaba asientos infantiles. El desconocimiento y la falta de
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concienciacién sobre los posibles peligros se citan como las principales razones o explicaciones a un uso tan
minoritario.

d) Posturas de los nifios pasajeros en la vida real e influencia en el riesgo de lesion

En las pruebas de choque frontal realizadas con un dummy que representa a un nifio de 10 afios (dummy
denimanado técnicamente Q10), se observa que si éste no utiliza un asiento elevador, el cinturén de seguridad
puede presionar de modo preocupante el cuello del ocupante.

Segln otro estudio australiano, la postura antes del accidente es muy importante en el caso de los nifios. Asi,
por ejemplo, los efectos del submarining son especialmente devastadores cuando el nifo esta sentado en el
vehiculo semitumbado en el momento de producirse una colision.

Una investigacion sueca se centré en observar, en situaciones reales de circulacidon en vehiculos normales, el
movimiento durante maniobras de frenada, giros cerrados... de los nifios que van sentados en asientos elevadores
en las plazas traseras. En el caso de los asientos elevadores dotados de grandes “orejas”, por otro lado, se
comprueba que los nifios tienden a inclinarse hacia adelante para mirar hacia los lados con mayor frecuencia
gue en otros tipos de asientos. Durante los giros, por otro lado, los nifios pueden desplazarse lateralmente
y provocar que el cinturdn de seguridad deje de quedar correctamente ajustado sobre el torso y el hombro:
cuando el cinturdn queda cerca de la parte externa del hombro, en vez de pasar por la parte media de la clavicula
como seria lo deseable, el movimiento del nifio durante una colision puede llegar a ser muy peligroso. Otras
situaciones como un nifio dormido y recostado lateralmente también pueden traducirse en un peligroso ajuste
incorrecto del cinturdn de seguridad en el momento de un accidente.

Durante la fase de “rebote” en los choques laterales, los nifios ocupantes de las sillitas instaladas en el lado
contrario a donde se recibe el impacto lateral y que no estan sujetas con el sistema ISOFIX pueden llegar a golpear
violentamente el lateral del vehiculo con su cabeza. Y ello en pruebas de choque realizadas en laboratorio a tan
sdlo 15 km/h.

Otro estudio de simulacién por ordenador concluye que, en el caso de impactos frontales, el riesgo de lesion
disminuye a medida que aumenta la distancia entre el airbag y la cabeza. En el caso de impactos laterales, se
concluye que éste es un tipo de colision mas peligroso incluso que el frontal, al menos cuando los nifios estan
expuestos al riesgo de recibir un impacto directo del airbag. En el caso de los asientos elevadores con respaldo
y reposacabezas dotados de alas laterales, por otro lado, lo habitual es que no se produzcan impactos directos
entre la cabeza de los nifios ocupantes y el airbag lateral (un motivo mas para optar siempre por asientos
elevadores con respaldo y resposacabezas con alas laterales de tamafio y consistencia suficientes).

e) Otros aspectos destacados

Una de las conclusiones fundamentales de un reciente estudio inglés es que, en muchos casos, la severidad de
la colisién (normalmente ligada a la velocidad de circulacion) es demasiado elevada para que el vehiculo o el
asiento infantil puedan proteger debidamente a sus ocupantes.

Pagina 42



Directorio de entidades y oportunidades de accién
Numero 04 - Diciembre 2011 en el ambito de la Seguridad Infantil en el automévil

Segun un reciente estudio francés: sélo el 32% de los nifos fallecidos en accidentes de circulacidn iban
correctamente protegidos en un sistema de retenciéon infantil. El resto o no usabassillita o lo haciaincorrectamente.
Los esfuerzos en educacidn siguen siendo muy necesarios, por lo tanto.

Es necesario seguir profundizando en el conocimiento relativo a la seguridad vial infantil en los paises en
desarrollo en donde la seguridad vial esta en su infancia, asi como hacer todo lo posible por acelerar la mejora
de la proteccidn de los nifios ocupantes en dichos paises. Como se ha dicho en la conferencia, los paises en
desarrollo “pueden llegar al punto de encuentro comin mucho mas rapido que nosotros”.

En Turquia, por ejemplo, el uso de sillitas infantiles en la actualidad es desconocido, pero se estima muy bajo ya
gue una encuesta de observacion llevada a cabo en gasolineras en el afio 2007 concluyd que el uso de sillitas
infantiles no alcanzaba ni siquiera el 2% (Unicamente 158 nifios de los 8.205 observados). Otro estudio del afio
2011 sobre empleados universitarios, concluyd que sdlo el 13,5% usaba asientos infantiles para sus nifos. El
desconocimiento o la falta de concienciacidn sobre los posibles peligros se citaban como las principales razones
o explicaciones en el caso de los padres que no utilizaban asientos infantiles.

La importancia de la legislaciéon también ha sido enfatizada. Segln un estudio estadounidense, cuando los
estados de EE UU modifican su ley de uso de asientos infantiles y comienzan a obligar a utilizar también asientos
elevadores para los niflos mayores, el uso de asientos elevadores aumenta del 80% antes del cambio legislativo
a aproximadamente el 90% tras éste. Las lesiones graves o mortales, por otra parte, se reducen en alrededor de
un 17%. La modificacién legislativa consiste en que, en la practica, en pasar de exigir el uso de asientos infantiles
hasta los 3 6 4 afios a exigirlos hasta los 7 u 8 afios

|ll

El tamafo del “mercado de asientos infantiles” es muy considerable: segiin Britax (datos del afio 2010), en
Europa se venden 11.246.000 asientos al afio.

Los consumidores alemanes y europeos estan comenzando a incluir en sus pruebas de seguridad de productos
la busca de sustancias peligrosas en los materiales con los que estan fabricados los asientos infantiles para el
automovil.

Es destacable el gran volumen de articulos y descubrimientos generados a partir de los proyectos de investigacion
europeos financiados por la Comision Europea (CASPER y EPOCh, principalmente), lo que valida la utilidad de
este tipo de investigacién cooperativa.

La lista de participantes en esta conferencia incluye Unicamente un experto de Latinoamérica.
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5. Oportunidades de accién y prevencion

A partir de todo el analisis previo realizado en este trabajo sobre la informacidn generada en la edicién 2011 de
la conferencia internacional Protection of Children in Cars, en esta seccidn se identifican varias oportunidades
prioritarias de accién y prevencién. Estas han sido divididas en las dos categorias siguientes: oportunidades de
accién en el campo de la investigacion y oportunidades de accién en el campo de las intervenciones o medidas
de seguridad vial (diseminacidn, publicacion e intercambio de informacién, etcétera).

5.1. Oportunidades en investigacion

Una de las ponencias magistrales de la conferencia, a cargo de la doctora Kristy Arbogast del Hospital Infantil
de Filadelfia, ha resumido las principales prioridades de investigacién que han sido definidas recientemente
por un grupo de expertos internacionales en el ambito de la seguridad vial infantil. La tabla siguiente presenta
dichas prioridades de investigacidon y, en la columna de la derecha, se incluye una valoracion (que no deja de ser
subjetiva) de la magnitud de la oportunidad de accidn segun las siguientes categorias:

— Oportunidad baja: cuando la oportunidad fundamental consiste en contribuir mediante aportacion de
financiacidn a las actividades propuesta de investigacién.

—  Oportunidad media: cuando la oportunidad de accién es mds amplia que la anterior, pero seria necesaria
la colaboracidon con otras entidades, lo que evidentemente exige un cierto grado de coordinacién y
planificacion.

— Oportunidad alta: cuando esta clara la oportunidad de accién individual y, ademds, en el corto plazo.

Las prioridades de investigacidon que se incluyen en esta tabla estan estructuras en funcién de la disciplina o
ambito de investigacidn principal:

a) Comportamiento humano

b) Biomecanica

c) Proteccidn de los ocupantes durante las colisiones
d) Salud publica

e) Y, en ultimo lugar, epidemiologia

Pagina 44



Directorio de entidades y oportunidades de accién
Numero 04 - Diciembre 2011 en el ambito de la Seguridad Infantil en el automévil

Disciplina  Prioridad de investigacion Oportunidad de accién

(0] nyloolae:[nllsieM Determinar las posturas de los nifios en la vida real, y Baja
relacionarlas con el ajuste de los sistemas de retencién y el
riesgo subsecuente de lesion

Mejorar la capacidad de los padres para realizar de modo Alta
consistente elecciones correctas de asientos para todas las
etapas o edades de sus hijos

Determinar las barreras especificas en cada pais para el Media
uso de sistemas de retencién por parte de los adultos,

puesto que esta demostrada la relacién entre el uso del

cinturén de seguridad por parte de los adultos y el uso de

los sistemas de retencién infantiles por parte de los niflos

que viajan con ellos

Determinar la influencia de la presencia de nifios en el Media
vehiculo en el comportamiento y las distracciones de los
condutores

Desarrollar estrategias que permitan sentar correctamente  Media
en los asientos traseros de los vehiculos mas pequefios a
tres nifios en sus sillitas infantiles

EieInlEleEalle-@ Determinar la tolerancia a la lesion del cerebro en funcién  Baja
de la edad de los nifios

Desarrollar nuevos métodos para definir los parametros Baja
biomecanicos correspondientes a todas las edades (desde

bebés hasta adolescentes). Los nuevos métodos deben

suponer una clara mejora respecto a los actuales basados

en el escalado de valores de refencia correspondientes a

adultos

Definir los sistemas de retencién mas efectivos para los Baja
nifios mayores que ya no pueden seguir utilizando los

asientos infantiles dotados de arneses internos (arneses

que sujetan el nifo a la sillita)

Aclarar el papel de los dummies y los modelos numéricos Baja
de ordenador basados en la técnica de los elementos

finitos en el proceso de ingenieria de la seguridad de los

nifios en el automovil, identificando las mejoras necesarias

en cada uno de los dos dmbitos (dummies y modelos de
ordenador)

Catalogar y garantizar la disponibilidad universal de herra- Baja
mientas de simulacion especificas en el ambito pediatrico
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Disciplina  Prioridad de investigacion Oportunidad de accién

feji=toaleliNe[=1sit-NEIM En el caso de los impactos laterales, mejorar el conoci- Baja
(6] [ miento sobre la seguridad de los nifios que van sentados

en el lado opuesto al que recibe el impacto, incluyendo el

conocimiento del movimiento del asiento infantil dentro

del vehiculo y la interaccion éste y su ocupante con el resto

de ocupantes

Definir las caracteristicas del sistema mas bdsico de reten-  Media
cién infantil que ofrezca la proteccion necesaria, de cara a
desarrollar sillitas de bajo costo para mercados emergen-

tes

Desarrollar estrategias para incrementar el uso de sistemas Media
rapidos de sujecion del asiento infantil al vehiculo (siste-

mas del tipo LATCH o ISOFIX) o desarrollar nuevas tecno-

logias que sujeten el asiento infantil al vehiculo de modos
alternativos al uso del cinturdén de seguridad del vehiculo

Desarrollo de nuevos sistemas de proteccidn de ocupan- Baja
tes en los vehiculos capaces de acomodar tanto a un nifio

gue sea ya demasiado grande para seguir usando asientos
infantiles como a ocupantes adultos de gran tamafio

Determinar el equilibrio 6ptimo entre los sistemas de Baja
retencion infantil convencionales y los sistemas integrados
en el propio vehiculo

SEIVCNOVe[le= Educar a los actores (por ejemplo, gobiernos, profesionales  Alta
de la salud, padres ) acerca de la importancia de la seguri-
dad de los nifios en el automovil

Evaluar la viabilidad de esquemas de préstamo de asientos  Alta
infantiles, como via para hacerlos mas accesibles

Definir y superar las barreras particulares de cada pais a Alta
la implementacién de leyes y politicas de uso de asientos
infantiles
FIGE6)IEM Medir la efectividad de las nuevas tecnologias de los vehi- Baja
culos
Re-evaluar de modo continuo las recomendaciones relati- Media

vas a los sistemas de retencion infantil y a medida que la
tecnologia evoluciona

Pagina 46



Directorio de entidades y oportunidades de accién
Numero 04 - Diciembre 2011 en el ambito de la Seguridad Infantil en el automévil

5.2. Oportunidades en diseminacién/publicacién/intercambio de
informacién

Al margen de aquellas oportunidades de accién relacionadas con la investigacidn, el examen de la informacién

presentada hasta este punto permite apuntar las siguientes oportunidades prioritarias de accion:
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Necesidad de mejorar los sistemas de vigilancia y las estadisticas de victimas infantiles en el trafico y de
armonizarlas a nivel internacional con objeto de poder realizar periédicamente comparaciones entre
paises y regiones y de poder estimar los efectos en la reduccién de victimas de las intervenciones y
medidas de seguridad vial.

Mayor conocimiento y cuantificacién de las secuelas a largo plazo que sufren los niflos como consecuencia
de los accidentes de trafico.

Mejora de la proteccién de la cabeza durante las colisiones (las lesiones en la cabeza y el cerebro siguen
constituyendo aproximadamente un tercio de todas las lesiones mortales). Para ello, se propone ampliar los
requisitos de las normativas relativas a la proteccion frente a impactos de la cabeza en el interior del vehiculo
a todas aquellas zonas susceptibles de recibir un impacto por parte de las cabezas de los nifios ocupantes.

Puesta en marcha de intervenciones de concienciacidn e informacién, principalmente en los paises en
desarrollo. Se deben crear mecanismos efectivos para el intercambio de conocimientos sobre seguridad
vial infantil —y ello en el contexto de las necesidades especificas de cada pais— entre paises como India,
China y la regidn de Lationamérica, en donde el nimero de vehiculos en las calles y carreteras no para de
aumentar.

Dentro de dicho grupo de paises, centrar los esfuerzos en aquellos en donde la poblacién, el nimero de
victimas infantiles o el bajo de uso de asientos infantiles asi lo aconseje. Turquia, a tenor de la informacion
presentada en esta conferencia, encajaria a la perfeccion en dicha definicién.

Fomentar legislaciones nacionales sobre uso de asientos infantiles que incluyan el uso de asientos
elevadores para niflos mayores de tres afios hasta que el cinturdn de seguridad del vehiculo se ajuste
adecuadamente a su anatomia.

Desarrollar nuevas estrategias para la fiscalizacidn o supervisidn policial del uso de sillitas infantiles, asi
como puesta en practica inmediata de aquellas estrategias ya existentes.

Mejorar las vias de informacién entre la comunidad cientifica y los politicos y responsables de la toma
de decisiones, por un lado, y los padres y madres, por otro. Desarrollo de recorridos coherentes de
informacion entre dichos colectivos. En la actualidad, es necesario superar la importante brecha
existente entre la literatura cientifica que presenta el conocimiento mas actualizado (por ejemplo, la
conferencia internacional Protection of Children in Cars) y las personas que estan en posicion de actuar e
implementar medidas concretas (responsables nacionales e internacionales de politicas de seguridad vial,
estamentos gubernamentales, padres y tutores, etcétera). La informacidn, en formato entendible y util,
debe compartirse con los responsables de la toma de decisiones, los cuales deben estar suficientemente
motivados para hacer uso de ella y han de saber como utilizarla correctamente.
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e Juntoaotras posibles vias de actuacion, promover la utilizacién de internet (paginas web y redes sociales,

principalmente) como medio para interactuar con los padres y madres: cuestionarios online, encuestas
para la recopilacién de informacién

Fomento de una mayor participacidén en esta conferencia de actores clave de Latinoamérica (una de las
regiones globales menos representadas en la lista de asistentes).
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