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(Actos legislativos)

REGLAMENTOS

REGLAMENTO (UE) 2018/956 DEL PARLAMENTO EUROPEO Y DEL CONSEJO
de 28 de junio de 2018

sobre el seguimiento y la comunicacion de las emisiones de CO, y el consumo de combustible de
los vehiculos pesados nuevos

(Texto pertinente a efectos del EEE)

EL PARLAMENTO EUROPEO Y EL CONSEJO DE LA UNION EUROPEA,

Visto el Tratado de Funcionamiento de la Uni6én Europea, y en particular su articulo 192, apartado 1,
Vista la propuesta de la Comision Europea,

Previa transmision del proyecto de acto legislativo a los Parlamentos nacionales,

Visto el dictamen del Comité Econémico y Social Europeo (1),

Previa consulta al Comité de las Regiones,

De conformidad con el procedimiento legislativo ordinario (3),

Considerando lo siguiente:

(1) En las conclusiones del Consejo Europeo de los dias 23 y 24 de octubre de 2014 sobre el marco de actuacién en
materia de clima y energfa hasta el afio 2030, se refrendé6 un objetivo vinculante consistente en lograr una
reduccién interna en el conjunto de la economia de las emisiones de gases de efecto invernadero por lo menos
en un 40 % para 2030 en comparacién con 1990, objetivo que el Consejo Europeo confirmé de nuevo en la
reunion de 17 y 18 de marzo de 2016.

(2)  Las conclusiones del Consejo Europeo de los dias 23 y 24 de octubre de 2014 preveian que el objetivo debia
cumplirse colectivamente en la Unién, de la manera mds eficaz posible en términos de coste, con reducciones, para
2030, del 43 % en los sectores sujetos al régimen de comercio de derechos de emision de gases de efecto
invernadero de la Unién (RCDE-UE), y del 30 % en los sectores no sujetos a él, con respecto a los valores de
2005. El Acuerdo de Paris (%), entre otras disposiciones, establece un objetivo a largo plazo que estd en conso-
nancia con el objetivo de mantener el aumento de la temperatura media mundial muy por debajo de los 2 °C en
relacion con los niveles preindustriales y de proseguir los esfuerzos para que permanezca en 1,5 °C por encima de
esos niveles. Es necesario que todos los Estados miembros participen en esos esfuerzos, y que todos los sectores de
la economia, incluido el del transporte, contribuyan a conseguir las reducciones de las emisiones acordadas por el
Consejo Europeo y a cumplir los objetivos a largo plazo del Acuerdo de Paris.

(3)  La estrategia europea de 2016 de la Comisién a favor de la movilidad de bajas emisiones establece la aspiracion a
que, a mitad de siglo, las emisiones de gases de efecto invernadero procedentes del transporte tengan que haberse
situado, como minimo, un 60 % por debajo de las de 1990 y estar claramente encaminadas a alcanzar el nivel cero
de emisiones.

(4) A fin de cumplir dicho objetivo, conviene plantearse toda una serie de medidas diferentes. Ademds de fijar normas
sobre emisiones de CO, para los vehiculos pesados, a saber, camiones, autobuses y autocares, dichas medidas
podrian incluir otras actuaciones que contribuyan a mejorar la eficiencia y a reducir las emisiones de CO, de los
vehiculos pesados, como la optimizacién de la carga, los trenes de vehiculos, la formacién de los conductores, la
utilizacién de nuevos carburantes, programas de renovacion de flotas, neumdticos de baja resistencia a la rodadura,
reduccién de las congestiones e inversion en mantenimiento de infraestructuras.

(") DO C 81 de 2.3.2018, p. 95.

(%) Posicion del Parlamento Europeo de 12 de junio de 2018 (pendiente de publicacion en el Diario Oficial) y Decisién del Consejo de
21 de junio de 2018.

(}) Acuerdo de Paris (DO L 282 de 19.10.2016, p. 4).
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Las emisiones de gases de efecto invernadero de vehiculos pesados representan en la actualidad alrededor de una
cuarta parte de las emisiones del transporte por carretera en la Unidn y se espera que, de no adoptarse mds
medidas, aumenten en un 10 % entre 2010 y 2030 y en un 17 % entre 2010 y 2050. Es preciso adoptar medidas
eficaces para reducir las emisiones de los vehiculos pesados a fin de contribuir a la necesaria reduccion de
emisiones en el sector del transporte.

En su comunicacién de 2014 sobre una estrategia para reducir el consumo de combustible y las emisiones de CO,
de los vehiculos pesados, la Comision reconoce que un requisito previo para la introduccion de tales medidas es un
procedimiento regulado para la determinacion de las emisiones de CO, y el consumo de combustible.

El Reglamento (CE) n.° 595/2009 del Parlamento Europeo y del Consejo (') establece el marco para la creacién de
ese procedimiento regulado. Las mediciones realizadas de conformidad con dicho procedimiento van a propor-
cionar datos sélidos y comparables sobre las emisiones de CO, y el consumo de combustible de cada vehiculo
pesado respecto de una parte significativa de la flota de vehiculos pesados de la Unién. El comprador de un
vehiculo pesado determinado y el Estado miembro de matriculacién de ese vehiculo van a tener acceso a esa
informacion, lo que ha de colmar parcialmente las lagunas de conocimiento existentes.

Las empresas de transporte son, en gran parte, pequefias y medianas empresas. Ademds, todavia carecen de acceso
a informacién normalizada para evaluar las tecnologias que mejoran la eficiencia del combustible o comparar
vehiculos pesados que permitan tomar decisiones de compra basadas en la mejor informacién disponible, redu-
ciéndose de ese modo los gastos en combustible, los cuales suponen mds de una cuarta parte de sus costes de
funcionamiento.

La informacién sobre el comportamiento de un vehiculo pesado en cuanto a emisiones de CO, y consumo de
combustible debe hacerse publica para que todos los transportistas puedan tomar decisiones de compra bien
informadas y para garantizar un elevado nivel de transparencia. Todos los fabricantes de vehiculos pesados van a
tener la posibilidad de comparar el comportamiento de sus vehiculos con el de otras marcas. De ese modo habrd
mds incentivos para la innovacién y se incitard el desarrollo de vehiculos pesados mds eficientes energéticamente,
aumentdndose asi la competitividad. Esa informacion también va a proporcionar a los responsables politicos de la
Unién y de los Estados miembros una base sélida para la elaboracion de politicas que fomenten la generalizacién
de vehiculos pesados mds eficientes energéticamente.

Para adquirir un conocimiento completo sobre la configuracién de la flota de vehiculos pesados de la Unién, su
evolucién a lo largo del tiempo y el impacto potencial sobre las emisiones de CO,, conviene que las autoridades
competentes de los Estados miembros hagan el seguimiento de los datos sobre la matriculaciéon de todos los
vehiculos pesados nuevos y todos los remolques nuevos, incluidos datos sobre los sistemas de propulsion y
carrocerfas, y los comuniquen a la Comision.

Conviene, por tanto, que los fabricantes de vehiculos pesados hagan el seguimiento de los valores correspondientes
a las emisiones de CO, y al consumo de combustible determinados para cada vehiculo pesado nuevo con arreglo
al Reglamento (UE) 2017/2400 de la Comision (%), y los comuniquen a la Comisién.

La disponibilidad de datos sobre emisiones de CO, y consumo de combustible para las diferentes categorias de
vehiculos pesados depende de cudndo quede cubierta cada una de ellas por el Reglamento (UE) 2017/2400. A fin
proporcionar claridad y seguridad juridica acerca de las obligaciones de seguimiento y comunicaciéon de los
fabricantes, el presente Reglamento debe establecer el afio inicial para el seguimiento y la comunicaciéon para
cada categorfa de vehiculo pesado que entre en su dmbito de aplicacién. En virtud del Reglamento (UE)
2017/2400, los datos estardn disponibles para determinados vehiculos pesados nuevos matriculados en 2019.
A partir de ese afio, los fabricantes deben estar obligados a hacer el seguimiento de los datos técnicos relativos a
esos vehiculos y a comunicarlos a la Comisién. En cuanto a otras categorias y grupos de vehiculos pesados, solo se
dispondra de los datos a partir de una fecha posterior. Debe establecerse un plazo razonable para determinar los
aflos iniciales para el seguimiento y la comunicacion de los datos relativos a esas categorias y grupos de vehiculos
pesados. Dada la complejidad técnica que entrafia la elaboracion de procedimientos para determinar las emisiones
de CO, y el consumo de combustible de las demds categorias y grupos de vehiculos pesados, el plazo debe ser de
siete aflos a partir de la fecha de entrada en vigor del presente Reglamento.

(") Reglamento (CE) n.° 595/2009 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 18 de junio de 2009, relativo a la homologacién de los
vehiculos de motor y los motores en lo concerniente a las emisiones de los vehiculos pesados (Euro VI) y al acceso a la informacion
sobre reparacion y mantenimiento de vehiculos y por el que se modifica el Reglamento (CE) n.° 715/2007 y la Directiva 2007/46/CE
y se derogan las Directivas 80/1269/CEE, 2005/55/CE y 2005/78/CE (DO L 188 de 18.7.2009, p. 1).

—
-

Reglamento (UE) 2017/2400 de la Comisién, de 12 de diciembre de 2017, por el que se desarrolla el Reglamento (CE) n.° 595/2009

del Parlamento Europeo y del Consejo en lo relativo a la determinacion de las emisiones de CO, y el consumo de combustible de los
vehiculos pesados, y por el que se modifican la Directiva 2007/46/CE del Parlamento Europeo y del Consejo y el Reglamento (UE)
n.°582/2011 de la Comisién (DO L 349 de 29.12.2017, p. 1).



9.7.2018 Diario Oficial de la Union Europea L 173/3

(13)  Es de interés ptblico que los datos técnicos esenciales para determinar el comportamiento de un vehiculo pesado
en cuanto a emisiones de CO, y consumo de combustible se difundan al pablico de forma activa con el fin de
aumentar la transparencia de las especificaciones del vehiculo pesado y su comportamiento al respecto, y de
fomentar la competencia entre los fabricantes. Aquellos datos que tengan caricter sensible por motivos de
proteccién de datos personales y competencia leal no deben publicarse. Determinados datos relativos al rendi-
miento aerodindmico de los vehiculos pesados deben hacerse publicos en forma de intervalos, a fin de tener en
cuenta consideraciones de competencia leal. Los datos comunicados deben hacerse ptblicos de forma que se
puedan consultar ficil y gratuitamente. El presente Reglamento se entiende sin perjuicio de otros derechos de
acceso publico a la informacién medioambiental, entre otros, contemplados en el Reglamento (CE) n.° 1367/2006
del Parlamento Europeo y del Consejo (1).

(14)  Es importante que el sistema de seguimiento y comunicaciéon sea de ficil uso para todos los transportistas,
independientemente de sus dimensiones y recursos. Del mismo modo, es importante que la Comisién promueva
de forma activa dicho sistema, con el fin de garantizar que tenga un impacto significativo en el sector y de
aumentar la concienciacién acerca de la disponibilidad de los datos comunicados.

(15  El andlisis realizado por la Comisién de los datos transmitidos por los Estados miembros y los fabricantes con
respecto al afio natural precedente debe hacerse ptiblico de manera que se muestre claramente el comportamiento
de la flota de vehiculos pesados de la Unién y de cada Estado miembro, asi como la de cada fabricante. El andlisis
debe permitir la comparabilidad en y entre las flotas en cuanto al nivel medio de consumo de combustible y de
emisiones de CO, para cada grupo de vehiculos pesados por perfil de utilizacion.

(16) Es fundamental que los valores de emisiones de CO, y de consumo de combustible establecidos con arreglo al
Reglamento (UE) 2017/2400 reflejen correctamente el comportamiento de los vehiculos pesados. Dicho Regla-
mento contiene por lo tanto disposiciones para verificar y garantizar la utilizacion conforme de la herramienta de
simulacién y la conformidad de las propiedades relacionadas con las emisiones de CO, y el consumo de com-
bustible de los correspondientes componentes, unidades técnicas independientes y sistemas. Dicho procedimiento
de verificacion debe incluir ensayos en carretera. El nuevo marco de homologacién de tipo segiin lo dispuesto en el
Reglamento (UE) 2018/858 del Parlamento Europeo y del Consejo (?) establece medios para garantizar que, en
caso de divergencias, el fabricante adopte medidas correctoras y que, en caso de incumplimiento, la Comisién
pueda imponer multas administrativas. En ese nuevo marco se reconoce también la importancia de permitir a
terceros realizar ensayos independientes de vehiculos y disponer de acceso a los datos necesarios. La Comisién
debe hacer el seguimiento de los resultados de dichos ensayos de verificacion e incluir un andlisis de esos
resultados en su informe anual.

(17)  Es importante asegurarse de que los datos objeto de seguimiento y comunicacién sean sélidos y fiables. La
Comision, por tanto, debe tener la posibilidad de verificar y, en su caso, corregir los datos finales. Por consiguiente,
los requisitos de seguimiento también deben incluir pardmetros que permitan rastrear y verificar adecuadamente
los datos.

(18) La Comision debe poder imponer una multa administrativa cuando compruebe que los datos comunicados por el
fabricante divergen de los registrados en el marco del Reglamento (CE) n.° 595/2009 y, en particular, con arreglo
al Reglamento (UE) n.° 582/2011 de la Comision () y al Reglamento (UE) 2017/2400, o si el fabricante no facilita
los datos exigidos dentro del plazo aplicable. Las multas deben ser efectivas, proporcionadas y disuasorias.

(19)  Sobre la base de la experiencia adquirida con el seguimiento y la comunicacion de los datos sobre las emisiones de
CO, con arreglo al Reglamento (CE) n.° 443/2009 del Parlamento Europeo y del Consejo (*) respecto a los
turismos nuevos y al Reglamento (UE) n.° 510/2011 del Parlamento Europeo y del Consejo (°) respecto a los

(") Reglamento (CE) n.° 1367/2006 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 6 de septiembre de 2006, relativo a la aplicacién, a las
instituciones y a los organismos comunitarios, de las disposiciones del Convenio de Aarhus sobre el acceso a la informacion, la
participacion del publico en la toma de decisiones y el acceso a la justicia en materia de medio ambiente (DO L 264 de 25.9.2006,
p- 13).

(®) Reglamento (UE) 2018/858 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 30 de mayo de 2018, sobre la homologacién y la vigilancia
del mercado de los vehiculos de motor y sus remolques y de los sistemas, los componentes y las unidades técnicas independientes
destinados a dichos vehiculos, por el que se modifican los Reglamentos (CE) n.° 715/2007 y (CE) n.° 595/2009 y por el que se
deroga la Directiva 2007/46/CE (DO L 151 de 14.6.2018, p. 1).

(*) Reglamento (UE) n.° 582/2011 de la Comisién, de 25 de mayo de 2011, por el que se aplica y se modifica el Reglamento (CE)
n.° 595/2009 del Parlamento Europeo y del Consejo, relativo a las emisiones de los vehiculos pesados (Euro VI) y por el que se
modifican los anexos I y II de la Directiva 2007/46/CE del Parlamento Europeo y del Consejo (DO L 167 de 25.6.2011, p. 1).

(*) Reglamento (CE) n.° 443/2009 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 23 de abril de 2009, por el que se establecen normas de
comportamiento en materia de emisiones de los turismos nuevos como parte del enfoque integrado de la Comunidad para reducir las
emisiones de CO, de los vehiculos ligeros (DO L 140 de 5.6.2009, p. 1).

(°) Reglamento (UE) n.° 510/2011 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 11 de mayo de 2011, por el que se establecen normas de
comportamiento en materia de emisiones de los vehiculos comerciales ligeros nuevos como parte del enfoque integrado de la
Comunidad para reducir las emisiones de CO, de los vehiculos ligeros (DO L 145 de 31.5.2011, p. 1).
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vehiculos comerciales ligeros nuevos, es conveniente asignar a la Agencia Europea de Medio Ambiente la respon-
sabilidad por el intercambio de dichos datos con las autoridades competentes de los Estados miembros y los
fabricantes, asi como por la gestion de la base de datos final en nombre de la Comisién. Conviene asimismo
armonizar, en la medida de lo posible, los procedimientos de seguimiento y comunicaciéon aplicables a los
vehiculos pesados con los ya aplicables a los vehiculos ligeros.

(20) A fin de garantizar condiciones uniformes de ejecucién del presente Reglamento respecto a la verificacién y
correccién de los datos comunicados, deben conferirse a la Comisién competencias de ejecucién. Dichas compe-
tencias deben ejercerse de conformidad con el Reglamento (UE) n.° 182/2011 del Parlamento Europeo y del
Consejo (1).

(21) A fin de garantizar que los requisitos en materia de datos y el procedimiento de seguimiento y comunicacién sigan
siendo pertinentes a lo largo del tiempo para evaluar la contribuciéon de la flota de vehiculos pesados a las
emisiones de CO,; para garantizar la disponibilidad de datos sobre tecnologias nuevas y avanzadas de reduccién
de CO, y sobre los resultados de los ensayos de verificacién en carretera, asi como para garantizar que los
intervalos de los valores de resistencia aerodindmica siguen siendo pertinentes a efectos de informacién y com-
paracion, y también para completar las disposiciones sobre multas administrativas, deben delegarse en la Comisién
los poderes para adoptar actos con arreglo al articulo 290 del Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea por
lo que respecta a: la complecién de los afios iniciales para el seguimiento y la comunicacién de datos de las
categorias de vehiculos cubiertas, la modificacion de los requisitos en materia de datos y del procedimiento de
seguimiento y comunicacién establecido en los anexos del presente Reglamento, la especificacion de los datos que
han de comunicar los Estados miembros para el seguimiento de los resultados de los ensayos de verificacién en
carretera; la modificacién de los intervalos de los valores de resistencia aerodindmica y la definicion de los criterios,
del cdlculo y del método de cobro de las multas administrativas impuestas a los fabricantes. Reviste especial
importancia que la Comisién lleve a cabo las consultas oportunas durante la fase preparatoria, en particular con
expertos, y que esas consultas se realicen de conformidad con los principios establecidos en el Acuerdo interins-
titucional de 13 de abril de 2016 sobre la mejora de la legislacion (3). En particular, a fin de garantizar una
participacion equitativa en la preparacion de los actos delegados, el Parlamento Europeo y el Consejo reciben toda
la documentaciéon al mismo tiempo que los expertos de los Estados miembros, y sus expertos tienen acceso
sistemdticamente a las reuniones de los grupos de expertos de la Comisién que se ocupen de la preparacién de
actos delegados.

(22)  Dado que el objetivo del presente Reglamento, a saber, el seguimiento y la comunicacién de las emisiones de CO,
y el consumo de combustible de los vehiculos pesados nuevos en la Unién, no puede ser alcanzado de manera
suficiente por los Estados miembros, sino que, debido a su dimension y efectos, puede lograrse mejor a escala de la
Unidn, esta puede adoptar medidas de acuerdo con el principio de subsidiariedad establecido en el articulo 5 del
Tratado de la Unién Europea. De conformidad con el principio de proporcionalidad establecido en el mismo
articulo, el presente Reglamento no excede de lo necesario para alcanzar dicho objetivo.

HAN ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:
Articulo 1
Objeto

El presente Reglamento establece los requisitos para el seguimiento y la comunicacién de las emisiones de CO, y el
consumo de combustible de los vehiculos pesados nuevos matriculados en la Unidn.

Articulo 2
Ambito de aplicacién
El presente Reglamento se aplica a el seguimiento y la comunicacion por parte de los Estados miembros y los fabricantes
de vehiculos pesados de datos sobre los vehiculos pesados nuevos.

Serd aplicable con respecto a las siguientes categorias de vehiculos:

a) los vehiculos de las categorias M;, M,, N; y N, con una masa de referencia superior a 2 610 kg, que no estén
incluidos en el dmbito de aplicacion del Reglamento (CE) n.° 715/2007 del Parlamento Europeo y del Consejo (?), y
todos los vehiculos de las categorfas M; y Ns;

b) los vehiculos de las categorias O; y O,.

A efectos del presente Reglamento, dichos vehiculos se considerardn vehiculos pesados.

(") Reglamento (UE) n.° 182/2011 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 16 de febrero de 2011, por el que se establecen las normas
y los principios generales relativos a las modalidades de control por parte de los Estados miembros del ejercicio de las competencias
de ejecucion por la Comisién (DO L 55 de 28.2.2011, p. 13).

() DO L 123 de 12.5.2016, p. 1.

(®) Reglamento (CE) n.° 715/2007 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 20 de junio de 2007, sobre la homologacién de tipo de los
vehiculos de motor por lo que se refiere a las emisiones procedentes de turismos y vehiculos comerciales ligeros (Euro 5 y Euro 6) y
sobre el acceso a la informacion relativa a la reparacion y el mantenimiento de los vehiculos (DO L 171 de 29.6.2007, p.1).
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Articulo 3
Definiciones

A efectos del presente Reglamento, se aplicardn las definiciones establecidas en la Directiva 2007/46/CE del Parlamento
Europeo y del Consejo (') y en el Reglamento (CE) n.° 595/2009.

Articulo 4
Seguimiento y comunicaciéon por los Estados miembros

1. A partir del 1 de enero de 2019, y respecto a cada uno de los afios naturales siguientes, los Estados miembros hardn
el seguimiento de los datos que se especifican en el anexo I, parte A, en relaciéon con los vehiculos pesados nuevos
matriculados por primera vez en la Unién.

A mas tardar el 28 de febrero de cada afio, y por primera vez en 2020, las autoridades competentes de los Estados
miembros comunicardn dichos datos a la Comisiéon de conformidad con el procedimiento de comunicacién establecido
en el anexo IL

Los datos relativos a los vehiculos pesados nuevos que hayan sido matriculados previamente fuera de la Unidn no serdn
objeto de seguimiento ni comunicacion, a menos que esa matriculacion haya tenido lugar menos de tres meses antes de la
matriculacién en la Unién.

2. Las autoridades competentes responsables del seguimiento y la comunicacion de los datos de conformidad con el
presente Reglamento serdn las designadas por los Estados miembros de conformidad con el articulo 8, apartado 7, del
Reglamento (CE) n.° 443/2009.

Articulo 5
Seguimiento y comunicacién por los fabricantes

1. A partir de los aflos iniciales establecidos en el anexo I, parte B, punto 1, los fabricantes de vehiculos pesados hardn
el seguimiento, con una periodicidad anual, de los datos que se especifican en el anexo I, parte B, punto 2, para cada
vehiculo pesado nuevo.

A mds tardar el 28 de febrero de cada ario, a partir de los aflos iniciales que se establecen en el anexo I, parte B, punto 1,
los fabricantes de vehiculos pesados comunicardn dichos datos a la Comisién de conformidad con el procedimiento de
comunicacién establecido en el anexo II, para cada vehiculo pesado nuevo cuya simulacién se haya realizado el afio
natural precedente.

La fecha de la simulacién serd la fecha notificada de conformidad con la rdbrica 71 del anexo I, parte B, punto 2.

2. Cada fabricante designard un punto de contacto a efectos de la comunicacion de datos de conformidad con el
presente Reglamento.

Articulo 6
Registro central de datos sobre vehiculos pesados

1. La Comision llevard un registro central de los datos sobre vehiculos pesados (en lo sucesivo, «egistro») comunicados
con arreglo a lo dispuesto en los articulos 4 y 5.

El registré estard a disposicion del ptiblico, excepto en el caso de la rdbrica a) que se especifica en el anexo [, parte A, y de
las ribricas 1, 24, 25, 32, 33, 39 y 40 que se especifican en el anexo I, parte B, punto 2. Con respecto a la ribrica 23
que se especifica en el anexo I, parte B, punto 2, el valor se comunicard al ptblico en forma de intervalos, segtn se
establece en el anexo I, parte C.

2. El registro serd gestionado por la Agencia Europea de Medio Ambiente en nombre de la Comision.
Articulo 7
Seguimiento de los resultados de los ensayos de verificacién en carretera

1. Cuando estén disponibles, la Comisién hard el seguimiento de los resultados de los ensayos en carretera realizados
en el marco del Reglamento (CE) n.° 595/2009 para verificar las emisiones de CO, y el consumo de combustible de los
vehiculos pesados nuevos.

2. La Comision estara facultada para adoptar actos delegados de conformidad con el articulo 13 que completen el
presente Reglamento especificando los datos que deben notificar las autoridades competentes de los Estados miembros a
efectos del apartado 1 del presente articulo.

(") Directiva 2007/46/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 5 de septiembre de 2007, por la que se crea un marco para la
homologacién de los vehiculos de motor y de los remolques, sistemas, componentes y unidades técnicas independientes destinados a
dichos vehiculos (Directiva marco) (DO L 263 de 9.10.2007, p. 1).



L 173/6 Diario Oficial de la Union Europea 9.7.2018

Articulo 8
Calidad de los datos

1. Las autoridades competentes y los fabricantes serdn responsables de que los datos que comuniquen en virtud de los
articulos 4 y 5 sean correctos y de calidad. Informardn sin demora a la Comisién de cualquier error detectado en los
datos comunicados.

2. La Comisi6n efectuard sus propias verificaciones de la calidad de los datos comunicados en virtud de los articulos 4
y 5.

3. En caso de que la Comision sea informada de la existencia de errores en los datos o, como consecuencia de sus
propias verificaciones, observe discrepancias en el conjunto de datos, adoptard, en su caso, las medidas necesarias para
corregir los datos publicados en el registro a que se refiere el articulo 6.

4. La Comisién podrd, mediante actos de ejecucion, determinar las medidas de verificacién y correccion a que se
refieren los apartados 2 y 3 del presente articulo. Dichos actos de ejecucion se adoptardn de conformidad con el
procedimiento de examen a que se refiere el articulo 12.

Articulo 9
Multas administrativas
1. La Comisién podrd imponer una multa administrativa en cada uno de los siguientes casos:
a) cuando considere que los datos comunicados por el fabricante en virtud del articulo 5 del presente Reglamento
divergen de los datos resultantes del archivo de registros del fabricante o del certificado de homologacion de tipo

del motor expedido en el marco del Reglamento (CE) n.° 595/2009, y dicha divergencia sea deliberada o debida a una
negligencia grave;

b) cuando los datos no se hayan presentado dentro del plazo aplicable con arreglo al articulo 5, apartado 1, y la demora
no pueda justificarse debidamente.

Con objeto de verificar los datos a que se refiere la letra a), la Comisién consultard con las correspondientes autoridades
de homologacién.

Las multas administrativas serdn efectivas, proporcionadas y disuasorias, y no serdn superiores a 30 000 EUR por cada
vehiculo pesado afectado por los datos que diverjan o se demoren respecto de lo dispuesto en las letras a) y b).

2. Sobre la base de los principios establecidos en el apartado 3 del presente articulo, la Comisién adoptard actos
delegados de conformidad con el articulo 13 para completar el presente Reglamento estableciendo el procedimiento y los
métodos de cdlculo y de cobro de las multas administrativas a que se refiere el apartado 1 del presente articulo.

3. Los actos delegados mencionados en el apartado 2 respetardn los siguientes principios:

a) el procedimiento establecido por la Comision respetard el derecho a una buena administracién, y en particular el
derecho a ser oido y el derecho de acceso al expediente, ademds de los intereses legitimos en materia de confiden-
cialidad y secretos comerciales;

b) para el célculo de la multa administrativa adecuada, la Comisién se guiard por los principios de eficacia, proporcio-
nalidad y capacidad disuasoria, teniendo en cuenta, cuando proceda, la gravedad y los efectos de la divergencia o la
demora de los datos, el niimero de vehiculos pesados afectados por la divergencia o la demora de los datos, la buena
fe del fabricante, el grado de diligencia y de cooperacion del fabricante, la repeticion, frecuencia o duracion de la
divergencia o la demora, asi como las sanciones anteriores impuestas al mismo fabricante;

¢) las multas administrativas se recaudardn sin dilacién indebida fijando fechas limite de pago y, cuando proceda,
incluyendo la posibilidad de fraccionar los pagos en varias cuotas y plazos.

4. Los importes de las multas administrativas se considerardn ingresos del presupuesto general de la Unidn.

Articulo 10
Informe

1. A mds tardar el 31 de octubre de cada afio, la Comision publicard un informe anual con su andlisis de los datos
transmitidos por los Estados miembros y los fabricantes con respecto al afio natural precedente.
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2. En el andlisis se indicard, como minimo, el comportamiento de la flota de vehiculos pesados de la Unién, asi como
el de cada Estado miembro y cada fabricante, en cuanto al nivel medio de consumo de combustible y de emisiones de
CO, para cada grupo de vehiculos pesados por combinacién de perfil de utilizacién, carga y combustible. Si estdn
disponibles, también se tendrdn en cuenta los datos sobre la generalizacién de tecnologias de reduccion de emisiones de
CO, nuevas y avanzadas, asi como sobre sistemas de propulsion alternativos. Se incluird ademds un andlisis de los
resultados, si estdn disponibles, de los ensayos de verificacién en carretera objeto de seguimiento de conformidad con el
articulo 7.

3. La Comisién preparard los andlisis con la ayuda de la Agencia Europea de Medio Ambiente.

Articulo 11
Modificacién de los anexos

1. La Comisién estard facultada para adoptar actos delegados de conformidad con el articulo 13 con vistas a modificar
los anexos con el fin de:

a) actualizar o adaptar los requisitos en materia de datos especificados en la parte A y en la parte B del anexo I, cuando
se considere necesario a fin de ofrecer un andlisis minucioso de conformidad con el articulo 10,

b) completar los afios iniciales en el anexo I, parte B, punto 1.

¢) actualizar o adaptar los intervalos indicados en la parte C del anexo I a fin de tener en cuenta los cambios en el diseiio
del vehiculo pesado y de garantizar que los intervalos siguen siendo pertinentes a efectos de informacién y compa-
racion.

d) adaptar el procedimiento de seguimiento y comunicacién indicado en el anexo II a fin de tener en cuenta la
experiencia adquirida con la aplicacion del presente Reglamento.

2. Los actos delegados mencionados en el apartado 1, letra b), se adoptardn a mads tardar el 30 de julio de 2025.

Articulo 12
Procedimiento de comité

1. La Comision estard asistida por el Comité del Cambio Climdtico creado en virtud del Reglamento (UE) n.° 525/2013
del Parlamento Europeo y del Consejo (1). Dicho Comité serd un comité en el sentido del Reglamento (UE) n.° 182/2011.

2. En los casos en que se haga referencia al presente apartado, se aplicard el articulo 5 del Reglamento (UE)
n.° 182/2011.

Articulo 13
Ejercicio de la delegacién

1. Se otorgan a la Comision los poderes para adoptar actos delegados en las condiciones establecidas en el presente
articulo.

2. Los poderes para adoptar los actos delegados mencionados en el articulo 7, apartado 2, el articulo 9, apartado 2, y
el articulo 11, apartado 1, se otorgan a la Comision por un periodo de siete afios a partir del 29 de julio de 2018. La
Comisién elaborard un informe sobre la delegacion de poderes a mds tardar nueve meses antes de que finalice el periodo
de siete aflos. La delegacién de poderes se prorrogard tacitamente por periodos de idéntica duracidn, excepto si el
Parlamento Europeo o el Consejo se oponen a dicha prérroga a mds tardar tres meses antes del final de cada periodo.

3. La delegacién de poderes mencionada en el articulo 7, apartado 2, el articulo 9, apartado 2, y el articulo 11,
apartado 1, podréd ser revocada en cualquier momento por el Parlamento Europeo o por el Consejo. La decision de
revocacion pondrd término a la delegacion de los poderes que en ella se especifiquen. La decision surtird efecto el dia
siguiente al de su publicacién en el Diario Oficial de la Unién Europea o en una fecha posterior indicada en la misma. No
afectard a la validez de los actos delegados que ya estén en vigor.

4. Antes de la adopcion de un acto delegado, la Comisién consultard a los expertos designados por cada Estado
miembro de conformidad con los principios establecidos en el Acuerdo interinstitucional de 13 de abril de 2016 sobre la
mejora de la legislacion.

5. Tan pronto como la Comisién adopte un acto delegado lo notificard simultdneamente al Parlamento Europeo y al
Consejo.

(") Reglamento (UE) n.° 525/2013 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 21 de mayo de 2013, relativo a un mecanismo para el
seguimiento y la comunicacién de las emisiones de gases de efecto invernadero y para la comunicacion, a nivel nacional o de la
Unidn, de otra informacién relevante para el cambio climdtico, y por el que se deroga la Decision n.° 280/2004/CE (DO L 165 de
18.6.2013, p. 13).
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6. Los actos delegados adoptados en virtud de los articulos 7, apartado 2, el articulo 9, apartado 2, y el articulo 11,
apartado 1, entrardn en vigor nicamente si, en un plazo de dos meses a partir de su notificacién al Parlamento Europeo
y al Consejo, ninguna de estas instituciones formula objeciones o si, antes del vencimiento de dicho plazo, ambas
informan a la Comisién de que no las formularan. El plazo se prorrogard dos meses a iniciativa del Parlamento Europeo

o del Consejo.

Articulo 14
Entrada en vigor

El presente Reglamento entrard en vigor a los veinte dfas de su publicacién en el Diario Oficial de la Unién Europea.

El presente Reglamento serd obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable en
cada Estado miembro.

Hecho en Bruselas, el 28 de junio de 2018.

Por el Parlamento Europeo Por el Consejo
El Presidente La Presidenta

A. TAJANI L. PAVLOVA
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ANEXO 1

Normas sobre los datos que deben ser objeto de seguimiento y comunicaciéon

PARTE A: DATOS QUE DEBEN SER OBJETO DE SEGUIMIENTO Y COMUNICACION POR PARTE DE LOS ESTADOS MIEMBROS

a) Numeros de identificacion de todos los vehiculos pesados nuevos a que hace referencia el articulo 2, parrafo segundo,
letras a) y b), que estén matriculados en el territorio del Estado miembro.

b) Nombre del fabricante.
¢) Marca (nombre comercial del fabricante).
d) Cédigo de la carrocerfa, como se especifica en la rdbrica 38 del certificado de conformidad, cuando esté disponible.

e) En el caso de los vehiculos pesados a que se refiere el articulo 2, parrafo segundo, letra a), la informacién sobre el
grupo motopropulsor especificada en las ribricas 23, 23.1 y 26 del certificado de conformidad.

PARTE B: DATOS QUE DEBEN SER OBJETO DE SEGUIMIENTO Y COMUNICACION POR PARTE DE LOS FABRICANTES DE
VEHICULOS PESADOS

1. Afios iniciales para el seguimiento y la comunicacién de datos para las categorfas de vehiculos pesados contempladas
en el articulo 2, parrafo segundo, letras a) y b):

Grupo de vehiculos en la categorfa de
Categorfa de vehiculos vehiculos (segin lo dispuesto en el anexo I Afio inicial Afio inicial
pesados del Reglamento (UE) 2017/2400 de la Seguimiento Comunicacién
Comision)
N; — — —
N, ly?2 2020 2021
N; 3 2020 2021
4,5 9y 10 2019 2020
11, 12 y 16 2020 2021
M; — — —
M, — — —
M; — — —
(OF — — —
Oy — — —

2. Datos que se deben ser objeto de seguimiento y comunicacién

Fuente Parte I del anexo IV del
N.° Pardmetros de seguimiento Regl.ap}ento (UE) 2017/ 2%00. de la Descripcion
Comision, a menos que se indique de
otro modo
1 Namero de identificacion del vehiculo 1.1.3
2 Namero de certificacion del motor 1.2.2
3 Namero de certificacién CdxA (') (si procede) 1.8.3
4 Numero de certificacion de la transmision 1.3.2 )
Identificacion del

5 Numero de certificacién de los ejes 1.6.2 vehiculo y los

) . . _ componentes
6 Namero de certificacién de los neumaticos, eje 1 1.9.2
7 Namero de certificacién de los neumaticos, eje 2 1.9.6
8 Namero de certificacién de los neumaticos, eje 3 1.9.10
9 Namero de certificacién de los neumaticos, eje 4 1.9.14
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Fuente Parte I del anexo IV del
N.° Pardmetros de seguimiento Reg!ap}ento (UE) 2017/ 2%00. de la Descripcion
Comisién, a menos que se indique de
otro modo

10 Categorfa del vehiculo (N, N,, N3, M;, M,, M3) 1.1.4

11 Configuracion de los ejes 1.1.5 Clasificacion del

12 Peso bruto méximo del vehiculo (t) 1.1.6 vehiculo

13 Grupo del vehiculo 1.1.7

14 Especificaciones del
Nombre y direccién del fabricante 1.1.1 vehiculo y del cha-

sis

15 1.1.7 Parte II del anexo IV del
Marca (nombre comercial del fabricante) Reglamento (UE) 2017/2400 de

la Comisién

16 Masa en vacio real corregida (kg) 1.1.8

17 Potencia nominal del motor (kW) 1.2.3

18 Velocidad de ralenti del motor (1/min) 1.2.4

19 Velocidad nominal del motor (1/min) 1.2.5 Espe cificaciones

principales del mo-

20 Cilindrada del motor ()) 1.2.6 tor

21 Tipo de combustible de referencia del motor (gaso- 127
leo/GLP/GNC, etc.) -

22 Opcion de certificacién utilizada para la obtencion
del CdxA (valores normalizados/medicién) 182

Aecrodindmica

23 Valor del CdxA (valor de resistencia aerodindmica) 1.8.4

24 Nombre y direccién del fabricante de la transmisién —

25 Marca (nombre comercial del fabricante de la .
transmision)

26 Opcidn de certificacion utilizada para la obtencion
de los mapas de pérdida a partir de herramientas de 133
simulacién (Opcién 1/Opcidén 2/Opcién 3[Valores "
normalizados) Especificaciones

incipales de 1

27 | Tipo de transmisién [SMT (2), AMT (%), APT (%) =S (%), L4 P i
APT-P (9] e

28 Nimero de marchas 1.3.5

29 Relacion de transmision en la dltima marcha 1.3.6

30 Tipo de decelerador 1.3.7

31 Toma de fuerza (si/no) 1.3.8

32 Nombre y direccién del fabricante de los ejes —

33 Marca (nombre comercial del fabricante de los ejes) —

34 Opcién de certificacion utilizada para la obtencion Especificaciones
de un mapa de pérdida a partir de herramientas de 1.7.3 principales de los
simulacién (valores normalizados/medici6n) ejes

35 Tipo de eje (por ejemplo eje motor Gnico estindar) 1.7.4

36 Desmultiplicacién final 1.7.5
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Fuente Parte I del anexo IV del
N.° Pardmetros de seguimiento Reg!ap}ento (UE) 2017/ 2%00. de la Descripcion
Comisién, a menos que se indique de
otro modo
37 Opcién de certificacion utilizada para la obtencion
de un mapa de pérdida a partir de herramientas de 1.6.3 Especificaciones de
simulacion (valores normalizados/medicion) la transmisién en
angulo
38 Relacion de la transmisién en dngulo 1.6.4
39 Nombre y direccién del fabricante de los neumdticos —
40 Marca (nombre comercial del fabricante de los o
neumaticos)
41 Dimensién de los neumdticos, eje 1 1.9.1
42 Cocficiente de resistencia a la rodadura especifico 1.93
(CRR) de todos los neuméticos en el eje 1 o
43 Dimensién de los neumdticos eje 2 1.9.4
44 Ejes gemelos (si/no) eje 2 1.9.5 Especificaciones
principales de los
45 CRR especifico de todos los neumdticos en el eje 2 1.9.7 neumaticos
46 Dimensioén de los neumiticos eje 3 1.9.8
47 Ejes gemelos (si/no) eje 3 1.9.9
48 CRR especifico de todos los neumaticos en el eje 3 1.9.11
49 Dimension de los neumdticos eje 4 1.9.12
50 Ejes gemelos (si/no) eje 4 1.9.13
51 CRR especifico de todos los neumdticos en el eje 4 1.9.15
52 Tecnologia de refrigeraciéon del motor 1.10.1
Especificaciones
53 Tecnologia de bombeo de la direccién 1.10.2 prirlljcipales de los
54 Tecnologia de sistema eléctrico 1.10.3 componentes auxi-
liares
55 Tecnologia de sistema neumdtico 1.10.4
56 Pardmetros de si-
Perfil de utilizacién [larga distancia, larga distancia mulacién (para
(Sistema Modular Europeo (7)), reparto regional, re- cada combinacién
. . 2.1.1 . s
parto regional (Sistema Modular Europeo), reparto de perfil de utiliza-
urbano, reparto municipal, construccion, etc.] ci6n/carga/combus-
tible)
57 Carga (como se define en la herramienta de simu-
.2 2.1.2
lacion) (kg)
58 Tipo de combustible (gaséleo/gasolina/GLP/GNC/ 213
etc.) o
59 Masa total del vehiculo en la simulacion (kg) 2.1.4
60 Velocidad media (km/h) 221
61 Velocidad instanténea minima (kmj/h) 222 Conduccién del ve-
62 Velocidad instantdnea méxima (km/h) 223 hlculo.(pa@ cada
combinacién de
63 Desaceleracion maxima (m/s?) 2.2.4 Berﬁl de utiliza-
cién/carga/combus-
64 Aceleracién maxima (m/s?) 2.2.5 tible)
65 Porcentaje de tiempo de conduccién a plena carga 2.2.6
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Fuente Parte I del anexo IV del
N.° Pardmetros de seguimiento Reg!ap}ento (UE) 2017/ 2%00. de la Descripcion
Comisién, a menos que se indique de
otro modo
66 Ntimero total de cambios de marcha 2.2.7
67 Distancia total conducida (km) 2.2.8
68 Emisiones de CO, (expresadas en g/km, gft-km, Emisiones de CO, y
3 2.3.13-2.3.16
g/p-km, g/m’-km) consumo de com-
69 bustible (para cada
Consumo de combustible (expresado en g/km, combinacién de
glt-km, gfp-km, g/m’-km, 1/100km, 1jt-km, 1fp-km, 23.1-2.3.12 perfil de utiliza-
/m>km, Mjfkm, MJft-km, Mj/p-km, MJ/m>-km) c10n/caig];/c)ombus-
ible
70 Version de la herramienta de simulaciéon (X.X.X.) 3.1.1
71 Fecha y hora de la simulacion 3.1.2
Software e infor-
72 Ntmero de licencia para utilizar la herramienta de . macién destinados
simulacién al usuario
73 Funciones hash criptogréficas del resultado de la 314
herramienta de simulacion o
74 Tecnologias de re-
Tecnologias avanzadas de reduccion de CO, — dg;cmn de las
emisiones de CO,
de los vehiculos
75 Punto 1.4.2 de la adenda del
apéndice 5 o punto 1.4.2 de la
Emisiones mdsicas de CO, del motor a lo largo del adenda del apéndice 7 del
ciclo WHTC (%) (g/kWh) anexo [ del Reglamento (UE)
n.° 582/2011 de la Comision,
segtin corresponda
76 Punto 1.4.2 de la adenda del
apéndice 5 o punto 1.4.2 de la | Emisiones de CO,
Consumo de combustible del motor a lo largo del adenda del apéndice 7 del del motor y con-
ciclo WHTC (g/kWh) anexo [ del Reglamento (UE) | sumo especifico de
n.° 582/2011 de la Comisién, combustible
seglin corresponda
77 Punto 1.4.1 de la adenda del
apéndice 5 o punto 1.4.1 de la
Emisiones mdsicas de CO, del motor a lo largo del adenda del apéndice 7 del
ciclo WHSC (%) (g/kWh) anexo [ del Reglamento (UE)
n.° 5822011 de la Comision,
seglin corresponda
78 Punto 1.4.1 de la adenda del

Consumo de combustible del motor a lo largo del
ciclo WHSC (g/kWh)

apéndice 5 o punto 1.4.1 de la
adenda del apéndice 7 del
anexo [ del Reglamento (UE)
n.° 5822011 de la Comision,
segtin corresponda

1
2

Resistencia aerodindmica.
Transmision manual sincronizada.

4) Transmision automdtica bajo carga (APT).

%) «Caso S» montaje en serie de un convertidor de par y las piezas mecédnicas conectadas de la transmision.

%) «Caso P» montaje en paralelo de un convertidor de par y las piezas mecdnicas conectadas de la transmision (por ejemplo, en las
instalaciones con divisién de potencia).

() Sistema Modular Europeo, de conformidad con la Directiva 96/53/CE del Consejo de 25 de julio de 1996 por la que se establecen,
para determinados vehiculos de carretera que circulan en la Comunidad, las dimensiones maximas autorizadas en el trifico nacional e
internacional y los pesos mdximos autorizados en el trdfico internacional (DO L 235 de 17.9.1996, p. 59).

(®) Ciclo de ensayos de conduccién armonizados a escala mundial de condiciones transitorias.

(%) Ciclo de ensayos de conduccién armonizados a escala mundial de condiciones estacionarias.

()
?
(}) Transmisién manual automatizada o transmision automdtica de engrane mecdnico.
*
Q)
©)
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PARTE C: INTERVALOS DE VALOR DE RESISTENCIA AERODINAMICA (CDXA) A EFECTOS DE PUBLICACION DE CONFORMIDAD
CON EL ARTICULO 6

A efectos de poner a disposicion del puablico el valor del CdxA especificado en la rdbrica 23, de conformidad con el
articulo 6, la Comision utilizard los intervalos definidos en el siguiente cuadro, que contiene el intervalo correspondiente a
cada valor del CdxA.

Valor del CdxA [m?]
Intervalo
CdxA min (CdxA >= CdxA min) CdxA max (CdxA< CdxA max)
Al 0,00 3,00
A2 3,00 3,15
A3 3,15 3,31
A4 3,31 3,48
A5 3,48 3,65
Ab 3,65 3,83
A7 3,83 4,02
A8 4,02 4,22
A9 4,22 4,43
A10 4,43 4,65
All 4,65 4,88
Al12 4,88 512
Al3 5,12 5,38
Al4 5,38 5,65
Al5 5,65 5,93
Al6 5,93 6,23
Al7 6,23 6,54
Al8 6,54 6,87
Al9 6,87 7,21
A20 7,21 7,57
A21 7,57 7,95
A22 7,95 8,35
A23 8,35 8,77
A24 8,77 9,21
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ANEXO II

Comunicacién y gestion de datos
1.  COMUNICACION POR LOS ESTADOS MIEMBROS

1.1. El punto de contacto de la autoridad competente transmitird por via electrénica, de acuerdo con el articulo 4, los
datos especificados en el anexo I, parte A, al archivo central de datos que gestiona la Agencia Europea de Medio
Ambiente (en lo sucesivo, «Agencia»).

Cuando transmita los datos, el punto de contacto lo notificard por correo electrénico a la Comisién y a la Agencia a
las siguientes direcciones:

EC-CO2-HDV-IMPLEMENTATION®ec.europa.eu

y

HDV-monitoring@eea.europa.eu.

2. COMUNICACION POR LOS FABRICANTES

2.1. Los fabricantes notificardn a la Comisién sin demora y a mds tardar el 31 de diciembre de 2018 la informacién
siguiente:

a) el nombre del fabricante que figura en el certificado de conformidad o en el certificado de homologacion
individual;

b) el codigo de identificacion mundial de fabricantes (WMI), tal como se define en el Reglamento (UE) n.° 19/2011
de la Comision ('), que deba utilizarse en los niimeros de identificacion de los vehiculos pesados nuevos que
vayan a comercializarse;

¢) el punto de contacto responsable de cargar los datos en el archivo de datos empresariales de la Agencia.
Los fabricantes notificardn sin demora a la Comisién cualquier cambio en dicha informacion.
Las notificaciones se enviardn a las direcciones indicadas en el punto 1.1.

2.2. Los nuevos fabricantes que entren en el mercado comunicardn sin demora a la Comision la informacién indicada en
el punto 2.1.

2.3. Los datos especificados en el anexo I, parte B, punto 2, se transmitirdn de conformidad con el articulo 5, apartado 1,
por el punto de contacto del fabricante por via electrénica al archivo de datos empresariales que gestiona la Agencia.

Cuando transmita los datos, el punto de contacto lo notificard a la Comisién y a la Agencia por correo electrénico a
las direcciones que se indican en el punto 1.1.

3.  TRATAMIENTO DE DATOS

3.1. La Agencia tratard los datos transmitidos de conformidad con los puntos 1.1 y 2.3 y consignard los datos tratados
en el registro.

3.2. Los datos relativos a los vehiculos pesados matriculados en el afio natural anterior y consignados en el registro se
hardn publicos a més tardar el 31 de octubre de cada afio a partir del afio 2020, con excepcion de los datos de las
ribricas especificadas en el articulo 6, apartado 1.

(") Reglamento (UE) n.° 19/2011 de la Comisién, de 11 de enero de 2011, sobre los requisitos de homologacion de tipo en lo referente
a la placa reglamentaria del fabricante y al nimero de identificacién de los vehiculos de motor y sus remolques, y por el que se aplica
el Reglamento (CE) n.° 661/2009 del Parlamento Europeo y del Consejo, relativo a los requisitos de homologacién de tipo referentes
a la seguridad general de los vehiculos de motor, sus remolques y sistemas, componentes y unidades técnicas independientes a ellos
destinados (DO L 8 de 12.1.2011, p. 1).
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3.3. Cuando una autoridad competente o un fabricante detecte errores en los datos presentados, los notificard sin demora
a la Comision y a la Agencia presentando un informe de notificacién de errores al archivo central de datos o al
archivo de datos empresariales y por correo electrénico a las direcciones que se indican en el punto 1.1.

3.4. La Comisién, con la ayuda de la Agencia, verificard los errores notificados y, en su caso, corregird los datos en el
registro.

3.5. La Comisién, con la ayuda de la Agencia, pondrd a disposicion formularios electronicos para las transmisiones de
datos a las que se hace referencia en los puntos 1.1 y 2.3 con tiempo suficiente antes de los plazos de transmision.
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