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El almacenamiento y manipulacion debe atender a su composicion y peligrosidad

Gestion de residuos en los talleres de reparacion

de automoviles

I desarrollo de la

actividad industrial en
los iiltimos tiempos ba
traido consigo la
generacion de gran
cantidad de residuos. Este
mds que importante
volumen de residuos se bha
convertido en una amenaza
para la conservacion del
medio ambiente,
incrementada cuando se
lleva a cabo una gestion
indebida. El sector del
automovil, al igual que
otros sectores industriales,
contribuye a la generacion
de residuos en las
diferentes fases de la vida
del vebiculo: fabricacion,
vida util y final de la vida
util.

Por Roberto Sagrado Fernandez
ITSEMAP AMBIENTAL

cados, lo tipologio de los residuos

generados estard condicionada, en
moyor o menor medido, por el tipo de mo-
leriales que constiluyen &l vehiculo. En es
le campo, las empresas fabricantes de ve
hiculos juegan un popel deslacado, tenien-
do como reto la fabricacién de coches o
base de-materioles que puedan ser revfili
20dos, reduciéndose de esto forma el volu-
men de residuos generados duronle las
otros foses de la vido del vehiculo. Lo com:
posicion media de un vehiculo puede ogru-
porse por fipo de materioles de la siguien-
le manera:

E n cuolquiero de las fres etopos indi

/a

- Metales oo 70

= PlasHicos . oo 11

- Couchos ..o 7

- Tejidos oo

- Vidrio oo A
- Fluidos (lubricante, anticongelon-

fe, aceite] ..o )

- Materiales orgénicos ................ 3

- Productos pora recubrimientos ... 3

En el coso de que &l periodo de funcio-
namiento del vehiculo hayo concluido, ef
porcentoje de los molerioles que posardn
a formor parte del residuo finel seré simitar
ol indicado anteriormente.

En los centros de reparocion de vehicu-
los, las piezas deterioradas sushitvidos se
converfiran en residuos. Ademas, o causa
de oo tipo de aclividades realizodos en
los talleres, como, por ejemplo, el proceso
de pintodo, se produciran residuos diver-
s0s, enire los que cabe senclor:

- Disolventes ulilizodos en la limpieza
de pistolas.

- Lodos de pintura.

- Papeles y plésticos ulilizodos en el en-
mascarodo del vehiculo e impregnados
con pinturas y disolventes.

- Envoses residuales.

Al iguol que en el resto de actividades
industricles, se pueden generar productos
residucles o partic de los malerios primas
ulilizadas {pinturos, catalizadores, colos,
adhesivos, ele.) que hoyan caducado antes
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de su utilizacion. En el coso de los talleres,
éste serd un punfo importante denlro del
sislema organizativo de la empreso; la vo-
riedod de trabojos que se reolizan en o
reparacion del vehiculo requiere materios
primas diversas potencialmente peligrosas,
por lo que un control incorrecto del inven-
lorio supone pora la empresa un imporie
adicional, debido ol gasto nnecesorio en
malerias primas y al cosle que supone sv
gestién, una vez hon quedado fuera de es-
pecificacion, convirtiéndose en residuos 16-
xicos y peligrosos.

MEDIDAS A ADOPTAR

En algunos cosos no resulta sencillo lo
eleccion y puesta en marcha de una comecio
gestion de los residuos producidos, asi como
el tronsporte o los centros de tratamiento
més odecuados. Esta dificultod estriba en lo
faita de conocimiento, por porte de los impli-
cados, de fos posibilidades de almacenc-
miento, monipulacion y reciclodo que poseen
algunos de los residuos generados, asf como
su peligrosidad potencial.

Un plan de gestion de residuos que focilite
a lo direccidn informacién ficble pora lo fo
ma de decisiones adecuada en eslos aspec-
los tendria como obiefivos principales:

~ Adecuar el ceniro ¢ lo legistacién ¢i
gente en moterio de residuos.

- Reducir los residuos generados.

- Minimizar los costes de la gestion nece-
saria.

Lo elaboracion de un plan de gesfion pue-
de realizorse en los siguientes fases:

1. fnvenforio de ios residuos generados.

2. Clasificacién de los residuos segin
criferios preestoblecidos.

3. Estudio de un plan de minimizacion.

4. Plonificacion y control de lo gestion.

£l oumento de lo competitividod de los
folteres de reparacion, entendidos como
cenkros de produccion, en los que existen
produclos terminados [coches reporados),
moterias primas {productos quimicos, pie-
205 para sushifucion...) y diversos procesos
produclivos, posa por lo implontacién de
lo que se hon dodo en llamar <buenas
praclicos de gesfions, Entre éstas se en-
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El.almacenamiento y kafomienio de los residuos se ve dificuodo por lo diversidad de materioles.

F 7
En Espana, la
situacion del reciclado
de materiales no se
encuentra aivn en los
niveles que serian
deseables.”

cuentro el control de inventario, que consis-
te en el seguimiento exhaustivo de los mo-
terias primos ulilizados, reduciendo en lo
posible los stocks y, por tanlo, la genero:
cion pofencial de residuos, mediante lo
compra de materios primas en los confido:

des estriclomente necesarios. El cdleulo de
la confidad de materiol requerido se ve di
ficultado por la diversidod de las moterios
primas que se ulilizon; si bien, por esto
misma razon, los beneficios que se oblie-
nen con la puesta en practico de esta me-
dida seran superiores o los que se pudie-
ron alcanzor en ofos sectores.

CONCIENCIACION

Olro de los puntos fundomentales pora
lo disminucién efectiva de los residuos ge-
nerados se cenlra en la mejora de los pro-
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TIPO DE RESIDUO TRATAMIENTOS POSIBLES
Aceites Tratamiento fisicoquimico. Incineracién.
Baterias Reciclado. Vertido en depdsito de seguridad.
Disolventes Recuperacion.
lodos de pintura Inertizacién. Verfido en depésito de seguridad.

Filtros

Vertido en depésito de seguridad.

Plasticos con restos de pintura

Verfido en depésilo de seguridad.

Papel con restos de pintura

Incineracion.

Envases que hayan contenido
materiales peligrosos

Vertido en depésito de seguridad.
Detoxificacion y achatarramiento

lo Yormacién y concienciacin de los operarios son piezas clave pora lo gestion de los residuos.

cesos de reparocion. Lo formacién y con-
cienciacion de fos operarios sobre los be-
neficios econdmicos, que supone realizar
ung correcto manipuiacion de los equipos
y materioles, es de gran importancio, evi-
fondo en lo posibie los derrames de acei-
les, combustibles, pinturas, efc. Algo lan
simple como lo adecuado formacion del
operario en lo viilizacion de fa pistolo de
pintura {posicion, distoncio o lo superficie,
velocided del chorro reducird el nimero
de fallos producidos durante el proceso
locabados defectuosos) y, por tanto, las
operociones a repetir, con fos implicocio-
nes econdmicas y de generocion de resi-
duos que ello supone.

Lo implontocién de las medidos onterior-
mente indicodos reducird de forma consi-
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'La puesta en
marcha de una
gestion externa
adecuada se ve
dificultada por la
insuficiente estructura
para el transporte,
reciclado y
tratamiento o
eliminacion de los
residuos.”

derable lo generacion de residuos, sin em-
bargo, no podra evitor totalmente su for-
macion. Lo monipulacion y clmacenamien-

fo de los residuos en el interior del taller
deberic iniciarse por la clasificacion, alen-
diendo o su peligrosidad y tipo de Woto-
miento finat:

- Residuos asimilables a urbonos.
- Residuos toxicos y peligrosos.

Los residuos asimilobles o urbanos se di
vidiron, o su vez, en residuos reutilizables
y no reulilizables, almocenandose los pri-
meros de forma selecliva para su posterior
reciclodo {metales, papel, vidrio, carto-
nes, efc.).

Lo gestion de los residuos closificados
como toxicos y peligrosos deberd cjustarse
en lodo momenio a lo normativa vigente.
Se almacenaran de forma selectiva y en
las condiciones de seguridad adecuados
para su posterior gestion, a hravés de em:
presas oulorizados por los organismos
compelenles para llevar o cabo su frons
porte, fratomiento y eliminacion,

En lo loblo adjunia se mueshon clgunos
de los posibles trotomientos paro los res-
duos caracterizados como toxicos y peli-
grosos que pueden generarse en un faller
de reparacion.

la puesta en marcho de una adecuoda
gestion exlerna se ve en ocasiones dificul
lado por lo, aln insuficiente, infroestructy-
ra desorrollada poro el fronsporte, reciclo-
do y ratamiento o eliminacién de los resi
duos.

El problema de lo escasez de infraestruc-
furas se agrava en el caso de los pequenos
folleres en los que la generacion de resi-
duos es cuanlitotivamente reducida, siendo
inviable econémicamente ¢l fronsporte indi-
viduolizado de los residuos hosta los cen
ros de tratamienlo y eliminacion. Este he-
cho hace adn més necesaria lo puesto en
proctica de plones de gesfion de residuos,
en los que se puedon englobor diferentes
cenlros de produccion, minimizando osi
los costes de tronsporte.

SITUACION ACTUAL

En Espaiic, lo situocién del reciclado de
materiales no se encuentra odn en los nive:
les que serion deseables; si bien en los Ul
mos anos se estd hociendo un imporiante
esluerzo, habiéndose incrementado la can-
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lidod de residuos destinada o su reutilizo-

¢ibn o reciclodo. Por poner algunos ejem-
plas, la recuperacion def vidrio en Espofia
es de oproximodamente el 27 por 100 del
tolal del vidrio consumido, frente al 70 por
100 que se desiino al reciclodo en los Pai-
ses Bajos.

En el caso del popel, lo deficiente recogi
do selectivo ha llevado o las empreses de
fobricacion de papel reciclado a importor,
como moferia primo y a bajo coste, el po-
pel residual recogido en dichos paises, con
lo que fes estomos solucionando el proble-
ma que esfos residuos les pueden cavsor.

En Espafia, aproximadomente 100 em.
presas frobajon en el reciclado de plasti
cos, de los cuoles 20 pertenecen o la Agru-
pacion Nocionol de Recuperadores de Plos:
fico [ANARPLA}, con una copacided de re
ciclado de 110.000 Tm/ofo. La recupero-
cién de éstos, sin emborgo, no es sencillg,
sobre todo en ef caso de los tolleres, debi-
do o lo diversidad de plésticos existente.

Los neumalicos representan lo parte més
importanie de los residuos de caucho (88
por 100}. Sin embargo, la dnica empreso
que se dedica en Espaia o lo recupero:
cion de caucho no reciclo los neumaticos,
como consecuencia de la bojo rentabilidad
que supone.

£l ratomiento y eliminacion de los resi-
duos procedentes de los vehiculos, una vez
que han finalizado su periodo de funciono-
mienfo, esld siendo objeto de esfudio por
un grupo de frabojo comunitario, que elo-
boraré la Directiva «End of life Vehicless.
Durante los reuniones del grupo de trabaijo,
se ha llegado a olgunos ocuerdos como:

® Lo necesidod de creor los infraestruc:
juras de recogido y fransporle necesarias
que faciliten lo entrega del vehiculo usado
y goronlicen el correcto fratamiento de resi-
duos.

* Se debe potencior lo fobricacion de
vehiculos o bose de motericles reutilizobles
o reciclables, haciendo posible su aprove
chomiento uno vez que haya concluido el
periodo de funcionamiento del ovtomavil.

En este sentido, en Esporia se ha llevado
a cobo uno experiencia piloto para el reci-
clodo de vehiculos uno vez concluida sv vi-
da uil. €&l ensoyo fue promovido por le
Asociacion de Fobricantes de Automéviles
y se llevd o cabo en el termino municipol
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SOn necesarios
planes de gestion de
residuos, en los que
se puedan englobar
diferentes centros
de produccion,
minimizando asi los
costes de transporte.”

Por ofra porle, esld previsio lo construc:
¢ién de uno planta de recicloje de outomd-

El desarsollo de la infraestructuro es fundamental paro minimizor fos costes de gestidn.

viles en el area metropolitona de Borcelo-
no, que eliminaro aquelios residuos que no
puedan ser oprovechados en instalaciones
exlernos oulorizadas, como: incinerodo-
ros, planios de tratamiento fsico-quimico o
vertederos controlados.

Uevar a buen término las inicialivos ex-
puesios serd, en gron medida, tareo de
aquellos que deben tomar lo Oltimo deci:
sion sobre qué hacer con sus residuos; es
decir, los directivos de los tolleres. Ade-
més, la creacién de nuevas infroesiructy-
ras, destinodos o la recogida y Irotamiento
de vehiculos, focilitara en gron medida fo
gestion de los residuos generados en los
lalleres de reporacion, puesto que podran
utilizor los mismas vias. [




