Potencia conirolada al servicio del reparador

Sistemas de amarre y estiraje en bancada

oda bancada, ademds

del equipo de
verificacion y control,
dispone de un sistema de
amarre y de un equipo
de estiraje, posibilitando de
este modo la conformacion
de deformaciones en la
carroceria de un vebiculo.
Cada sistema de amarre
lleva asociado su propio
equipo de estiraje, pues
ambos estdn pensados para
trabajar de forma conjunta.
La eleccion de un sistema u
otro condicionard, en cierto
modo, la forma de trabajo y
su ubicacion dentro del
taller.

Por Alfonso Moyano

n lineas generales, el principio de la

reparacién en bancada consiste en

producir sobre la carroceria un efec-
to contrario al que fuvo lugar cuando se
produjo la colisién. En el momento en que
el vehiculo entra en confacto con un objeto
y en funcion de la resistencia del mismo,
se manifiestan una serie de fuerzas, de
mayor o menor magnitud, que darén lugar
a deferminados dafios y deformaciones de
magnitud fambién variable.

Para corregir dichas deformaciones es
preciso aplicar sobre la carroceria una se-
rie de fuerzas en la misma direccion, pero
de senfido contrario, a las que las provo-

caron. Para poder aplicar estas fuerzas
existen una serie de equipos y sistemas de
esfiraje cuya disefio y caracteristicas facili-
tarn en gran medida el proceso de esti-
raje al reparador. Estos equipos estan
constifuidos por dos partes claramente di-
ferenciodas: el sistema de fijacion y ama-
rre, y el equipo de fraccion propiamente
dicho.

Ldgicamente, no existe un disefio unifi-
cado de estos equipos, sino que cada fo-
bricante ha desarrollado sus propios siste-
mas con caracleristicas diferentes, lo cual
daré lugor o distintas prestaciones y for-
mas de frabajo.

CESVIMAP - N 17



SISTEMAS DE FIJACION
Y AMARRE

El sistema de fijacion y amarre estd
constituido por el banco o potro de frabajo
y sus correspondientes mordazas de an-
claje.

La funcion del banco de trabajo con-
siste en amarrar y fijar sélidamente ¢! ve-
hiculo a fin de poder aplicarle los esfuer-
z0s de conformacion necesarios. Debido
a la magnitud de esfos esfuerzos, lodos
los bancos deben reunir una serie de ca-
racleristicas generales para que el trabajo
de conformacién se realice con las sufi-
cientes garontias y lo més rapido posible.
Dentro de estas caracteristicas, cabe des-
tacar:

- Debe ser firme y robusto para poder
soporlar los esfuerzos que sobre él es ne-
cesario aplicar,

- la subida y bajada del vehiculo debe
poder realizarse de forma sencilla y répi-
da, para que los tiempos de intervencion
no se dilaten.

- Deberia de permitir regular la altura
de frabajo adaptandola a la situacién de
las deformaciones en la carroceria y a los
caracteristicas del reparador en cada caso
concreto. De este modo se evilaran posi-

F

ciones de trabajo incémodas y cansancios
innecesarios.

- los Utiles de fijacién y apoyo deben
combinar propiedades en principio contra-
dictorias, como robustez y ligereza. De es-
te modo no sufrirdn deferioros durante el
trabaio, focilitando a su vez el manejo por
un solo operario.

~ El conjunto banco-equipo de traccidn
debe posibilitar el estiraje desde cualquier
posicion alrededor del vehiculo, asi como
la realizacién de varios firos simultaneos.

En el mercado existen diversos bancos
de trabaijo, los cuales presentan caracteristi-
cas diferentes entre si, pudiendo establecer-
se una clasificacion en dos grandes grupos,
atendiendo a sus posibilidades de despla-
zamiento: bancos fijos y bancos méviles.

BANCOS FIJOS

Los bancos fijos se caracterizan porque
carecen de movilidad, por lo que, una vez
instalados en el faller, ocupan un espacio
en exclusiva. Denfro de este grupo se en-
cuentran los bancos fijos al suelo y los
bancosplataforma. Los primeros precisan,
en la gran mayoria de los casos, obra civil
para su instalacion en el faller. Basicamen-

fe existen dos fipos: de railes y de pocillos
de anclaje, siendo el primero el de uso
mds generalizado.

El sistema de railes es una concep-
cion modular que permite distintas configu-
raciones dando lugar a bancos de trabajo
de distinto tamafio.

Los railes estan consfituidos por dos per-
files de acero en U soldados, de fal modo
que dan lugar a uno ranura centrol en to-
da su longitud. Su montaje puede realizar-
se de dos formas, empotrados en el hormi-
g6n del propio suelo del taller, o bien colo-
cados sobre el suelo y amarrados dl mis-
mo a través de pernos de anclaje. En este
segundo caso los huecos enfre railes irdn
cubiertos con chapas de acero para conse-
quir una zona de trabajo apropiada.

Este sistema puede combinarse con el
empleo de mesas elevadoras que facilito
ran la subida y bajada del vehiculo a las
mordazas de anclaje que van a ir monto-
das sobre unos soportesbase, los cuales se
fijan @ los railes centroles del entramado
por medio de cufias de blogueo.

El sistema de pocillos consiste en
unos cilindros metdlicos huecos que dispo-
nen de unas pequeias ranuras longitudine-
les en su periferia. Dichos cilindros van em-
pofrados en el hormigon del suelo del taller
y en su interior levan alojadas unas cufias
de geometria troncocénica. Las cufias dis-
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ponen en su parte superior de un eslabon
de amarre sobre el que se aplicarén direc-
tamente las tracciones, de este modo du-
ante el trabajo se consigue que la carcasa
del pocillo se ajuste sobre la pared de hor-
migdn soportando los esfuerzos.

Segin la imporiancia de la superficie del
frabajo se puede disponer de mayor o me-
nor nimero de pocillos. Este sistema se en-
cuentra actualmente en desuso, habiendo
sido desplazado por el resto de sistemas.

los bancos-plataforma son bancos
de trabajo robustos concebidos como pla-
toformas basculantes o platoformas eleve-
doras. Las plataformas basculantes se incli-
nan para facilitar el acceso del vehiculo a
lo misma, volviendo a la posicién horizon-
tal para la operacién de trabajo y ofre-
ciendo una allura de trabajo fija.

Los plataformas elevadoras disponen de
rampos moviles pora el acceso del vehicu-
lo a las mismas, refirandose éstas durante
los procesos de trabajo. Estas plataformas
permiten regular la altura de trabajo entre
cierfos mérgenes, en funcién de las necesi-
dades que se planieen en cada caso.

Asimismo, existen plataformas que com-
binan caracerisficas comunes a ambas. La
mayoria de esfe tipo de equipos suele dis
poner de cabrestantes para las operacio-
nes de subida y bojoda del vehiculo.

BANCOS MOVILES

Van montados sobre ruedas con el fin
de facililar su desplozamiento por todo el
laller. Suelen ser de geometria rectangular,
construidos con perfiles de acero en U o
doble T de gran seccién unidos mediante
soldadura, obteniendo asi una estructura
de gran estabilidad frente a la forsidn.

Sobre la cara superior del bastidor sue-
len ir soldadas unas placas de palasiro
planas y con su cara superior perfectamen-
te cepillada, cuya mision es servir de apo-
yo al resto de soportes desmontables o ol
medidor correspondiente, constituyendo el
plaro de referencia para el trabajo. En de-
ferminados bancos, dichas placas van per-
foradas con taladros pasantes en funcién
del fipo de soportes que vayan a recibir,

¥

Bancoplataforma elevadora.

Normalmente, para montar el vehiculo
sobre estos bancos es preciso levantarlo,
lo cual se realiza usualmente con un eleve-
dor convencional, desplazando el banco
de trabaijo por debajo del vehiculo. Asimis-
mo, existen también dispositivos especiales
para esta funcién. Esfe fipo de bancos pue-

I.as mordazas de
acero forjado son el
sistema universal de

anclaje para las
carrocerias
autoportantes.

de combinarse con elevadores de fijera, lo
cual permifira establecer una altura como-
da de trabajo.

Durante el trabajo es necesario frenar
las ruedas para evitar que pueda despla-
zarse, o que podria causar un accidente.

MORDAZAS DE ANCLAJE

Los mordazas de anclaje de acero forja-
do son el sistema universal de fijacién y
amarre para las carrocerias autoportanes.
Estas mordazas son robustas y de pofente
apriete permitiendo un rdpido y seguro on-
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Banco mévil.

claie de los vehiculos o ravés de las pesto-
fias de los estribos.

los mordazas de anclaje suelen ser uni-
versales y para todo tipo de automéviles.
No obstonte, existen casos especificos que
precisan de mordazas especiales como en
determinados modelos Mercedes y BMW
en los que se deben emplear mordazas de
pasador paro su fijacién a los orificios de
anclaje del gato elevador ubicados en sus
estribos; o como el caso de determinados
modelos Honda y Rover para los que her
bré que emplear mordazas con una doble
disposicion de las pinzas, vertical y hori
zontal, debido al especial disefio de sus
pestaiias de estribo.

las mordazas deben ir fijadas séfida-
mente ol banco de trabajo formando un
blogue compacto, para lo cual cada fabri-
cante ha disefiado su parficulor sistema de
fijacién, con cuiias, tornillos, patings mévi-
les, etc.

EQUIPOS DE TRACCION

Los equipos y sistemas de traccion exis-
fenfes en el mercado son muchos y varia-
dos, no obstante en funcién de sus caracte-
risticas y formas de aplicacién pueden dis-
finguirse tres grandes grupos:

Disposicién de mordazas de anclje para el amarre del vehiculo.
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Gatos de estiraje

los gatos empleados en la reparacion
de carrocerias ufilizan la energia hidrauli-
ca para su funcionamiento, empleando
aceite como fluido de trabajo. Las unide-
des mas sencillas estan constituidas por los
siguientes elementos:

- Un generador de presion, consistente
en una bomba hidraulica portdtil, con de-
posito de aceite incorporado, la cual per-
mite obtener elevadas presiones de fraba-
jo. Su accionamiento puede ser manual o
neumatico.

~ Una tuberia flexible, cuya mision es
transmitir la presién del elemento genera-
dor ol receptor.

- Un gato hidréulico, que es el receptor
de la presion y el que la aplicard direcia-
menle sobre la carroceria.

En funcién de su equipo auxiliar pueden
empleorse para disfintos trabajos: empu-
jar, esfirar, expandir, elc.

El empleo de los gatos de esfiraje en la
reparacion en bancada puede ser:

- Apoyéndolos directamente sobre el
banco de trabajo.

- A través de soportes especificos que,
fijgndolos ol banco, posibilitaran la creo-
cidn de firos combinados.

- En los bancos de railes, por medio de
bases maviles que se fijaran a los mismos
mediante cufias de blogueo.

Escuadras de estiraje

Las escuadras de estiraje, mas comin-
mente conocidas como “L”, estén constitui-
das por la unidad hidradlica, combinada
con un sistema mecénico articulodo; ba-
sando su trabajo en el principio de la pe-
lanca.

las hay de diferentes tipos y con diverso
equipamiento, pero basicamente constan
de:

- Unidad de pofencia formada por
bomba y gato hidréulicos, cuyo acciona-
miento puede ser manual o neumdtico; su
mision es fransmitir la potencia necesaria
al sistlema mecdnico articulado.



- Sistema mecdnico, que consiste en
una falsa escuadra, consfituida por un bra-
20 horizontal y ofro vertical unidos entre si
por medio de una arficulacién. En algunos
modelos el brazo horizontal puede alcan-
zar longitudes de hasta 3 metros, hacien-
do las veces de banco de frobajo. El bra-
20 verfical oscila enfre 1,5y 2 mefros y en
él estan instalados los dispositivos para el
amarre de los cadenas de firo.

Dependiendo de cada modelo, pueden
conseguirse diferentes angulos y posicio-
nes de tiro en funcién del lipo de trabajo a
realizar.

Para evitar la variacion en el dngulo de
firo @ medida que va evolucionando el esfi-
raje, existen escuadras no articuladas en
las que la traccién se realiza a través de
una palea. Son de gran movilidad y répi-
do acoplamiento ol banco consiguiéndose
racciones muy concretas y puntuales.

Torres de estiraje

Existen dos tipos fundamentales de fo-
rmes de esfiraje, las que van unidas a ban-
cosplataforma y las torres independientes
para trabajar en bancos fijos al suelo.

El primer fipo de forre se desplaza facil-
mente alrededor del banco de trabajo, po-
sibilitando el establecimiento de firos en
distinias direcciones, con un sencillo 3iste-
ma de fijacién a la hora de ejecutarlos. La
potencia a esfe fipo de forres puede sumi-
nistrarse por medio de una unidad hidru-
lica auténoma y centralizada o bien por
bombas independientes de accionamiento
neumdtico; en ambos casos es posible el
irabajo simultaneo de varias forres.

Las torres independientes disponen de
una base de sustentacion provista de e
das para su faci! desplazamiento por el fo-
ller. Lo disposicion de dichas ruedas estd
disefiada para que no sufran los eshuerzos
generales durante las operaciones de esfi-
raje. A la hora de frabajar es necesario fi-
jarlas ol banco por medio de cadenas auxi-
liares. La potencia de traboajo se suminisira
¢ fravés de bombas de accionamiento nev-
mdfico, independientes para cada forre.

Ambos tipos de torres realizan los tiros
a fravés de poleas de posicionamiento vo-

Escuadra de estiraje.

Torre de estiraje sobre banco-plataforma.

riable, lo cual permite ejecutar firos a dife-
renfes alturas y sin variacién del angulo de
tiro correspondiente.

Si bien es cierto que los sistemas de
amarre y estiraje aqui fratados no son

fodos los existentes en el mercado, si
son los de mayor implantacion y uso més
generalizado; el resto de los sistemas y
equipos estan basados en principios simi-
lares. [ |
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