Segun'dad I/ial

AIRBAG Y PRETENSOR, iQUE GRAN COMBINACION!

En el coche, el cinturon de
seguridad es el freno
del cuerpo. Al producirse un
choque, el vebiculo pierde
su inercia, pero los
ocupantes tienen que frenar
con el cinturon. Cuando el
cinturon no es capaz de
retener totalmente el
cuerpo, la vinica alternativa
es amortiguar el impacto.
Un airbag es capaz de
bacerlo en milésimas de
segundo y en el momento
adecuado.

Por
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os vehiculos fienen esfructuras defor-

mables para perder su energia cinéti-

ca en caso de impacto; la estructura
deformable de los pasajeros no es otra
que el cinturén. Un cinturdn estd hecho po-
ra esfirarse; no es que sus fibras sean elas-
ficas, sino que estan tejidas para que pier-
da anchura y gane longitud.

En una prueba de choque a 50 km/h
con maniquies (1,74 m de estatura y 76
kg de peso), la fuerza que soporta el cintu-
ron de seguridad puede llegar a ser de
hasta 1000 kg. En este caso, los cinturo-
nes se alargan enire un ocho y un once
por ciento. Solamente el estiramiento del
cinturdn por el impacto puede hacer que el
cuerpo se desplace unos 25 cm hacia ade-
lante. Esta es la distancia que se desploza
como consecuencia del estiramiento del
cinturén por una deceleracion muy fuerte.
Dada la mala costumbre de no llevarlo ce-
fiido o, aln peor, de utilizar esas nefastos
pinzas que eliminan tofalmente la tension,
siempre se produce cierfo recorrido del

cuerpo antes de que el cinturon comience
a frenarlo; este frenado puede llegar a ser
todo un choque que cause lesiones de cier-
fa importancia.

En un choque a 50 km/h, el coche pasa
de su velocidad de circulacién a defenerse
en solo siete centésimas de segundo, de-
masiado poco tiempo como para despre-
ciar una posible holgura en el cinfuron de
seguridad. Cuanto antes se empiece a fre-
nar el cuerpo de los ocupantes, menos po-
sibilidades habra de que lleguen a estre-
llarse contra el volante o el salpicadero.

En parte por culpa de quienes hicieron
obligatorio el cinfurdn delante y no detras,
existe la errénea creencia de que en las
plazas traseras no viaja la inercia. Sin em-
bargo, los pasajeros de atras van exacto-
mente a la misma velocidad que los de de-
lante y estan sujetos a la misma decelera-
cion si el coche choca.

En un choque frontal, los pasajeros no
sujetos de las plazas traseras aplastan lite-
ralmente a quienes tienen delante antes de
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estrellarse contra el parabrisas, de aqui la
importancia de que los pasajeros de las
plazas fraseras utilicen el cinturon de segu-

ridad.

EL PRETENSOR MEJORA LA
EFECTIVIDAD DEL CINTURON

Un pretensor consigue que el cinturdn
esté bien pegado al cuerpo cuando mds
falta hace. Gracias a ellos, el cuerpo se
defiene antes y se evita que el propio cin-
turén produzca heridas. Los pretensores i
mitan la holgura que hay enire el cuerpo y
el cinturén de seguridad. Con ellos se con-
siguen dos objetivos muy imporfantes: pri-
mero, que el cuerpo no llegue a “chocar”
contra el cinfurén; segundo, que ésfe em-
piece a frenar el cuerpo lo anfes posible.

Estudios realizados por Volvo demues-
fran que, con el empleo de prefensores, la
carga del cuerpo sobre el cinturdn se redu-
ce en un 30 por ciento. Por ofro lado, no
hay que olvidar que cuanto mas frecho re-
corra el cuerpo antes de ser retenido mds
aumenta la posibilidad de chocar contra el
volante, el salpicadero o el parabrisas.

Aparte del sistema de prefensores, algu-
nos fabricantes estan desarrollando nuevos
sistemas para hacer todavia mds progresi-
va la accién de los cinturones, y reducir de

Pretensor de cinfurén.
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esta manera la deceleracion que sufren los
ocupantes en caso de choque. Un ejemplo
es el sistema de sujecién programada
(SSP) desarrollado por Renault, en el que,
fras activarse el pretensor y por la inercia
del choque, la leng,eta que sujefa el carre-
fe se va estirando, reduciendo la tension
en la cabeza y térax hasta un 35%.

AIRBAG: COMPLEMENTO
AL PRETENSOR

Cuando el cinturén no con el airbag es
capaz de retener fotalmente el cuerpo, la
Unica alternativa es amortiguar el impacto.

Efecto del prefensor.

Un airbag es capaz de hacerlo en milé-
simas de segundo y en el momento ade-
cuado.

El airbag es una bolsa de gas que se
hincha instantaneamente frente al conduc-
tor y/o pasajero delantero en caso de cho-
que frontal. Esta bolsa de aire sirve bésica-
mente para cuatro cosas:

- Evitar un impacto contra el inferior
del coche (volante, salpicadero o parabri-
50s).

Un pretensor
consigue que el
cinturon esté bien
pegado al cuerpo
cuando mas falta
hace.

CONSEJOS

e Cuando el vehiculo disponga de air-
bag, siempre se debera hacer uso del
cinfurén de seguridad.

® Si el vehiculo dispone de airbag de
acompaiante, nunca ponga en este

asiento la silla del bebé o lleve nifios en
brazos si ocupa el asiento delantero.

® los pasajeros de las plazas fraseras de-
ben ufilizar el cinturon de seguridad,
ya que en caso de una colision frontal,
pueden salir despedidos hacia adelante
y llegar a aplastar literalmente a los pa-
sajeros de las plozas delanteras.

- Consumir parte de la energia cinéfica
del cuerpo; es decir, frenar suavemente el
movimiento de los pasajeros.

- Reducir el riesgo de heridas produci-
das por fragmentos de cristal procedentes
del parabrisas.

- Disminuir el movimiento de la cabe-
zq, y con ello el riesgo de lesiones en el
cuello.

Algunas marcas de automéviles no ho-
blan de airbag, sino que se refieren a este
mecanismo con las siglas SRS, que, tradu-
cido, quiere decir sistema de seguridad
complementario al cinturdn. la razén es
que el airbag por si solo sirve de poco en
choques lentos y de practicamente nada si
el choque es mas fuerte. El cinturdn, como
primera medida, fransmite parfe de la
energia cinética del cuerpo al coche, y la
ofra parte la consume al esfirarse. El air-
bag puede ser itil en los Gltimos instantes
del choque, una vez sobrepasada la capa-
cidad del cinturén para refener el cuerpo,
pero de ninguna forma es capaz, por si
solo, de hacer el trabajo que ha llevado a
cabo éste.

Es muy importante que, en un vehiculo
equipado con airbag, el conductor se pon-
ga siempre el cinturon de seguridad, ya
que, en caso confrario, ante una colision
se desplazaria hacia adelante sufriendo di-
rectamente el impacto del airbag. No olvi-
demos que el airbag sale a una velocidad
de, aproximadamente, 300 kilometros por
hora en el momento de su inflado. I
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