Reparaciones de carroceria de camiones

En la actualidad, la

industria del automovil

se encamina cada vez con
mds firmeza bacia el
mdximo aprovechamiento
de los recursos existentes.
Este aspecto no solo queda
reafirmado con la tendencia
bacia el reciclado y la
reutilizacion del mayor
niimero de piezasy
componentes posibles, sino
que también ataiie muy de
cerca al sector de la
reparacion..

La constante investigacion en
el desarrollo de nuevas
técnicas y procesos de
reparacion, tanto con los
materiales cldsicos de acero
y aluminio como con los
nuevos materiales pldsticos y
Jfibras, favorece que el
volumen de elementos y
piezas de los vebiculos objeto
de reparacion aumente cada
vez mus en detrimento de los
procesos de sustitucion por
piezas nuevas. Si nos
centramos en el segmento de
los vebiculos industriales,
comparativamente, el parque
de vebiculos circulando por
nuestras carreteras es
mucho menor que el de
turismos; sin embargo el
precio del propio camion y,
por tanto, de sus
componentes es mayor, por lo
que avin se bace mds
interesante el planteamiento
de la reparacion de
elementos de este tipo de
vebiculos.
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| hablar de reparaciones en ve-
hiculos indusiriales en general y

"W de camiones en parficular, hay
que notor en primer lugar la diferencio
existente entre la estructura de estos vehi-
culos y la de los turismos.

Cuando definimos las caracterisficas es-
tructurales de los automéviles de turismo,
nos referimos a carrocerias cutoportantes,
en las que todo el conjunto de largueros, fro-
viesas, paneles y demds piezas de la carro-
cerfa forman una dnica unidad estructural
bdsica. Sin embargo, en los camiones lo es-
truchura resistente  del vehiculo la compone
un chasis independiente sobre el que se van
a montar el resto de los elementos del ve-
hiculo, tanto mecanicos como de carroceria,

El conjunto de la carroceria de un co-

mién comprende el chasis, la cabina y
la parte carrozada para carga. £s im-
prescindible conocer, en primer lugar, las
coracterfsticas constructivas que distinguen
un chasis de los de una cabina, ya que ala
hora de efectuar la reparacion de un co-
mi6n se produciran diferencios entre las tée-
nicas de reparacion de ambos elementos.

El chasis de un camion es una estructura
rigida formada por dos vigas paralelas de
acero de alto limite eldstico unidas por tra-
viesas. Esta estructura resistente es la que
va a soportar fodos los esfuerzos, tanto es-
faticos, producidos por el peso de los com-
ponentes del vehiculo {motor, cabina, ejes,
elc/, como dindmicos, debidos a la propia
circulacion del vehiculo o incluso a los do-
fios producidos por accidentes. Por tanto,




las dos caracteristicas fundamentales que
debe fener un chasis de camion son:

~ Resistencia ante los esfuerzos de fle
xién vertical.

- Flexibilidad ante los deformaciones
de forsion.

la cabina estd fabricada con paneles y
largueros de chapa que forman un dnico
cuerpo o estructura autoportante, similar o
la de un vehiculo de turismo, y se monfa
en ¢l camion medionte sus propios punlos
de suspension que la fijan ol chasis.

Debido dl elevado coste de los elemen-

tos y al desarrollo actual de los equipos y
méfodos de reparacion para este fipo de
vehiculos, la tendencic apunta claremente
hacia lo reparacién del mayor nimero po-
sible de piezas y partes de la corroceria
del camién,

DEFORMACIONES EN EL CHASIS

Al andlizar las deformaciones que puede
presentar un chasis, bien por causa de un
accidente o bien por la propia carga, ésts
se podrian closificar de la siguiente forma:

- Desplazamiento lateral:
Ambos largueros estén desplazados lo-
teralmente respecto de la linea central de

simefria del chasis, pudiendo estar descuo-

drados también los Hravesarios respecio de
cada larguero.

- Diamante:

En este fipo de deformacion, uno de los
largueros estd desplazado longitudinal-
mente respecto del ofro, produciéndose
tombién el descucdre de los fravesafios
respecto de ambos largueros.

- Deformacién vertical:

El caso més comin en este fipo de da-
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Desplazamiento lateral de los largueros del chasis,

Desplazamienio fongitudinal de un larguero o diamante.,

L

: Bt
o e a !A' B
¢ : 3 =
° a

Deformacién vertical del chasis.
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Estructura resistente def camion.

Vﬂhicui‘ﬂs Indus!n'ﬂ!es

I.u estructura
resistente de los
camiones la compone
un chasis
independiente sobre
el que se van a
montar los restantes
elementos del
vehiculo, mecéanicos
y de carroceria,

fios es la localizacion en uno de los lar
gueros de una deformacion que le prodv-
ce una variacion de nivel en una zona de-
terminada.

= Torsion:

Este tipo de dafio se caracteriza por la
inexistencia de paralelismo entre los las-
gueros conservando ambos, a su vez, la
alineacién.

Las deformaciones producidas en sinies-
tros recles se pueden presentar en el vehi-
culo de forma aislada, tal y como se han
descrito en los cuatro casos anteriores, o
en conjunto como combinacion de éstas.

A, —= = — |
SISTEMA DE MEDICION ¥
CONTROL

Para el planteamiento y realizacién de
una correcta reparacién es imprescindible
rabajor con un sistema de medicién fiable
y facil de usar, que permita:

- Dingnosticar con precision los dafios
y su focalizacion exacta en el vehiculo po-
ra plantear correctamente la reparacion.

Torsion de chasis de comién.
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Medicién de! desplozamiento loteral del chasis.

- Mantener un control efective durante
el proceso de reparacion que vaya indi-
cando las deformaciones que se van sub-
sanando y ef acierlo o no en el plontec-
mienio inicial de la reparacion.

- Comprobar que las medidas del vehi
culo son las correctas antes de dar por fi
nalizado todo el proceso y como colofén a
loda reparacion.

los sistemas actuales de medicién se
fundomentan en el empleo de galgas auto-
centrantes de control que, colocadas sobre
el chasis del vehiculo, van a controlar los
dos parémetros fundamentales que sumi-
nistran la informacion necesaria sobre el
estado del chasis del camion. Estos dos
paramefros son:

- linea central de simetria del
chasis: Su desalineamiento indica que
puede existir un desplazamiento lateral de
los largueros o una deformacién de tipo
diomante.

- Plano de nivel formado por los
dos largueros: Su variacién indica lo

B i
l’r::hu:uhm ndusiriales

Medician del desplazamiento vertical def chosis
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Para el

planteamiento y
realizacion de una
correcta reparacion

es imprescindible

trabajar con un
sistema de medicion
fiable y facil de usar.

existencia de una torsion o una variacion
de nivel en alguna zona de un larguero.

En cualquier caso, el sistema de medi-
cién puede emplear ¢l ojo humano para
comparar referencios enire las galgas av-
tocentrantes, una cuerda como mélodo tro-
dicional més empleado o, como aplica-
cién de la tecnologia més moderna, un ro-
yo léser, cuya claridad favorece enorme-
mente la lectura, sobre todo en vehiculos
de elevada longitud,

SISTEMAS DE REPARACION DE
CHASIS

Fundamentalmente existen dos concep-
tos distintos a la hora de instalar y montar
una bancada de reparacion en un taller.

- Un primer concepto radica en lo ufili-
zacion de una superficie del faller en ex-
clusiva para la instolacién de la bancada
y la reparacién en ella de chasis de vehi-
culos. Este caso lo constituyen las banca-
das de plataforma y forres perimetrales de
fraccion o aquellas que disponen de una
estructura formada por vigas de acero so-
bre el suelo, que posibilitan la aplicacién
de fuerzas sobre el chasis,

- Sin embargo, existe ofro concepto en
cuanto a la instalacion de la bancada, es-
tando ésta formada por vigas de acero
empotradas en el suelo del faller, incluso
con foso en la misma bancada, que posibi-
liten la utilizacién de su superficie para
ofros frabajos, cuando no se estén efec-
tando labores propias de reparacion de
chasis.

En cualquiera de los casos anteriores,
para la aplicacion de las fuerzos de repe-
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Bancado de vigas empotradas en el suelo con foso.

raicién, tanto de fraccién como de compre-
sién sobre el vehiculo, se ufilizan cilindros
hidrdulicos, ya sea directamente o bien
combinados con cadenas o puentes de
presion, elementos estos muy versdtiles y
que facilitan enormemente las labores de
reparacion.

REPARACION INDEPENDIENTE DE
CABINAS

Cuando los deformaciones producidas
en una cobina como consecuencia de un

sinigstio alcancen tal mognitud que, para
su reparacion, sea aconsejable su desmon-
taje del camién, deben ufilizarse bancadas
de reparacion exclusivas para cabinas,
que pueden trabajar ancladas sobre los ra-
iles de reparacion de chasis empotrados
en el suelo del faller.

Por medio de unos adaptadores, se
monta la cabina sobre la buncada con el
objeto de cuadrar la estructura inferior po-
ra, posteriormenfe, complefar el frabajo re-
parando la parte superior con ayuda de
forres desmontables, que trarsmiten las
fuerzas de los cilindros hidrdulicos haste
las zonas més cltas de la cabing.




Reporacién en bancada especifica de cabinas.

V |
fehiculos imi‘m‘«'.r!;:f::-';

- Angulo de caida o CAMBER

- Angulo de avance o CASTER

- Angulo de inclinacién del pivote o KING PIN
- Convergencia

- Convergencia en giro

- Angulo maximo de giro

- Centrado de la caja de direccion

- Angulo de coida o CAMBER
- Convergencia

- Centrugo del eje en el chosis
- Angulo direccional

- Paralelismo entre ejes fraseros

ALINEACION DE EJES Y RUEDAS

Un aspecto fundemental, que es impor-
fante tener en cuenta al findlizor foda re-
paracion y que se realiza a lo vez que lo
comprobacion de las medidos fincles del
chasis, es la alineacion de ruedas y eies.

Medicién del ngulo de caida o CAMBER en ef

gje delantero.

La incorrecta alineacion del vehiculo, una
vez realizada la reparacién del mismo,
puede suponer que defectos en la conduc-
cion del camion o incluso desgastes exage-
rados de alguna zono del neumdtico, seon
interprefados como una reparacion de
chasis mal ejecutada, siendo dnicamente
achacables a una mala dlineacion de rue-
dos o ejes.

En un camién, ademés, adquiere gran
importancia lo olineacion tanto del eje di-
rectriz como de los restantes, ya que hay
que fener en cuenta el elevado nimero de
ruedas que pueden tener asi como la va-
riedad en el nimero de ejes, pudiendo
disponer de dos, tres o cuatro ejes en un
mismo vehiculo. [
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