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La estructura fisica del taller y los flujos de trabajo deben permitir elegir una instalacion “a medida”

;Qué cabina pongo?

L a cabina-borno para el pintado y secado de vebiculos es
un equipo imprescindible para cualquier taller dedicado a
esta actividad. Al igual que el resto de equipos y berramientas
utilizadas para la reparacion, las cabinas han
experimentado una notable evolucion. A la bora de renovar o
adquirir uno de estos equipos, al taller se le plantea la
incertidumbre de cudl serd el mds apropiado. El estudio de
sus necesidades como taller, de las caracteristicas técnicas de
la cabina, del servicio post-venta y del precio ofrecidos por
los diferentes fabricantes antes de la eleccion, puede ahorrar
innumerables quebraderos de cabeza.

Por Francisco Lapaz Gonzalez

lo hora de acometer una renova-
A cion o ampliacion de los equipos

ufilizados por los talleres para la
reparacion y pintado de vehiculos, los ob-
jefivos prefendidos deberan basarse en
conseguir una mayor rapidez, calidad y
facilidad en las operaciones, mejorando
ademas la imagen y los servicios presto-
dos por el taller, y, en base a todo ello,
una mayor renabilidad.

Esta inversion, que suele suponer un es-
fuerzo econémico importante para el faller,
no logra en muchos casos los resultados
esperados. Ello puede deberse a la falta
de prevision o a la eleccion de un equipo
poco adecuado a las necesidades concre-
tas de ese taller.
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Cabina-horno de pintura.

la cabina-horno de pintura constituye
una instalacion imprescindible hoy en dia
para cualquier faller de pintura, ya que en
ella se produce el ambiente adecuado para
el pintado y secado de vehiculos. En su in-
terior se consiguen las condiciones necesa-
rias de ventilacién, temperatura y humedad
relativa, a la vez que se impide la enfrada
de particulos de polvo al trabajar en unas
condiciones controladas de sobrepresion.

Puesto que actualmente no se concibe
un faller de pintura sin cabina y dado que
su adgquisicion supone una de las mayores
inversiones, no debe fomarse una decision
sin antes hacer una valoracién de sus ca-
racferisticas técnicas y un estudio de las
posibilidades que ofrece el mercado.

Por tanto, antes de la eleccion de una
cabine-homo, deberiamos considerar, prin-
cipalmente, los siguientes aspectos:

® Desarrollo de los procesos producfivos.
® Caracferisficas técnicos.

® Normativa.

® Formacion y asistencia técnica.

® Mantenimiento.

DESARROLLO DE LOS PROCESOS
PRODUCTIVOS

Para que esios equipos contribuyan efi-
cazmente a lo mejora de la productividad
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en el faller, se deberian tener en cuenta
una serie de consideraciones previas co-
mo:

- Tipo de vehiculos a reparar y,
principalmente, sus dimensiones.

- Cantidad de vehiculos a pintar,
lo que determinard el nimero de equipos
necesarios y su configuracion, como la ins-
falacién de un equipo mixto cabina-horno
o la de una cabina de aplicacién més hor-
no de secado.

A modo orientativo, ya que dependera
del fipo de vehiculos, magnitud de los do-
fios y procesos y materiales empleados, el
nimero de vehiculos/dia que se pueden
pinfar y secar con cada uno de estos equi-
pos, a lo largo de una jornada laboral nor-
mal, oscila entre los 4-6 vehiculos con una
cabina-horno y los 8-12 con una cabina y
un horno de secado.

- Magnitud de los dafos. Cono-
ciendo la magnitud y el porcentaje de re-
paraciones de grandes y pequefios dafios,
se podrd optar por diferentes sistemas de
secado.

En lineas generales, serd aconsejable re-
currir al secado por aire caliente para
grandes dafios y secado de vehiculos com-
pletos, mientras que para secar un nimero
reducido de piezas puede resuliar intere-
sante el secado por radiacion o mediante
infrarrojos, con el fin de ahorrar tiempo y
energia.

- Ubicacion de la cabina dentro del
taller, para lo que se consideraran criterios
légicos de flujo de trabajo y se dotara de
accesos con pasillos amplios que faciliten
el movimiento de vehiculos para evitar que
se convierta en un cuello de botella.

Deberd tenerse en cuenta iguclmente la
colocacién de conductos, enfradas y sali-
das de aire, asi como la necesidad de rea-
lizar obra civil para encastrarlo o instalar
el equipo sobreelevado.

A este respecto, la experiencia demues-
fra que siempre que sea posible, es reco-
mendable instolar estos equipos a nivel del
suelo del taller, ya que con ello se facilita
en gran medida la enfrada y salida de ve-
hiculos.

CARACTERISTICAS TECNICAS

Las principales caracteristicas técnicas
de una cabina-horno, que son las més ha-
bituales en el pintado de furismos, vendran
definidas por sus medidas, tipo de cons-
truccion, filtrado del aire, iluminacion y
por los sistemas de ventilacién y calefac-
cion.

- Medidas utiles minimas:

largo: 6,5 m
Ancho: 3,8 m
Alto: 2,7 m

- Construccion:

Deberd esfar constitvida por una esfruc-
tura autoportante con paneles modulares y
perfiles construidos en chapa de acero gal-
vanizado con aislamiento termoacistico,
generalmente lana de roca o polivretano
inyectado.

Es importante que este aislomiento, ade-
mas de fener un bajo coeficiente de trans-
mision térmica, posea buena estabilidad
estructural para que las vibraciones a que
estd sometida la cabina no decante el ais-
lamiento hacia el fondo.

Las superficies de los paneles, tanto infe-
rior como exteriormente, deben estar recu-
biertos con pintura especial ignifuga, evi-
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Funcionamiento de una cabina.

tando la acumulacién de polvo y profe-
giéndolas contra la corrosion.

Debera disponer de puertas para ve-
hiculos, dotadas con maniobra de apertu-
ra rapida, y puerta de acceso de perso-
nas con cierre antipdnico por simple pre-
sion.

El piso puede ser de hormigén, terrazo,
efc. con unas rejillas centrales para la sali-
da del aire, aunque se aconseja que sea
totalmente enrejillado, evitndose de este
modo la acumulacién de polvo y suciedad.
Las rejillas seran antideslizantes de acero
galvanizado o electrocincado, y de alta re-
sistencia para soportar el peso de cual-
quier turismo sin deformarse.

= Filtracion del aire:

Deberan disponer de tres fipos de filiros *

diferentes:

e Prefiliros: situados a la entrada de lo
furbina, realizan un primer filirado del aire
que entra del exterior, debiendo estar
constituidos por filtros de fibra sintéfica de
eficacia EU3.

® Filiros de techo: situados en el “ple-
num” de distribucion y filiracién de aire en
la parte superior de la cabina. Tienen la
funcién de retener las parficulas de polvo
provenientes del intercambiador de calor y
distribuir el aire de manera uniforme y re-
gular. Para ello, la superficie filtrante serd
la mayor posible (en forno a 22 m?) y esto-
ra compuesta por filiros de fibra sintéfica
de eficacia EU-5, con malla de refuerzo en
el lado de salida del aire limpio, e impreg-
nada de una sustancia que evite el des-
prendimiento de parficulas debido a las vi-
braciones de la cabina.

® Filtros de suelo: deberdn ocupar foda
la superficie enrejillada de lo cabina. Su
mision es refener las particulas y pigmen-
tos de pintura a la salida del aire. Estaran
compuestos por medias fillrantes tipo paint-
stop de 90% de eficacia.

lluminacién de las cabinas de pintura.

: Adem&s de
las caracteristicas
técnicas
y constructivas
apropiadas
en la eleccién,
se debera
tener en cuenta
la respuesta
que dé
el fabricante
antes posibles
imprevistos.

Como complemento al filtro del suelo, se
puede instalar una depuradora de aire de
carbén acfivo colocada en los conductos
de salida de aire de la cabina. De esta for-
ma, el aire pasa a fravés de varias capas
de filtros progresivos, generalmente fibra

Depuradora de aire de carbono acfivo.
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En fase de secado

Funcionamiento de una cabina.

tando la acumulacién de polvo y profe-
giéndolas contra la corrosion.

Deberd disponer de puertas para ve-
hiculos, dotadas con maniobra de apertu-
ra rapida, y puerta de acceso de perso-
nas con cierre antipnico por simple pre-
sion.

El piso puede ser de hormigon, terrazo,
etc. con unas rejillas centrales para la sali-
da del aire, aunque se aconseja que sea
totalmente enrejillado, evitandose de este
modo la acumulacion de polvo y suciedad.
Los rejillas seran antideslizantes de acero
galvanizado o electrocincado, y de alta re-
sistencia para soportar el peso de cual-
quier turismo sin deformarse.

- Filtracion del aire:

Deberdn disponer de tres tipos de filtras
diferentes:

* Prefiltros: situados a la enfrada de la
furbina, realizan un primer filirado del aire
que enfra del exterior, debiendo estar
constituidos por filtros de fibra sintética de
eficacia EUS.

® Filtros de techo: situados en el “ple-
num” de distribucion y filtracién de aire en
la parte superior de la cabina. Tienen la
funcién de retener las particulas de polvo
provenientes del intercambiador de calor y
distribuir el aire de manera uniforme y re-
gular. Para ello, la superficie filtrante serd
la mayor posible (en forno a 22 m?) y esto-
ra compuesta por filiros de fibra siniéfica
de eficacia EU-5, con malla de refuerzo en
el lado de salida del aire limpio, e impreg-
nada de una sustancia que evite el des-
prendimiento de parficulas debido a las vi-
braciones de la cabina.

e Filiros de suelo: deberdn ocupar toda
la superficie enrejillada de la cabina. Su
mision es retener las particulas y pigmen-
tos de pintura a la salida del aire. Estaran
compuestos por medias filirantes tipo paint-
stop de 90% de eficacia.

lluminacién de las cabinas de pinfura.

‘ Ademés de
las caracteristicas
técnicas
y constructivas
apropiadas
en la eleccion,
se debera
tener en cuenta
la respuesta
que dé
el fabricante
antes posibles
imprevistos.

Como complemento al filtro del suelo, se
puede instalar una depuradora de aire de
carbon activo colocada en los conductos
de salida de aire de la cabina. De esta for-
ma, el aire pasa a fravés de varias capas
de filtros progresivos, generalmente fibra

Depuradora de aire de carbono activo.
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FILTROS TIPO ESPESOR EFIGACIA
Prefiltros Fibra sintética 20-24 mm EU-3 80-95%
Filiros fecho Fibra sintéfica 20-22 mm EUS 98%
Filiros suelo Fibra de vidrio Paint-Stop 50-60 mm 9093%

de vidrio de eficacia EU3 y fibra sintética
de eficacia EU4. A continuacion, dicho ai-
re pasa a través de una capa de carbono
activo de porosidad adecuada, capaz de
refener los vapores de los distintos fipos de
disolventes ufilizados en las pinturas del
automévil.

= lluminacion:

Estara compuesta por pantallas con
equipos fluorescentes ~ situados longitudi-
nalmente en ambos lados en la parte supe-
rior de la cabina; es aconsejable disponer
de pantallas fambién en los laterales. Su
colocacion debe facilitar el mantenimiento
y su manipulacion desde el exterior.

El cristal de las pantallas serd de alta re-
sistencia mecanica (aproximadamente 6
mm de espesor] y alfa fransparencia.

Lo iluminacién proporcionard una infen-
sidad luminica minima de 1000 lux, sien-
do las caracteristicas fundamentales del
fluorescente las siguientes:

- Tipo de lémpara: TDL

- Temperatura de color: 6.200"-
6.500 K

- Rendimiento cromdtico: IC92

- Eficacia luminosa: 55 lumen/W

que elimine el pico de corriente en el
arranque.

En cualquier caso, y dependiendo de
las dimensiones de la cabina, el caudal de
aire serd el suficiente, para que la veloci-
dad de aire en toda la cabina sea de 0,3
a 0,5 m/s con un reparto uniforme en el
“plenum”; o lo que es lo mismo, las reno-
vaciones de aire por hora deben ser de
220 6 240.

Es aconsejable que, ademds de este gru-
po de impulsion, la cabina cuente con un
grupo de extraccion del aire. De esta for-
ma, la velocidad y la presion en el inferior
de la cabina se controla de modo més efi-
caz.

El grupo de extraccion sera de las mis-
mas caracterisficas que el anterior, estando
regulado pora sacar un caudal de aire algo
menor, entre 21.000 y 24.500 m*/h, para,
de esfa forma, conseguir en el interior de la
cabina la sobrepresion adecuado.

Para realizar el secado, existen diferen-
fes opciones:

1. Conveccion por aire caliente

Es el sistema de secado mas comn. En
esfe caso se utilizard un quemador de gas

o gasoil para calentar el aire. Sus princi-
pales caracteristicas deberdn ser:

- Quemador automatico.

- Infercambiador de calor en acero ino-
xidable.

- Capacidad de conseguir un diferen-
cial de femperatura de 80 °C, aunque la
temperatura de secado no debe superar
los 60 °C.

- Control de temperatura mediante fer-
mostato.

- Cambio fose pintado-secado median-
fe compuertas automaticas con servomoto-
res.

- Termostato de seguridad en caldera.

2. Secado por infrarrojos

Cada vez es mas frecuente el uso de in-
frarrojos para acelerar el secado de apo-
rejos e imprimaciones, pudiéndose ufilizar
igualmente para el secado de pinturas de
acabado dentro de la cabina. Para ello,
ésta deberd contar con el nimero de pan-
tallas suficientes que permitan el secado
de un vehiculo completo, y tener las dimen-
siones necesarias que posibiliten la coloce-
cion de esfos equipos alrededor de fodo el
vehiculo a la distancia recomendada por
el fabricante.

El cuadro de mandos estord situado en
el exterior de la cabina y debe contener fo-
dos los dispositivos necesarios para la re-
gulacion, control y automatizacion de las
disfintas fases de trabajo. Los més habitue-
les son:

PRINCIPALES CARACTERISTICAS TECNICAS EXIGIBLES
AUNACABINA-HORNO PARATTURISMOS

o ————
VENTILACION Y CALEFACCION B lirgo ) o
El grupo de ventilacion es el encargo- 6,5m 38m 27m
do de producir la aspiracion deL aire dej CONSTRUCCION Estuctura aufoportante con paneles modubrasyperﬁies
exterior para ser impulsado al “plenum construidos en chapa de acero ga oonmslumeﬂb
de la cabina. Generalmente estd compues- termo-acistico y recubierfas interior y exteriormente.
fo por un motor eléctrico y dos ventiladores TIPO DE SUELO Enreiillado y profegido con fllros paintsfop.
centrifugos unidos bmedicnie correas. LUMINACION 1000 lox -
Debe proporcionar un caudal entre : a
21.500 y 25.000 m*/h, para lo cudl, la VENTILACION 21.500/25.000 m'/h
potencia del motor oscilard desde 7,5 a VELOCIDAD DEL AIRE 0,3-05m/s
10 CV. Para estas potencias, se recomien- TEMPERATURA Pintado 18 - 22°C | Secado At 80°C
da que el motor disponga de algin fipo de Py 3 e . -
arrancador electronico, estrello-triangulo, CAMBIO FASES PINTADO/SECADO | Mediante compuerlos outomdiicas con servomolores.

16 | CESVIMAP - N.° 25



Sustitucion de filtros de suelo.

- Interruptor general de corte.

- Interruptores de puesta en servicio de
los fases de pintado, evaporacién, secado
y enfriodo.

- Indicador luminoso de encendido de
quemador.

- Interruptor de encendido de la ilumi-
nacion.

- Equipo de confrol y regulacion de tem-
peratura para fases de pintado y secado.

- Temporizador para la regulacién del
fiempo de secado y enfriado.

- Sefializador de alarma aclstica co-
nectado con dispositivos de seguridad.

NORMATIVA

la dnica normativa de obligado cumpli-
miento para los fabricantes de cabinas de
pinfura es el “Reglamento electrotécnico
para baja tension” y en concrefo su ins-
fruccion MIE-BT 026 “Prescripciones parti-
culares para las instalaciones de locales
con riesgo de incendio o explosion” modi-
ficada por Orden Ministerial de 13 de
enero de 1988.

Opcionalmente los fabricantes pueden
cumplir con la norma francesa NFT 35-
001 “Pinturas y barnices. Instalaciones de
aplicacién y secado” del Instituto Nacional
de Invesfigacion y Seguridad.

Esta norma, mas amplia y especifica
que la anterior, hace referencia a las co-
racteristicas y materiales o emplear para
la fabricacion de cabinas de pintura, defi-
ne las zonas de peligro y especifica las

Sustitucién de filtros de “plenum”.

MANTENIMIENTO DE-LAS CABINAS DEPINTADO

30 horas Extraccion y limpieza de prefilfros.
7-15 dias lavado de paredes.
2 semanas Susfitucion de filtros de suelo.
2-3 semanas Limpieza de elementos infernos del sistema de aire comprimido.
30 dias limpieza de recubrimiento de lémporas.
3 meses Sustitucion de prefiltros.
3 meses 0 700 horas | Pintado de paredes.
4 meses Limpieza de filtros de combusfible [para gasoil].
6meses | Comprobacién de estado de las gomas o juntas de las puertas.
1 afio 0 1.200 horas | Susttucién de filros de fecho.

principales reglas de seguridad aplicables
a estos equipos.

FORMACION, ASISTENCIA
TECNICA Y MANTENIMIENTO

Antes de seleccionar una cabina de pin-
tura, ademas de exigir que cumpla con
unas caracteristicas técnicas y constructi-
vas apropiadas, se deberan valorar ofros
aspectos, igualmente importantes, relativos
a la capacidad del fabricante o distribui-
dor del equipo para garantizar su correcto
funcionamiento a lo largo de su vida il

Entre otros, se debera valorar:

- Montaje y puesta en marca del equipo.
- Formacion de los operarios que debe-
ran manejarlo.

- Garantia del equipo.
~ Servicio postventa y asistencia fécnica.

- Precio y posibilidades de pago.

Finalmente, una vez definido el tipo y
modelo de cabina que se necesita y formo-
dos adecuadamente los operarios en su
uso y manejo, se deberd presfar el mante-
nimiento aconsejado por el fabricante. Ello
incidira positivamente en la calidad de los
trabajos y consumos de energia, disminu-
yendo la posibilidad de enfrentarse a cos-
tosas reparaciones y paros en el trabajo
que podrian influir negafivamente en la
rentabilidad del faller.

Aunque pueda variar ligeramente depen-
diendo del fabricante, y principalmente del
modelo y tipo de combustible empleado,
los operaciones bésicas de mantenimiento
necesarias para una cabina-horno serian
los reflejadas en el cuadro adjunto. M
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