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II

(Actos no legislativos)

ACTOS ADOPTADOS POR ORGANOS CREADOS
MEDIANTE ACUERDOS INTERNACIONALES

Solo los textos originales de la CEPE surten efectos juridicos con arreglo al Derecho internacional ptblico. La situacién y
la fecha de entrada en vigor del presente Reglamento deben verificarse en la dltima version del documento de la CEPE
«TRANS/WP.29/343», que puede consultarse en la direccion:
https://unece.org/status-1958-agreement-and-annexed-regulations

Reglamento n.° 161 de las Naciones Unidas — Disposiciones uniformes relativas a la proteccién de
los vehiculos de motor contra la utilizaciéon no autorizada y la homologacién del dispositivo contra
esa utilizacion (mediante un sistema de bloqueo) [2021/2274]

Fecha de entrada en vigor: 30 de septiembre de 2021

El presente documento es exclusivamente un instrumento de documentacién. El texto auténtico y juridica-
mente vinculante es el siguiente: ECE[TRANS/WP.29/2021/48.

INDICE

Reglamento

1. Ambito de aplicacién

2. Definiciones

3. Solicitud de homologacién
4. Homologacién

5. Homologacién de un vehiculo de categorfas M; y N; por lo que respecta a sus dispositivos contra la utilizacién no
autorizada.

6. Modificacién del tipo y extensiéon de la homologacién

7. Procedimientos relativos a la conformidad de la produccién
8. Sanciones por falta de conformidad de la produccién

9. Cese definitivo de la produccién

10. Nombres y direcciones de los servicios técnicos responsables de la realizacién de los ensayos de homologacion y de
las autoridades de homologacion de tipo



L 470/2 Diario Oficial de la Union Europea 30.12.2021

Anexos

1 Ficha de caracteristicas
2 Comunicacién
3 Ejemplos de disposicién de las marcas de homologacion

4 Parte 1: Procedimiento del ensayo de desgaste para los dispositivos contra la utilizacion no autorizada que acttian
sobre la direccion

4 Parte 2: Procedimiento de ensayo para los dispositivos contra la utilizacién no autorizada que acttian sobre la
direccién mediante un dispositivo limitador del par

5 (reservado)

6 Pardmetros de funcionamiento y condiciones de ensayo de los dispositivos contra la utilizacion no autorizada
(mediante un sistema de bloqueo)

7 Compatibilidad electromagnética



30.12.2021 Diario Oficial de la Union Europea L 470/3

1. Ambito de aplicacion
El presente Reglamento es de aplicacion para:

1.1. La homologacién de un vehiculo de categorfas M; y N; (') por lo que respecta a sus dispositivos contra la
utilizacién no autorizada.

1.2. Los dispositivos podrdn instalarse en otras categorfas de vehiculos, siempre que cumplan las correspondientes
disposiciones del presente Reglamento.

1.3. Si el fabricante asi lo solicita, las Partes contratantes podran conceder las homologaciones a las que se refiere el
presente Reglamento a vehiculos de otras categorias y a dispositivos destinados a ser instalados en tales
vehiculos.

1.4. El presente Reglamento no es aplicable a las frecuencias de las radiotransmisiones, estén o no relacionadas con

la proteccién de los vehiculos contra la utilizacién no autorizada.

2. Definiciones

2.1. «Componente»: dispositivo sujeto a los requisitos del presente Reglamento y destinado a formar parte de un
vehiculo, que podra ser objeto de una homologacién de tipo independientemente de dicho vehiculo cuando el
presente Reglamento asi lo disponga explicitamente.

2.2. «Unidad técnica independiente»: dispositivo sujeto a los requisitos del presente Reglamento y destinado a
formar parte de un vehiculo, que podrd ser objeto de una homologacion de tipo por separado, pero solo
en relaciéon con uno o varios tipos especificados de vehiculos cuando el presente Reglamento asi lo disponga
explicitamente.

2.3. «Fabricante» la persona u organismo que es responsable ante la autoridad de homologacién de todos los
aspectos del proceso de homologacion de tipo y de garantizar la conformidad de la produccién. No es
imprescindible que participe directamente en todas las fases de fabricacion del vehiculo, sistema, componente
o unidad técnica independiente sujetos al proceso de homologacién.

2.4. «Tipo de vehiculo»: una categorfa de vehiculos de motor que no difieren en aspectos esenciales como:
2.4.1. la designacién del tipo por parte del fabricante;
2.4.2. la disposicion y el disefio de los componentes del vehiculo sobre los que actia el dispositivo contra la

utilizacién no autorizada;

2.4.3. el tipo de dispositivo contra la utilizacién no autorizada.

2.5. «Dispositivo contra la utilizacién no autorizada»: el sistema de bloqueo destinado a impedir la puesta en
marcha no autorizada del motor a través de los medios normales o la utilizacién de otra fuente de energia
motriz principal del vehiculo en combinacién, por lo menos, con un dispositivo que:

a) bloquee la direccion, o
b) bloquee la transmisién, o
¢) bloquee la palanca de cambios, o

d) bloquee los frenos.

En el caso de un sistema que bloquee los frenos, la desactivacion del dispositivo no supondrd la liberacion
automdtica de los frenos si no es esta la intencién del conductor.

2.6. «Dispositivo de direccién»: el mando de direccién, la columna de direccién y sus accesorios de revestimiento, el
eje de direccion, el cérter de la direccion y todos los demds elementos que influyan directamente en la eficacia
del dispositivo contra la utilizacién no autorizada.

2.7. «Combinacién»: una de las variantes de un sistema de bloqueo especialmente diseflada y fabricada como tal, la
cual, al ser accionada convenientemente, ponga en marcha el sistema de bloqueo.

(") Con arreglo a la definicién que figura en la Resolucién consolidada sobre la construccién de vehiculos (R.E.3), documento ECE/
TRANS/WP.29/78/Rev.6. https:/[unece.org/transport/standards/transport/vehicle-regulations-wp29resolutions.


https://unece.org/transport/standards/transport/vehicle-regulations-wp29/resolutions
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2.8. «Llave»: todo dispositivo diseflado y fabricado para proporcionar una forma de hacer funcionar un sistema de
bloqueo que esté disefiado y fabricado para ser accionado solo mediante ese dispositivo.

2.9. «Cédigo variable»: c6digo electronico compuesto por varios elementos cuya combinacién varfa aleatoriamente
cada vez que se activa la unidad de transmision.

3. Solicitud de homologacién

3.1. La solicitud de homologacién de un tipo de vehiculo o componente en relacién con el presente Reglamento
deberd presentarla el fabricante.

3.2. Deberd ir acompaiiada de una ficha de caracteristicas establecida segtin el modelo que figura en el anexo 1, en
la que se describirdn las caracteristicas técnicas del dispositivo contra la utilizacién no autorizada, asi como el
método o los métodos de instalaciéon para cada marca o tipo de vehiculo en los que esté previsto instalarlo.

3.3. Deberdn entregarse al servicio técnico encargado de realizar los ensayos de homologacién componentes o
vehiculos representativos de los tipos que quieran homologarse.

4. Homologacion

4.1. Si el tipo presentado a homologacién de acuerdo con el presente Reglamento cumple los requisitos pertinentes
en él establecidos, deberd concederse la homologacion de dicho tipo.

4.2. Se asignard un nimero de homologacién a cada tipo homologado. Sus dos primeros digitos (actualmente 00
para el Reglamento en su forma original) indicardn la serie de enmiendas que incorpora los dltimos cambios
importantes de caracter técnico realizados en el Reglamento en el momento en que se expida la homologacion.
Una misma Parte contratante no podré asignar el mismo ntimero a otro tipo de vehiculo o componente, segiin
se definen en el presente Reglamento.

43, La homologacién o la extensiéon de la homologacién de un tipo con arreglo al presente Reglamento se
comunicard a las Partes contratantes del Acuerdo que apliquen el presente Reglamento por medio de un
formulario que deberd ajustarse al modelo que figura en el anexo 2 del presente Reglamento.

4.4. En todo vehiculo o componente que se ajuste al tipo homologado con arreglo al presente Reglamento deberd
colocarse, en un lugar bien visible y de facil acceso que se especificard en el formulario de homologacién, una
marca internacional de homologacién compuesta por:

4.4.1. la letra «E» mayuscula dentro de un circulo seguida del niimero que identifica al pais emisor de la homolo-
gaciéon () y

4.4.2. el ntimero del presente Reglamento, seguido de la letra «R», un guion y el niimero de homologacién a la
derecha del circulo que se establece en el punto 4.4.1.

4.5. Si el tipo se ajusta a un tipo de vehiculo homologado de acuerdo con uno o varios reglamentos de las
Naciones Unidas adjuntos al Acuerdo en el pais que haya concedido la homologacién con arreglo al presente
Reglamento, no serd necesario repetir el simbolo que se establece en el punto 4.4.1; en tal caso, se indicard en
columnas verticales a la derecha del simbolo establecido en el punto 4.4.1 el Reglamento en virtud del cual se
ha concedido la homologacién en el pais que la concedié de conformidad con el presente Reglamento.

4.6. La marca de homologacion serd claramente legible e indeleble.

4.7. En el caso de un vehiculo, la marca de homologacién se colocard en la placa de caracteristicas del vehiculo
fijada por el fabricante o cerca de ella.

4.8. En el anexo 3 del presente Reglamento figuran algunos ejemplos de disposicion de la marca de homologacion.

5. La homologacién de un vehiculo de categorias M; y Ny por lo que respecta a sus dispositivos contra la
utilizacién no autorizada.

5.1. Especificaciones generales

5.1.1. El dispositivo contra la utilizacién no autorizada estard realizado de forma que sea necesario desactivarlo para
poder:

(?) Los numeros distintivos de las Partes contratantes del Acuerdo de 1958 se reproducen en el anexo 3 de la Resolucién consolidada
sobre la construccién de vehiculos (R.E.3), documento ECE[TRANS/WP.29/78|Rev.6, https:/[unece.org/transport/standards/transport/
vehicle-regulations-wp29/resolutions.


https://unece.org/transport/standards/transport/vehicle-regulations-wp29/resolutions
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5.1.1.1. arrancar el motor con el mando normal, y
5.1.1.2.  dirigir, conducir o hacer avanzar el vehiculo por si mismo.

5.1.1.3.  El requisito del punto 5.1.1 podrd cumplirse al mismo tiempo o antes de que se realicen las acciones que se
describen en los puntos 5.1.1.1 y 5.1.1.2.

5.1.2. Los requisitos del punto 5.1.1 deberdn cumplirse utilizando una tnica llave.

5.1.3. Excepto en el caso descrito en el punto 5.2.1.5, los sistemas accionados introduciendo una llave en una
cerradura impedirdn que se pueda retirar la llave antes de que el dispositivo al que se refiere el punto 5.1.1
haya sido activado o preparado para actuar.

5.1.4. El dispositivo contra la utilizaciéon no autorizada al que se refiere el punto 5.1.1 y los elementos del vehiculo
sobre los cuales actda deberdn estar disefiados de forma que dicho dispositivo no pueda abrirse, neutralizarse o
destruirse rapida y discretamente mediante, por ejemplo, herramientas, instrumentos o sistemas poco costosos,
faciles de disimular y de fécil acceso para el ptblico en general.

5.1.5. El dispositivo contra la utilizacién no autorizada formard parte del equipamiento de origen del vehiculo (es
decir, serd instalado por el fabricante antes de la primera venta al por menor). Deberd instalarse de tal forma
que, cuando esté bloqueado, e incluso una vez retirada su carcasa, no pueda ser desmontado mds que con
herramientas especiales. Si es posible neutralizar el dispositivo contra la utilizacién no autorizada desatorni-
llando determinados tornillos, estos deberdn ser inamovibles o estar cubiertos por elementos del dispositivo de
proteccién cuando este esté bloqueado.

5.1.6. Los sistemas de bloqueo mecdnicos deberdn permitir por lo menos 1 000 combinaciones diferentes de llaves o
un nimero igual al de vehiculos fabricados por afio en caso de que este sea inferior a 1 000. En los vehiculos
de un mismo tipo, la frecuencia de aparicion de cada combinacién serd de, aproximadamente, una de cada
1 000.

5.1.7. Los sistemas de bloqueo eléctrico o electrénico, por ejemplo un control remoto, ofrecerdn al menos 50 000
combinaciones e incluirdin un c6digo variable o tendrdn un tiempo minimo de exploracién de diez dias, o
ambas cosas, por ejemplo: un mdximo de 5000 combinaciones cada veinticuatro horas para un minimo de
50 000 combinaciones.

5.1.8. En lo que respecta a la naturaleza del dispositivo contra la utilizacioén no autorizada, se aplicardn el punto 5.1.6
o el punto 5.1.7.

5.1.9. La codificacién de la llave y de la cerradura no deberd estar a la vista.

5.1.10.  La cerradura debera estar disefiada, fabricada e instalada de forma que tinicamente utilizando la llave vilida se
pueda hacer girar el cilindro para desbloquear el dispositivo ejerciendo un par inferior a 2,45 Nm, y

5.1.10.1. en el caso de cilindros de pitones, no habrd mas de dos pitones idénticos que funcionen en un mismo sentido
y sean adyacentes, ni habrd mds de un 60 % de pitones idénticos en una misma cerradura;

5.1.10.2. en el caso de cilindros de chapillas, no habrd mds de dos chapillas iguales que funcionen en el mismo sentido y
sean adyacentes, ni habrd mds de un 50 % de chapillas idénticas en una misma cerradura.

5.1.11.  Los dispositivos contra la utilizacién no autorizada deberdn excluir todo peligro de bloqueo accidental cuando
el vehiculo esté en marcha, en particular todo bloqueo que pueda poner en peligro la seguridad.

5.1.11.1. No serd posible accionar los dispositivos contra la utilizacién no autorizada sin haber dispuesto antes los
mandos del motor en posicién de parada para efectuar seguidamente una accién que no sea la continuacion
ininterrumpida de la secuencia de parada del motor, o sin haber dispuesto antes los mandos del motor en
posicion de parada, ni tampoco cuando vehiculo esté estacionado con el freno de mano accionado o cuando la
velocidad del vehiculo no rebase los 4 km/h.

5.1.11.2. Los dispositivos contra la utilizacion no autorizada que se activen al retirar la llave solo se activardn cuando
esta se haya desplazado por lo menos 2 mm, o bien incorporardn un sistema de seguridad que impida la
retirada accidental, total o parcial, de la llave.

5.1.11.3. Los puntos 5.1.10, 5.1.10.1 o 5.1.10.2, y 5.1.11.2 se aplicardn tnicamente a los dispositivos con llaves
mecdnicas.
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5.1.12.  El servomando solo podrd utilizarse para el bloqueo o desbloqueo del dispositivo contra la utilizacién no
autorizada. El dispositivo deberd mantenerse en su posicién de funcionamiento con ayuda de cualquier medio
adecuado que no necesite una fuente de energia.

5.1.13. Deberd ser imposible activar la fuerza motriz del vehiculo con los medios normales hasta que se haya
desactivado el dispositivo contra la utilizacién no autorizada.

5.1.14.  Los dispositivos contra la utilizacién no autorizada que actdan impidiendo la liberacién de los frenos del
vehiculo solo estaran permitidos si los elementos activos de los frenos se mantienen bloqueados mediante un
dispositivo puramente mecdnico. En este caso no se aplicard lo prescrito en el punto 5.1.13.

5.1.15.  Cuando el dispositivo contra la utilizacién no autorizada esté equipado con un dispositivo de advertencia al
conductor, este se pondrd en marcha al abrirse la puerta del conductor, a no ser que el dispositivo de
protecciéon no haya sido accionado y se haya retirado la llave.

5.2. Especificaciones particulares

Ademds de las especificaciones generales prescritas en el punto 5.1, el dispositivo contra la utilizacién no
autorizada deberd cumplir las condiciones particulares establecidas a continuacién.

5.2.1. Dispositivos contra la utilizacién no autorizada que actdan sobre la direccién

5.2.1.1.  Un dispositivo contra la utilizacién no autorizada que actde sobre la direccién deberd dejar esta inoperativa.
Antes de poder poner en marcha el motor, la direcciéon deberd volver a funcionar normalmente.

5.2.1.2.  No deberd poderse impedir que el dispositivo contra la utilizacién no autorizada funcione cuando haya sido
accionado.

5.2.1.3.  El dispositivo contra la utilizacién no autorizada deberd seguir cumpliendo los requisitos de los puntos 5.1.11,
5.2.1.1, 5.2.1.2 y 5.2.1.4 después de haber sido sometido a 2 500 ciclos de bloqueo en cada sentido durante el
ensayo de desgaste especificado en el anexo 4, parte 1, del presente Reglamento.

5.2.1.4. Una vez accionado, el dispositivo contra la utilizacién no autorizada deberd satisfacer, en la posicién activada,
uno de los siguientes criterios:

5.2.1.4.1. Deberd ser lo suficientemente resistente para soportar la aplicacién, en condiciones estdticas, de un par de
300 Nm en los dos sentidos sobre el eje del husillo de direccién, sin que ello produzca un deterioro en el
mecanismo de direccién que pueda poner en peligro la seguridad.

5.2.1.4.2. Deberd incorporar un mecanismo diseflado para ceder o resbalar de forma que el sistema soporte, ya sea
continua o intermitentemente, la aplicacion de un par de por lo menos 100 Nm. El sistema de bloqueo deberd
seguir soportando la aplicacion de ese par después del ensayo especificado en el anexo 4, parte 2, del presente
Reglamento.

5.2.1.4.3. Deberd incorporar un mecanismo disefiado para permitir que el volante gire libremente sobre el husillo de
direcciéon bloqueado. El mecanismo de bloqueo deberd ser lo suficientemente resistente para soportar la
aplicacién, en condiciones estdticas, de un par de 200 Nm en los dos sentidos sobre el eje del husillo de
direccién.

5.2.1.5.  Si el dispositivo contra la utilizacion no autorizada permite retirar la llave cuando esta estd en una posicion que
no es la de inoperatividad de la direccion, debera estar disefiado de forma que no pueda llegarse a esa posicién
y retirarse la llave por descuido.

5.2.1.6. En caso de averfa de un componente que impida aplicar ficilmente los pares indicados en los puntos 5.2.1.4.1,
5.2.1.4.2 y 5.2.1.4.3, pero sin que se desbloquee el sistema de direccion, se considerard que el sistema cumple
los requisitos.

5.2.2. Dispositivos contra la utilizacién no autorizada que actiian sobre la transmisiéon o los frenos

5.2.2.1. Los dispositivos contra la utilizacion no autorizada que actian sobre la transmisién deberdn impedir el giro de
las ruedas motrices del vehiculo.

5.2.2.2. Los dispositivos contra la utilizacién no autorizada que actden sobre los frenos frenardn una rueda al menos en
cada lado de, como minimo, un eje.
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5.2.2.3.

5.2.2.4.

5.2.2.5.

5.2.2.6.

5.2.2.7.

5.2.2.8.

5.2.2.9.

5.2.3.

5.2.3.1.

5.2.3.2.

5.2.3.3.

5.2.3.4.

5.2.3.5.

5.3.

No debera poderse impedir que el dispositivo contra la utilizacién no autorizada funcione cuando haya sido
accionado.

Deberd ser imposible bloquear inadvertidamente la transmision o los frenos cuando la llave se encuentre en la
cerradura del dispositivo contra la utilizacion no autorizada, incluso cuando el dispositivo que impide la puesta
en marcha del motor esté accionado o preparado para actuar. Esto no serd aplicable cuando los requisitos del
punto 5.2.2 del presente Reglamento se cumplan por medio de dispositivos utilizados con otra finalidad
adicional y el bloqueo en las condiciones anteriormente expuestas sea necesario para esta funcién adicional
(por ejemplo, el freno de estacionamiento eléctrico).

El dispositivo contra la utilizacién no autorizada estard disefiado y fabricado de forma que siga siendo
totalmente eficaz, incluso después del desgaste sufrido por 2 500 ciclos de bloqueo en los dos sentidos. En
el caso de los dispositivos de proteccién que actden sobre los frenos, esta disposicion se aplicard a cada una de
las subpartes mecdnicas o eléctricas del dispositivo.

Si el dispositivo contra la utilizacién no autorizada permite retirar la llave cuando esta estd en una posicion que
no es la de bloqueo de la transmision o los frenos, deberd estar disefiado de forma que no pueda llegarse a esa
posicién y retirarse la llave por descuido.

Si se utiliza un dispositivo de proteccién que actia sobre la transmision, este deberd ser lo suficientemente
resistente para soportar la aplicacién, en los dos sentidos y en condiciones estdticas, de un par que sea un 50 %
superior al par méximo que pueda aplicarse normalmente a la transmision, sin poner en peligro la seguridad.
El nivel de ese par de ensayo se determinard basandose en el par mdximo que pueden transmitir el embrague o
la caja de cambios automdtica, y no en funcién del par maximo del motor.

En el caso de un vehiculo equipado con un dispositivo de protecciéon que actie sobre los frenos, dicho
dispositivo deberd ser capaz de soportar la carga del vehiculo cargado parado en una pendiente de 20 grados,
ya sea cuesta arriba o cuesta abajo.

En el caso de un vehiculo equipado con un dispositivo de proteccion que actie sobre los frenos, los requisitos
del presente Reglamento no se entenderdn como una desviacion de los requisitos de los Reglamentos n.° 13 o
n.° 13-H de las Naciones Unidas, incluso en caso de averfa.

Dispositivo contra la utilizacion no autorizada que actda sobre la palanca de cambio de marchas

Los dispositivos contra la utilizacién no autorizada que acttien sobre la palanca de cambio de marchas deberdn
ser capaces de impedir el cambio de marchas.

En las cajas de cambios manuales serd posible bloquear la palanca de velocidades Ginicamente en la posicién de
marchas atrds; también estard autorizado el bloqueo en punto muerto.

En las cajas de cambios automadticas que disponen de la posicion de estacionamiento (posicién «park»), solo se
podré bloquear el mecanismo en dicha posicién; también estard autorizado el bloqueo en punto muerto o en
marcha atrds, o en ambas posiciones.

En las cajas de cambios automadticas que no disponen de la posicion de estacionamiento (posicion «park»), solo
se podrd bloquear el mecanismo en las siguientes posiciones: en punto muerto o en marcha atrds, o en ambas
posiciones.

El dispositivo contra la utilizacién no autorizada estard disefiado y fabricado de forma que siga siendo
totalmente eficaz, incluso después del desgaste sufrido por 2 500 ciclos de bloqueo en los dos sentidos.

Los dispositivos electromecanicos y electrénicos contra la utilizacién no autorizada deberdn someterse a los
ensayos descritos en el anexo 6.

Modificacion del tipo y extension de la homologacion

Toda modificaciéon de un tipo de vehiculo o de un tipo de componente debera notificarse a la autoridad de
homologacién de tipo que concedié la homologacion correspondiente. En tal caso, la autoridad de homolo-
gacion de tipo podra:

a) decidir, en consulta con el fabricante, que debe concederse una nueva homologacién de tipo; o

b) aplicar el procedimiento descrito en el punto 6.1.1 (Revisién) y, en su caso, el procedimiento descrito en el
punto 6.1.2 (Extension).
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6.1.1. Revision

Cuando hayan cambiado los datos registrados en las fichas de caracteristicas y la autoridad de homologacion
de tipo considere improbable que las modificaciones realizadas tengan consecuencias negativas apreciables y
que, en cualquier caso, los mandos que se accionan con el pie siguen cumpliendo los requisitos correspon-
dientes, la modificacién serd considerada una «revisién».

En tal caso, la autoridad de homologacion de tipo expedird las paginas revisadas de la ficha de caracteristicas
seglin proceda, sefialando claramente en cada pdgina revisada el tipo de modificacién que se haya realizado y la
fecha en la que haya tenido lugar la nueva expedicién. Se considerard cumplido este requisito mediante una
copia consolidada y actualizada de las fichas de caracteristicas que lleve adjunta una descripcién detallada de la
modificacion.

6.1.2. La modificacién se considerard una «extension» si, ademds de la modificacion de los datos registrados en las
fichas de caracteristicas:

a) deben realizarse nuevas inspecciones o nuevos ensayos; o

b) ha cambiado cualquier informacién del documento de comunicacién (a excepcion de sus documentos
adjuntos); o bien

c) se pide la homologaciéon conforme a una serie posterior de enmiendas después de su entrada en vigor.

6.2. La confirmacién o denegacién de la homologacién se comunicard a las Partes contratantes del Acuerdo que
apliquen el presente Reglamento, especificando la modificacién, mediante el procedimiento indicado en el
punto 4.3.

6.3. La autoridad de homologacién de tipo que otorgue la extension de la homologacion asignard un ndmero de

serie a cada formulario de comunicacién emitido para dicha extension.

7. Procedimientos relativos a la conformidad de la produccién

Los procedimientos de conformidad de la produccion se ajustardn a los establecidos en la ficha 1 del Acuerdo
(E/ECE[TRANS/505/Rev.3), con los requisitos siguientes:

7.1. Los vehiculos o componentes homologados conforme al presente Reglamento deberdn estar fabricados de
forma que se ajusten al tipo homologado cumpliendo los requisitos de las partes pertinentes del presente
Reglamento.

7.2. Con cada tipo de vehiculo o componente deberdn efectuarse los ensayos prescritos en las partes pertinentes del

presente Reglamento de forma estadisticamente controlada y aleatoria, con arreglo a uno de los procedimientos
habituales de aseguramiento de la calidad.

7.3. La autoridad que haya concedido la homologacién podrd verificar en cualquier momento los métodos de
control de la conformidad aplicados en cada planta de produccién. La frecuencia normal de esas verificaciones
serd de una vez cada dos afios.

8. Sanciones por falta de conformidad de la produccién

8.1. La homologacién concedida a un tipo de vehiculo o de componente con arreglo al presente Reglamento podréd
retirarse si no se cumplen los requisitos establecidos en el punto 7.

8.2. Cuando una Parte contratante del Acuerdo que aplique el presente Reglamento retire una homologacién que
habia concedido anteriormente, informard de ello inmediatamente a las demds Partes contratantes que aplican
el presente Reglamento mediante un formulario conforme con el modelo que figura en el anexo 2.

9. Cese definitivo de la produccién

9.1. Si el titular de la homologacion deja por completo de fabricar un tipo de vehiculo o de componente
homologado conforme al presente Reglamento, informard de ello a la autoridad que concedi6 la homologa-
cién. Tras la recepcién de la correspondiente notificacion, dicha autoridad informard a las demds Partes
contratantes del Acuerdo que apliquen el presente Reglamento mediante un formulario conforme con el
modelo que figura en el anexo 2.

10. Nombre y direccién de los servicios técnicos responsables de realizar los ensayos de homologacién y de las
autoridades de homologacion de tipo

10.1. Las Partes contratantes del Acuerdo que apliquen el presente Reglamento comunicardn a la Secretaria de las
Naciones Unidas el nombre y la direccion de los servicios técnicos responsables de la realizacion de los ensayos
de homologacién y de las autoridades de homologacion de tipo que conceden la homologacion y a las cuales
deben remitirse los formularios de certificacién de la concesion, extensién, denegacién o retirada de la
homologacién expedidos en otros paises.
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ANEXO 1

Ficha de caracteristicas
(Formato maximo: A4 [210 mm x 297 mm)])
De conformidad con el Reglamento n.° 161 de las Naciones Unidas, sobre las disposiciones uniformes relativas a la

proteccién de los vehiculos de motor contra la utilizacién no autorizada y la homologacién del dispositivo contra esa
utilizaciéon (mediante un sistema de bloqueo)

1. Aspectos generales

1.1. Marca (nombre comercial del faDTICANTE): ....ovvvriveeiveeriieriiessiiesssise st sss s sess st st sss st sss et sss st s s s ssnsssnsses
1.2. TIPO! e e R R bbb et s b
1.3. Medios de identificacién del tipo, si estd marcado en el dispositivo ('):

1.3.1.  EMPlazamiento e €8& MATCA! ..ooecueeeeeeemereeemseressseessssesisesssssessssssesessssesssssssssssessssssessssssessssssesssssesessssessssssesssssssssssesessessssssessnne

1.4. Categoria de VERICUIO (2): ovuuueeeeeeeeeeeeiiee i seiisecesssecesssesessssesesssesssss e ebss bbb bbb bR bbb
1.5. Nombre ¥ direccion del faDIICANIE: ....couuuceeeereieereiieceiieceiiecesaecesisesessssecsssseessssesessssesesssss et ssssee s messseserssessssnscssanes
1.6. Emplazamiento de la marca de homologacién de la CEPE: .

1.7. Direccién de las plantas de montaje: ................

2. Caracteristicas generales de construccién del vehiculo

2.1. Fotografias yjo planos de un vehiculo rePreSENtativo: ... ceeeereumeeeemeeeeineressnessssesssssesessesesssssesssssesessssessssssesssssessses
2.2. Posicién de conduccion: izquierda/derecha () .occoecemceneceinneceinecrnscisesenisecssisecsneneee SRS

3. Varios

3.1. Dispositivos contra la utilizacién no autorizada del vehiculo

3.1.1. Dispositivo de proteccion:

3.1.1.1. Descripcion detallada del tipo de vehiculo con respecto a la disposicion y el disefio del mando o la unidad sobre
los que actiia el diSpOSItiVO A€ PIOTECCION:  ...ceuueeuueeumrecemecieeeieeeieeeitseessesise i esssee st ss s sss e sbs et bbbt seeien

3.1.1.2. Dibujos del dispositivo de proteccion y de su montaje en el vehiculo: ......occccmcrcrmomneccermrnneccrreeececrreenne

3.1.1.3. Descripcion técnica del dispositivo: ............... . et

3.1.1.4. Detalles de las combinaciones de cierre utilizadas: .......ooceeveveeeeeeecveereeerennn.

(") Si el medio de identificacion del tipo contiene caracteres no pertinentes para la descripcion de los tipos de vehiculo, componente o
unidad técnica independiente a que se refiere esta ficha de caracteristicas, tales caracteres se sustituirdn en la documentacién por el
signo «»» (por ejemplo: ABC??123??).

(%) Con arreglo a la definicién que figura en la Resolucion consolidada sobre la construccion de vehiculos (R.E.3), documento ECE/
TRANS/WP.29/78[Rev.6.

(}) Tachese lo que no proceda.
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ANEXO 2

Comunicacion

(Formato maximo: A4 [210 mm x 297 mm)])

expedida por: Nombre de la administracién:

relativa a (3):  la concesién de la homologacion
la extension de la homologacion
la denegacién de la homologacién
la retirada de la homologacién
el cese definitivo de la produccion

de un tipo de vehiculo por lo que respecta a sus dispositivos contra la utilizacién no autorizada con arreglo al
Reglamento n.° 161

1.° de homologacion: ..........ocmccenecernnecerneensecennnnee 1.° de EXEENSION:  ovvurereercriereceieceeisesssesecsseesssesesessssesenes
Motivo de la extensién:

SECCION I

1. Aspectos generales

1.1.  Marca (nombre comercial del faDIICANTE): .....ovveoiverieeriieireeies ettt sttt sha s st bss e ssens

1.20 THPO: e R R R R R SRR

1.3.  Medios de identificacion del tipo, si estd marcado en el vehiculo/componentefunidad técnica independien-

£ (2) (3): sereerseesessesses e e e s e st es s e e e e e e e e et e e e e e e e e er e st

1.3.1. EMPIlazamiento € €88 IMAICA: ...occureieuueeeuueeemreeesseciseeesseesssseesssessssesse s st ssssessssesessecss e ssseees s bbb bs et be st se et sb e eb st seneas

1.4, Categoria de VERICUIOD () cooeeeeereeeeeeeeimeereeseeseeseeeses e sessseessbsesess s sbs s ebe b s bbb bbb

1.5. Nombre y direccion del fabIiCante: ......ccccromccrminncccrmieceeriieseesiisessssesmessessasmsesssseseeses

1.6. Emplazamiento de la marca de homologacion de 1a CEPE: .......ocmcemeceneceineciiecerinnecesisesssssecssssesessnessssnessssne e

1.7.  Direccion de 1as plantas de MOMEAJE: ......co.cucrereererremuereceresssseeeessessessssssessssssssssessssssessesssssssans essssessssssssesssssssnsseses

SECCION 1I

1. Informaci6én adicional (si procede): véase la adenda

2. Servicio técnico responsable de la realizacion de 108 €NSATOS: ....couceveecernnecereceircriieceriecereseseseeesseseessseresssssnesssssecssesees

(") Namero de identificacion del pais que ha concedido/extendido/denegado/retirado la homologacién (véanse las disposiciones sobre
homologacion del Reglamento).

(%) Téchese lo que no proceda (hay casos en los que no debe tacharse nada, en caso de que proceda mas de una opcion).

() Si el medio de identificacién del tipo contiene caracteres no pertinentes para la descripcién de los tipos de vehiculo, componente o
unidad técnica independiente a que se refiere esta ficha de caracteristicas, tales caracteres se sustituirdn en la documentacién por el
signo «?» (por ejemplo: ABC??123??).

() Con arreglo a la definicién que figura en la Resolucién consolidada sobre la construccién de vehiculos (R.E.3), documento ECE/
TRANS/WP.29/78Rev.6.
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3. Fecha del aCta de €NSAYO: ....oucveeerereicreireiercersiniessssiesesssassesssesesssesesessssesessssesssssesssesssssssesessssssessssssessssssssses

4. NOmero del acta de €NSAYO: ..vveerveerereeeeeeiereeseesesesessseessssesssssssssesssssesees et ettt

5. Observaciones (si las hubiera): véase la adenda

9. Se adjunta el indice del expediente de homologacion depositado ante la autoridad de homologacion, que podrd
obtenerse previa peticién.



L 470/12 Diario Oficial de la Union Europea 30.12.2021

Adenda

del certificado de homologacién de tipo de las Naciones Unidas n.° ...

relativo a la homologacién de tipo de un vehiculo conforme al Reglamento n°® 161 de las Naciones
Unidas.

1. INfOrmMAaciOn AdICIONAL ..ot s et es s ses s st ssassesssssssssassaseassassassassassasanes

1.1. Breve descripcién de los dispositivos contra la utilizacién no autorizada y de las piezas del vehiculo sobre las que
ACHTATLL  ovoeovvvesecissssisss st ses s ss s a s R AR eR SRR AR AR AR R SRR AR AR AR

2. ODSEIVACIONES: ...ereieeieeeeeeeeseeseeeeseeseee et s ses s ssses et aseeseassastassassassasssssesas sesassastassassasesassesaseassassassassassassssssesessssasesssassassassassassaes
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ANEXO 3

Ejemplos de disposicion de las marcas de homologacién

(véanse los puntos 4.4 a 4.4.2 del presente Reglamento)

2 as |  161R - 001234 [ as

a = 8 mm min.

Esta marca de homologacion colocada en un vehiculo indica que el tipo de vehiculo en cuestion fue homologado en los
Paises Bajos (E 4), con arreglo al Reglamento n.° 161 de las Naciones Unidas y con el nimero de homologaciéon 001234.
Los dos primeros digitos (00) del niimero de homologacién indican que esta se concedi6 con arreglo a los requisitos del
Reglamento n.° 161 de las Naciones Unidas en su forma original.
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ANEXO 4

PARTE 1

Procedimiento del ensayo de resistencia al desgaste de los dispositivos contra la utilizacién no
autorizada que actiian sobre la direccién

1. Equipo de ensayo
El equipo de ensayo consistird en:

1.1. Una instalacién en la que pueda montarse una muestra de la direccién, equipada con el dispositivo contra la
utilizaciéon no autorizada segtin se define en el punto 2.5 del presente Reglamento.

1.2. Un sistema para activar y desactivar el dispositivo contra la utilizacién no autorizada, que debera requerir el uso
de la llave.
1.3. Un dispositivo que haga posible que la columna de direcciéon gire en relacién con el dispositivo contra la

utilizacién no autorizada.

2. Método de ensayo
2.1. En la instalacién a la que se refiere el punto 1.1 se coloca una muestra de la direccion equipada con el
dispositivo contra la utilizacién no autorizada.

2.2. Un ciclo del procedimiento de ensayo incluird las siguientes operaciones:

2.2.1.  Posicién de partida. El dispositivo contra la utilizacién no autorizada se desactivard y el eje de direccién se
girard a una posicién que impida el acoplamiento del dispositivo, salvo que este sea del tipo que permite el
bloqueo en cualquier posicién de la direccion.

2.2.2.  Activacion. El dispositivo contra la utilizacion no autorizada se pasard de la posicion de desactivado a la
posicién de activado con ayuda de la llave.

2.2.3.(") Activado. Se hard girar el husillo de direccién de forma que soporte un par de 40 Nm + 2 Nm en el momento
en que se acople el dispositivo contra la utilizacién no autorizada.

2.2.4.  Desactivado. El dispositivo contra la utilizacién no autorizada se desactivard con los medios usuales, reduciendo
el par a cero para facilitar el desacoplamiento.

2.2.5. (") Regreso. El husillo de direccién se hard girar a una posicion que impida el acoplamiento del dispositivo contra
la utilizacién no autorizada.

2.2.6.  Giro en sentido inverso. Las operaciones de los puntos 2.2.2, 2.2.3, 2.2.4 y 2.2.5 deberan repetirse en el sentido
contrario de giro del husillo de direccion.

2.2.7.  El intervalo entre dos acoplamientos sucesivos del dispositivo serd de diez segundos como minimo.
2.3. El ciclo de desgaste deberd repetirse el nimero de veces especificado en el punto 5.2.1.3 del presente
Reglamento.
PARTE 2

Procedimiento de ensayo para los dispositivos contra la utilizacion no autorizada que actdan sobre
la direccién mediante un dispositivo limitador del par

1. Equipo de ensayo
El equipo de ensayo consistird en:

1.1. Una instalacion en la que puedan fijarse las piezas pertinentes del sistema de direccion o, si el ensayo se realiza con
un vehiculo completo, un sistema de elevacion capaz de levantar del suelo todas las ruedas directrices del vehiculo, y

(") Si el dispositivo contra la utilizacién no autorizada permite el bloqueo en cualquier posicién de la direccidn, no habrd que efectuar las
operaciones descritas en los puntos 2.2.3 y 2.2.5.
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1.2. Uno o varios dispositivos capaces de producir y medir el par aplicado al mando de direcciéon como se prescribe en
el punto 2.3. El par debe medirse con una precision igual o inferior al 2 %.

2. Descripcién del procedimiento de ensayo

2.1. Si el ensayo se realiza con un vehiculo completo, todas sus ruedas directrices deberdn estar separadas del suelo.
2.2. El bloqueo de la direccion deberd estar activado, de modo que la direccién esté bloqueada.
2.3. Se aplicard al mando de direccién un par que lo haga girar.

2.4. El ciclo de ensayo consiste en girar el mando de direccién 90°, girarlo a continuacién en sentido contrario 180° y
después otra vez en el sentido inicial 90° (véase la figura).

1 ciclo = +90°/-180°/+ 90°, con una tolerancia de * 10 %.

+ 90°

+90° -180°

2.5. La duracién de un ciclo serd de 20s £ 2.
2.6. Deberan efectuarse cinco ciclos de ensayo.

2.7. En cada ciclo, el valor minimo registrado del par deberd ser superior al indicado en el punto 5.3.1.4.2 del presente
Reglamento.
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ANEXO 5

(reservado)
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ANEXO 6

Pardmetros de funcionamiento y condiciones de ensayo de los dispositivos contra la utilizacién no
autorizada (mediante un sistema de bloqueo)

1. Pardmetros de funcionamiento

Los requisitos que figuran a continuaciéon no son aplicables:

a) a los componentes instalados y sometidos a ensayo como parte del vehiculo, se haya instalado o no un
sistema de bloqueo (por ejemplo, las luces, el sistema de alarma o el inmovilizador); ni

b) a los componentes que se han sometido a ensayo previamente como parte del vehiculo, de lo cual se han
aportado pruebas documentales.

Todos los componentes del sistema de bloqueo deberdn funcionar sin fallos en las condiciones que se exponen
a continuacién.

1.1. Condiciones climaticas

Se establecen las dos clases de temperatura ambiente siguientes:
a) entre —40 °C y + 85 °C para las piezas que se instalen en el habitdculo o en el maletero;

b) entre — 40 °Cy + 125 °C para las piezas que se instalen en el compartimento del motor, salvo que se indique
lo contrario.

1.2. Grado de proteccion de la instalacién

Se proporcionardn los siguientes grados de proteccion, de conformidad con la publicacién 60529:1989 de la
CEL

a) IP 40 para las piezas que vayan a instalarse en el habitdculo,

b) IP 42 para las piezas que se instalen en el habitdculo de los descapotables de dos y cuatro plazas, asi como
de los vehiculos con paneles amovibles en el techo, cuando la ubicacion de la instalacion exija un grado de
proteccién superior a IP 40;

¢) IP 54 para las demds piczas.

El fabricante del sistema de bloqueo para vehiculos deberd especificar en las instrucciones de instalacion las
restricciones para la colocacién de las diferentes piezas en relacién con el polvo, el agua o la temperatura.

1.3. Resistencia a la intemperie

Siete dias, de conformidad con la publicacion 60068-2-30:1980 de la CEL

1.4. Condiciones eléctricas

Tensién de alimentacién nominal: 12 V

Rango de tension de entrada en funcionamiento: de 9V a 15V en la gama de temperaturas conforme al
punto 1.1.1

Margen de tolerancia para tensiones excesivas a 23 °C:
U = 18V, miximo una hora
U = 24V, maximo un minuto

2. Condiciones de ensayo

Todos los ensayos se realizardn seguidos y con un mismo sistema de bloqueo. Sin embargo, queda a la
discrecion del servicio técnico la utilizacién de otras muestras cuando se considere que los resultados de los
demds ensayos no se veran afectados.

2.1. Condiciones normales de ensayo
Tension U = (12 £ 0,2) V

Temperatura T = (23 £ 5) °C
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3. Ensayo de funcionamiento

Todos los componentes del sistema de bloqueo deberdn cumplir las disposiciones de los puntos 3.2 a 3.9.

3.1 Una vez finalizados todos los ensayos que se especifican a continuacion, se ensayard el sistema de bloqueo en
las condiciones normales de ensayo indicadas en el punto 2.1 para comprobar que sigue funcionando normal-
mente. Cuando sea necesario, podran cambiarse los fusibles antes del ensayo.

Si alguno de los ensayos que se piden en cada uno de estos apartados antes de los ensayos de funcionamiento se
realizan en serie en un dnico sistema de bloqueo, podrd realizarse el ensayo de funcionamiento una sola vez
después de que se hayan completado los ensayos elegidos, en lugar de realizar los ensayos de funcionamiento
que se piden en dichos puntos después de cada uno de los ensayos elegidos. Los fabricantes del vehiculo y los
proveedores solo tienen que garantizar los resultados satisfactorios en procedimientos no acumulados.

3.2. Resistencia a los cambios de temperatura y tensién

También deberd comprobarse el cumplimiento de las especificaciones del punto 3.1, en las condiciones

siguientes:
3.2.1. Temperatura de ensayo T=(40%2)°C
Tensién de ensayo U=(9202V

Duracion del almacenamiento 4 horas
3.2.2.  En el caso de las piezas que se instalen en el habitdculo o en el maletero:
Temperatura de ensayo T=(+85%2)°C
Tensién de ensayo U=(15+02V
Duracién del almacenamiento 4 horas
3.2.3.  En el caso de las piezas que se instalen en el compartimento del motor, salvo que se indique lo contrario:
Temperatura de ensayo T=(+125%2)°C
Tensién de ensayo U=(15£02V
Duracién del almacenamiento 4 horas

3.2.4.  El sistema de bloqueo, en estado tanto conectado como desconectado, deberd someterse a un exceso de tension
de (18 £ 0,2) V durante una hora.

3.2.5.  El sistema de bloqueo, en estado tanto conectado como desconectado, deberd someterse a un exceso de tension
de (24 £ 0,2) V durante un minuto.

3.3. Funcionamiento seguro después del ensayo de impermeabilidad a cuerpos extraiios y al agua
Después del ensayo de impermeabilidad a los cuerpos extrafios y al agua de conformidad con la publicacién

60529:1989 de la CEI con respecto a los grados de proteccién indicados en el punto 1.1.2, se repetirdn los
ensayos de funcionamiento con arreglo al punto 3.1.1.

Previo acuerdo del servicio técnico, no es necesario que se aplique este requisito en las circunstancias siguientes:

a) Homologacion de tipo de un sistema de bloqueo cuyo tipo ha de homologarse como unidad técnica
independiente
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En este caso, el fabricante del sistema de bloqueo debera:

i) especificar en el punto 4.5 de la ficha de caracteristicas (anexo 1) que no se aplicé al sistema de bloqueo
el requisito del presente punto (de conformidad con el apartado 7 del presente Reglamento), y

ii) especificar, en el punto 4.1 de la ficha de caracteristicas, la lista de vehiculos en los que estd previsto
instalar el sistema de bloqueo; y, en el punto 4.2, las condiciones de instalacién correspondientes.

b) Homologacién de tipo de un vehiculo en lo que respecta a un sistema de bloqueo

En este caso, el fabricante del vehiculo especificard, en el punto 3.1 de la ficha de caracteristicas (anexo 1),
que el requisito de este punto no es aplicable al sistema de bloqueo, debido a la naturaleza de las condiciones
de instalacion, y el fabricante del vehiculo lo demostrard presentando los documentos correspondientes.

¢) Homologacién de tipo de un vehiculo con respecto a la instalacion de un sistema de bloqueo que se ha
homologado como unidad técnica independiente

En este caso, el fabricante del vehiculo especificard, en el punto 3.1 de la ficha de caracteristicas (anexo 1), que el
requisito de este apartado no es aplicable a la instalacién del sistema de bloqueo para vehiculos cuando se
cumplen las condiciones de instalacién correspondientes.

Este requisito no es aplicable en los casos en que la informacion que se pide en el punto 3.1 del anexo 1 ya se
ha presentado para la homologacién de una unidad técnica independiente.

3.4, Funcionamiento seguro después del ensayo de condensacion
Después del ensayo de resistencia a la humedad que debe realizarse con arreglo a la publicacion 60068-2-
30:1980 de la CEL deberan repetirse los ensayos de funcionamiento con arreglo al punto 3.1.

3.5. Ensayo de seguridad contra la polaridad invertida

Ni el sistema de bloqueo ni sus componentes se destruirdn si durante 2 minutos se invierte la polaridad hasta
13 V. Después de este ensayo deberdn repetirse los ensayos de funcionamiento con arreglo al punto 3.1,
cambiando, si es necesario, los fusibles.

3.6. Ensayo de seguridad contra los cortocircuitos.

Todas las conexiones eléctricas del sistema de bloqueo deberan ser a prueba de cortocircuitos por puesta a tierra,
hasta un méximo de 13V, o estar protegidos con fusibles, o ambas cosas. Después de este ensayo, se repetirdn
los ensayos de funcionamiento con arreglo al punto 3.1, cambiando los fusibles si es necesario.

3.7. Consumo de energia con el sistema conectado

El consumo de energia en estado conectado en las condiciones del punto 2.1 no deberd superar una media de
20 mA para todo el sistema de bloqueo, incluida la visualizacion del estado.

Previo acuerdo del servicio técnico, no es necesario que se aplique este requisito en las circunstancias siguientes:

a) Homologacién de tipo de un sistema de bloqueo cuyo tipo ha de homologarse como unidad técnica
independiente

En este caso, el fabricante del sistema de bloqueo debera:

i) especificar en el punto 4.5 de la ficha de caracteristicas (anexo 1) que no se aplic6 al sistema de bloqueo
el requisito del presente punto (de conformidad con el apartado 7 del presente Reglamento), y

ii) especificar, en el punto 4.1 de la ficha de caracteristicas, la lista de vehiculos en los que estd previsto
instalar el sistema de bloqueo; y, en el punto 4.2, las condiciones de instalacién correspondientes.

b) Homologacién de tipo de un vehiculo en lo que respecta a un sistema de bloqueo

En este caso, el fabricante del vehiculo especificard, en el punto 3.1 de la ficha de caracteristicas (anexo 1),
que el requisito de este punto no es aplicable al sistema de bloqueo, debido a la naturaleza de las condiciones
de instalacion, y el fabricante del vehiculo lo demostrard presentando los documentos correspondientes.



L 470/20 Diario Oficial de la Union Europea 30.12.2021

¢) Homologacién de tipo de un vehiculo con respecto a la instalacion de un sistema de bloqueo que se ha
homologado como unidad técnica independiente

En este caso, el fabricante del vehiculo especificard, en el punto 3.1 de la ficha de caracteristicas (anexo 1),
que el requisito de este apartado no es aplicable a la instalacion del sistema de bloqueo para vehiculos

cuando se cumplen las condiciones de instalacion correspondientes.

Este requisito no es aplicable en los casos en que la informacién que se pide en el punto 3.1 del anexo 1 ya
se ha presentado para la homologacién de una unidad técnica independiente.

3.8. Funcionamiento seguro después del ensayo de vibracion

3.8.1.  Para este ensayo, los componentes se dividen en dos tipos:
Tipo 1: componentes instalados normalmente en el vehiculo.
Tipo 2: componentes destinados a conectarse al motor.

3.8.2.  Tanto los componentes como el sistema de bloqueo se someterdn a una vibracién sinusoidal con las caracte-
risticas siguientes:

3.8.2.1. Para el tipo 1

La frecuencia variard de 10 Hz a 500 Hz, con una amplitud mdxima de + 5 mm y una aceleracién médxima de
3 g (cresta 0).

3.8.2.2. Para el tipo 2

La frecuencia variard de 20 Hz a 300 Hz, con una amplitud maxima de + 2 mm y una aceleracién maxima de
15 g (cresta 0).

3.8.2.3. Para los tipos 1 y 2
La variacién de la frecuencia serd de 1 octava/min.
El niimero de ciclos serd de 10 y el ensayo se realizard en los tres ejes.

Las vibraciones se aplicardn a baja frecuencia con una amplitud mdxima constante y con una aceleracién
mdxima constante a frecuencias altas.

3.8.3.  Durante el ensayo, el sistema de bloqueo debera estar conectado eléctricamente y el cable deberd estar apoyado
a partir de los 200 mm.

3.8.4.  Después del ensayo de vibracion, se repetirdn los ensayos de funcionamiento con arreglo al punto 3.1.

3.9. Compatibilidad electromagnética

El sistema de bloqueo se someterd a los ensayos descritos en el anexo 7.



30.12.2021 Diario Oficial de la Union Europea L 470/21

ANEXO 7

Compatibilidad electromagnética

1. Inmunidad a las perturbaciones conducidas a lo largo de las lineas de alimentacion

Los ensayos se realizardn con arreglo a las prescripciones técnicas y las disposiciones transitorias del Reglamento
n.° 10 de las Naciones Unidas, serie 06 de enmiendas, y a los métodos de ensayo descritos en el anexo 10 para el
subconjunto eléctrico o electrénico (SEE).

El sistema de alarma para vehiculos/sistema de alarma se someterd a ensayo tanto en estado conectado como en
estado desconectado.

. Inmunidad contra las perturbaciones radiadas de alta frecuencia

El ensayo de la inmunidad del sistema de alarma para vehiculos/sistema de alarma en un vehiculo puede realizarse con
arreglo a las prescripciones técnicas y las disposiciones transitorias del Reglamento n.° 10, serie 06 de enmiendas, y a
los métodos de ensayo descritos en el anexo 6 para los vehiculos y en el anexo 9 para el subconjunto eléctrico o
electronico (SEE).

El sistema de alarma para vehiculos/sistema de alarma serd sometido a ensayo con arreglo a las condiciones de
funcionamiento y los criterios de no conformidad que se definen en el cuadro 1.

Cuadro 1

Condiciones de funcionamiento y criterios de no conformidad del sistema de alarma para vehiculos/sistema
de alarma

Condiciones de funcionamiento del sistema de alarma

. . Criterios de no conformidad
para vehiculos/sistema de alarma

Tipo de ensayo

Ensayo en vehiculo Sistema de alarma para vehiculos/sistema de Activacion inesperada del sistema de
alarma en estado desconectado alarma para vehiculos/sistema de
alarma
Con el contacto encendido o el vehiculo a
50 km/h ()
Sistema de alarma para vehiculos/sistema de Desactivacion inesperada del sistema
alarma en estado conectado de alarma para vehiculos/sistema de
alarma
Con el contacto apagado
Sistema de alarma para vehiculos/sistema de Desactivacion inesperada del sistema
alarma en estado conectado de alarma para vehiculos/sistema de
alarma
Vehiculo en modo de carga (si procede)
Ensayo del SEE Sistema de alarma para vehiculos/sistema de Activacion inesperada del sistema de
alarma en estado desconectado alarma para vehiculos/sistema de
alarma
Sistema de alarma para vehiculos/sistema de Desactivacién inesperada del sistema
alarma en estado conectado de alarma para vehiculos/sistema de
alarma

(") Este ensayo puede efectuarse segin las condiciones de ensayo descritas en el Reglamento n.° 10 de las Naciones Unidas para el
ciclo de 50 km/h.

3. Perturbaciones eléctricas debidas a descargas electrostaticas

La inmunidad contra las perturbaciones eléctricas se someterd a ensayo de conformidad con la norma
ISO 10605:2008/AMD 1:2014, utilizando los niveles de gravedad del ensayo del cuadro 2.

Los ensayos de descarga electrostdtica se realizardn a escala del vehiculo o a escala del subconjunto eléctrico o
electronico (SEE).
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Cuadro 2

Niveles de ensayo de descarga electrostdtica

Estado del sistema de alarma

Tipo de descarga | Puntos de descarga | para vehiculos/sistema de Red de descarga Nivel de | Criterios c.le no
alarma ensayo conformidad
Descarga de aire Puntos a los que | Sistema de alarma para | 330 pF, 2 kQ + 6kV | Activacion
solo se puede vehiculos/sistema de inesperada del
acceder alarma en estado sistema de
facilmente desde | desconectado alarma para
el interior del (si el ensayo se realiza en vehiculos|
vehiculo el vehiculo, el vehiculo sistema de
estard con el contacto alarma
encendido, con el
vehiculo a 50 km/h o
con el motor en modo
de ralenti)
Puntos que solo | Sistema de alarma para | 150 pF, 2 kQ t 15kV | Desactivacién
se pueden tocar | vehiculos/sistema de inesperada del
ficilmente desde | alarma en estado sistema de
el exterior del conectado alarma para
vehiculo (si el ensayo se realiza en vehiculos|
el vehiculo, este deberd sistema de
estar bloqueado y con el alarma sin
contacto apagado) reactivacion, en
el plazo de 15,
después de cada
descarga
Descarga de Puntos a los que | Sistema de alarma para | 330 pF, 2 kQ t 4kV | Activacién
contacto solo se puede vehiculos/sistema de inesperada del
acceder alarma en estado sistema de
facilmente desde | desconectado alarma para
el interior del (si el ensayo se realiza en vehiculos/
vehiculo el vehiculo, el vehiculo sistema de
estard con el contacto alarma
encendido, con el
vehiculo a 50 km/h o
con el motor en modo
de ralenti)
Puntos que solo | Sistema de alarma para | 150 pF, 2 kQ t 8kV | Desactivacion
se pueden tocar | vehiculos/sistema de inesperada del
facilmente desde | alarma en estado sistema de
el exterior del conectado alarma para
vehiculo (si el ensayo se realiza en vehiculos/
el vehiculo, este deberd sistema de
alarma sin

estar bloqueado y con el
contacto apagado)

reactivacion, en
el plazo de 15,
después de cada
descarga

Cada ensayo deberd realizarse con tres descargas, con un intervalo minimo de 5 segundos entre cada descarga.

4. Emisiones radiadas

Los ensayos se realizardn con arreglo a las prescripciones técnicas y las disposiciones transitorias del Reglamento
n.° 10 de las Naciones Unidas, serie 06 de enmiendas, y a los métodos de ensayo descritos en los anexos 4 y 5 para

los vehiculos o en los anexos 7 y 8 para el subconjunto eléctrico o electrénico (SEE).

El sistema de alarma para vehiculos/sistema de alarma deberd estar conectado.
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