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Introduccion

Queda en el recuerdo la vision de los nifos circulando
por las calles de su ciudad o pueblo con su cartera en
direccion al colegio.

Hace unos afos era una practica habitual, cotidiana y
saludable que se ha ido perdiendo, sobre todo en las
grandes ciudades, donde se ha sustituido esta imagen
por otra: la de multitud de vehiculos circulando por las
calles préximas a los centros escolares, coches en do-
ble o triple fila a la puerta de los colegios, con nifios
que entran y salen apresuradamente; en definitiva,
caos circulatorio y mas inseguridad en los entornos
escolares.

Estos cambios en los ritmos de vida han venido mar-
cando el disefo y la estructura de las ciudades, que se
han ido adaptando mas a las exigencias de los coches
que a las de las personas y se han vuelto poco seguras
para los colectivos vulnerables, como es el caso de los
ninos.

Como consecuencia de estos cambios significativos
nos encontramos con una situacién en que los nifos
son cada vez menos autbnomos y mas sedentarios y
las calles estan saturadas de coches y contaminacion.

Segun el estudio de movilidad infantil de Hillman,
Adams y Whitelegg, en los afos 70, el 80% de los nifios
europeos de 7 y 8 afos acudian solos al colegio. Veinte
anos después lo hacia el 9%.

En los paises de la OCDE, los accidentes de circulacion
causan el 41% de las muertes en menores de 14 anos.
En Espafia, 9 menores de entre 6 y 14 afos fallecieron
por esta causa en el ano 2012 en vias urbanas, de los
cuales 5 eran peatones, segun cifras de la DGT.

En los ultimos afos existe un reconocimiento social
generalizado de que estamos limitando los derechos
y libertades de los nifios. Segun el Principio 2 de la
Declaracion de los Derechos del Nifio £/ nirio gozard
de una proteccion especial y disponadrd de oportuni-
dades y servicios, dispensando todo ello por /a ley y
Or Otros medios, para que pueda desarrollarse fisica,
mental, moral, espiritual y socialmente de forma salu-
aable y normal, asf como en condliciones de libertad y
dignidad”
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Ademas, la proteccidon de los colectivos mas vulne-
rables se encuentra entre las prioridades de la nueva
Estrategia Espafola de Seguridad Vial para el préximo
decenio, alinedndose asi con los objetivos estableci-
dos por la Comision Europea en el documento "Hacia
un espacio europeo de sequridad vial: orientaciones
politicas sobre seguridad vial 2077-2020" Uno de los
objetivos operativos dentre de esta prioridad es ‘pro-
porcionar entornos y trayectos escolares sequros”.

¢Se puede hacer algo para cambiar esta situacion? Es-
tamos convencidos de que con esfuerzo, dedicaciéon e
implicacion si se pueden encontrar soluciones a estos
problemas.

El Manual de Auditorias de Camino Escolar se ha ela-
borado con este objetivo. Las auditorias de seguridad
vial son una herramienta desarrollada para la identifi-
cacién de problemas de seguridad vial y propuesta de
soluciones que ha demostrado tener una gran eficacia
en otros entornos y que teniendo en consideracién de
las particularidades del area que nos ocupa puede de-
mostrar una alta capacidad de resolucion.
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Resumen

La proteccion de los colectivos vulnerables se encuen-
tra en el corazon de las prioridades del Area de Seguri-
dad Vial de FUNDACION MAPFRE. Uno de estos colec-
tivos es, sin duda, el de los nifos. Los ninos merecen
una especial atencion y a ellos destinamos muchas de
nuestras actividades. La finalidad ultima de nuestros
esfuerzos en este campo es reducir los accidentes y
victimas de accidentes de trifico (lesionados y falle-
cidos) a través de la educacion, la concienciacién y la
prevencion.

Desde hace muchos afios, FUNDACION MAPFRE viene
ensefando a los nifos y jévenes comportamientos y
habitos seguros como peatones, ciclistas y pasajeros
de vehiculos. En este sentido, cada afio se lleva a cabo
la campana escolar “Seguridad vial en el aula”, un pro-
grama educativo sobre seguridad vial dirigido a alum-
nos y profesores de las etapas educativas de Infantil,
Primaria y Secundaria. Este programa educativo inclu-
ye material didactico y actividades programadas para
realizar a lo largo de todo el curso.

En total, y sélo a lo largo del primer semestre del afio
2014, han participado en nuestros programas de edu-
cacion vial més de 796.000 nifios de entre 3y 17 afos
(86.613 en Espafia y el resto en paises como Brasil, Fili-
pinas, Chile, México o Paraguay).

Como parte de todos estos trabajos en el ambito de
la prevencion de accidentes de trafico en la infancia,
incluidos los desplazamientos al colegio, FUNDACION
MAPFRE ha venido realizando inspecciones y audito-
rias en colegios de diferentes municipios espanoles.
Como fruto de estas experiencias y con el fin de crear
una herramienta facil de utilizar y con la esperanza de
que alcance una gran difusidn, hemos elaborado, en
colaboracion con la Asociacién Espaiola de la Carrete-
ra, el presente “Manual de Inspecciones de Seguridad
Vial en Entornos Escolares”.

Los objetivos del manual son:

« ldentificar posibles problemas de seguridad vial
en los entornos escolares a través de encuestas
dirigidas a los usuarios (profesores, conserjes, pa-
dres y alumnos) y a través de la inspecciéon de las
inmediaciones de los colegios (el manual tiene
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como objetivo que puedan ser los propios profe-
sores o padres, por ejemplo, los que realicen las
inspecciones).

- Recomendar soluciones que pudieran eliminar o
paliar los problemas detectados.

«  Proponer ejemplos de buenas practicas llevadas a
cabo en cada municipio para que puedan ser re-
plicadas en otros municipios.

«  Crear conciencia de seguridad vial en relacién con
los usuarios vulnerables e incidir en particular en
la importancia del factor humano.

- Extender el uso de herramientas eficaces y de facil
uso para la mejora de la seguridad vial, como son
las inspecciones y auditorias.

La metodologia utilizada es la siguiente:

FASE [ Preparacion

1. ldentificacién de los municipios

2. Seleccién de los colegios y creaciéon de un grupo
de trabajo en cada uno de ellos

3. Establecimiento de un calendario

4. Comunicacién y difusion a la comunidad escolar
acerca del proyecto

FASE /I Recopilacion de datos

1. Recopilacién de informacion basica con el perfil
del colegio

2. Cumplimentaciéon de las encuestas. (profesores,
conserjes, padres y alumnos) para conocer la opi-
nién de los usuarios. Existen tres encuestas dife-
rentes en funcién del colectivo al que van dirigi-
das:

« Una encuesta de 15 preguntas dirigida a
profesores, padres y conserjes
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- Otra encuesta de 20 preguntas para escola-
res de primaria (de 8 a 12 anos)

«  Una tercera encuesta con otras 20 pregun-
tas para escolares de secundaria (de 12a 16
anos)

Anglisis y tratamiento de datos de las encuestas

Auditoria/Inspeccién de Seguridad Vial en el area
de influencia del centro

4.1. Preparacioén del trabajo de campo. Recopila-
cion de informacion sobre:

4.1.1.1.Volumen y composicién del trafico en las
horas de entrada y salida al centro

4.1.1.2. Planos de planta y alzado del entorno
escolar

4.1.1.3. Mapa de situacién

4.1.1.4. Normativa técnica de referencia

4.1.1.5. Estadisticas de siniestralidad de la zona
4.2. Realizacion del trabajo de campo:

4.2.1.1. Revision de las tareas encomendadas a
cada miembro del equipo para evitar dupli-
cidades de tareas y garantizar que todos los
o trabajos se llevan a cabo

4.2.1.2. Realizacién de un recorrido de reconoci-
miento con el objetivo de adquirir una pri-
mera impresién del entorno

4.2.1.3. Realizacién de la inspeccion en detalle
ayudado por las listas de chequeo. Dichas
listas recogen informacién acerca de los si-
guientes aspectos:

« Identificacién del centro

«  Geometriay disefio vial

- Senalizacién vertical y seméforos

+  Marcas viales

- Otro tipo de equipamiento

«  Balizamiento

«  Margenes y sistemas de contencién
+  Pavimento

«  Tréfico

Elaboracion del documento con los resultados y
conclusiones obtenidas. Analisis del documento
junto con los distintos grupos de interés

[ASFE - Desarrollo del plan de accion

- Redaccién de un plan de accion

- Comunicaciéon y consulta del plan con la comuni-
dad escolar

«  Finalizacién del proceso de elaboracién de la“ruta

escolar segura”y del proceso de consenso y acep-
tacién por parte de los grupos de interés

[ASFE IV Implementacion del plan de accion

«  Apoyo a la aplicacién de los puntos del plan de
accion.

« Informacion a la comunidad de escolar del impac-
to de las medidas implantadas
FASE V- Evaluacion

+  Repeticion de la tarea de recopilacién de datos so-
bre movilidad

«  Realizacion del tratamiento y andlisis de los datos

«  Comunicacion de los resultados, logros y leccio-
nes aprendidas

«  Actualizacién y supervisiéon de los cambios en el
entorno escolar.
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FASE 1. Clasificacidn de centros es-
colares y entornos

El contenido de las auditorias de seguridad vial en un
proceso de mejora de la movilidad de los escolares en
sus desplazamientos al colegio varia en funcion de las
caracteristicas propias de cada centro escolar y de la
ciudad o barrio en el que se localizan.

Las auditorias son diferentes en funcién de los objeti-
vos buscados, las caracteristicas del entorno del cen-
tro educativo, la distribucion de las residencias de los
alumnosy de lainfraestructura de transporte existente
en la ciudad.

1.1 Segun el tipo de poblacion

Los ntcleos de poblacion se pueden clasificar en urba-
nos (ciudades) o rurales (pueblos) en funcién de rasgos
objetivos o subjetivos. Entre los rasgos objetivos que
determinan la calificaciéon de ndcleo como urbano o
rural estd en primer lugar la poblacion.

Teniendo en cuenta el pardmetro de poblacién se va a
realizar la siguiente clasificacion de centros escolares:

«  CENTROS ESCOLARES DE CIUDADES GRANDES O
METROPOLIS. Se trata de poblaciones que tienen
mas de 200.000 habitantes.

Dentro de grandes ciudades o metrépolis se pue-
den distinguir tres tipos

- Centros escolares de Metrépolis Nacionales:
tienen mas de 1,5 millones de habitantes. En
este grupo estaria Madrid y Barcelona.

- Centros escolares de Metrépolis Regionales
de primer orden: tienen entre 1 millén y me-
dio y 500.000 habitantes. En este grupo estan
Valencia, Sevilla, Bilbao, Malaga, Zaragoza,...

- Centros escolares de metrépolis regionales
de segundo orden o subregionales: tienen
entre 500.000 y 200.000 habitantes. En este
grupo se encuentran ciudades como Grana-
da, Cérdoba, Cadiz, Palma de Mallorca, Ovie-
do, Murcia, Alicante, A Coruia,...
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- CENTROS ESCOLARES DE CIUDADES MEDIANAS.
En este grupo estan incluidas las poblaciones en-
tre 200.000 y 50.000 habitantes. suelen ser capi-
tales de provincia, como Huelva, Jaén, Almeria...,
con funciones terciarias, como la educacion.

. CENTROS ESCOLARES DE CIUDADES PEQUENAS.
En este conjunto estdn representadas las pobla-
ciones que presentan menos de 50.000 habitantes
que pueden tener equipamientos especializados,
como la imparticiéon de la educacion secundaria
obligatoria (ESO).

1.2 Segun el tipo de ensefianza impartida

Para el desarrollo del manual también se va a tener en
consideracion los niveles educativos que se impartan
en los centros escolares.

En el sistema educativo espafiol se distinguen cinco
grandes tipos de educaciones:

1. Laeducacion infantil, entre los 0 y los 6 afios.

2. La educacién primaria, entre los 6 y los 16 afos,
aproximadamente. Se desarrolla a lo largo de 10
cursos académicos que, en principio, se corres-
ponden con la etapa de los 6 a los 16 afnos. Esos
cursos se distribuyen en dos tramos:

A) La Educacion primaria, que comprende seis
cursos académicos, desde los seis a los doce
anos de edad. Uno de los propésitos perse-
guidos en este nivel educativo es proporcio-
nar a todos los nifios una educacién comun
que haga posible una progresiva autonomia
de accién en su medio.

A su vez, la educaciéon primaria se estructura
en tres ciclos de dos cursos cada uno:

. Primer Ciclo (6-8 anos):
- 1° Primaria
- 2° Primaria

FUNDACICNMAPFRE
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. Segundo Ciclo (8-10 afos):
- 3° Primaria
- 4°Primaria

. Tercer Ciclo (10-12 afnos):
- 50 Primaria
- 6° Primaria

B) La Educacion secundaria obligatoria, que
comprende dos ciclos de dos cursos académi-
cos cada uno:

. Primer Ciclo (12-14 afos):
- 1°ES.O.
- 2°ES.O.

. Segundo Ciclo (14-16 afos):
- 3°ES.O.
- 4°ES.O.

3. Laeducacion secundaria postobligatoria, que alu-
de a cinco ensenanzas independientes entre ellas
y que exigen para ser cursadas la posesion del ti-
tulo de la ESO: el bachillerato (2 cursos), la forma-
cién profesional de grado medio, las ensefianzas
profesionales de artes plasticas y disefio de grado
medio, y las enseflanzas deportivas de grado me-
dio.

4. Laeducacién superior (con distintos criterios para
acceder dependiendo de la ensefanza elegida),
que comprende, de forma independiente entre
ellas, la ensefianza universitaria, las ensefianzas
artisticas superiores, la formacién profesional de
grado superior, las enseflanzas profesionales de
artes plasticas y disefio de grado superiory las en-
seflanzas deportivas de grado superior.

5. Lasensefanzas de régimen especial, que son lade
idiomas, las artisticas y las deportivas.

Teniendo en consideracién el sistema educativo espa-
fiol, el contenido del Manual estara enfocado a centros
educativos en los que se imparta al menos uno de los
siguientes niveles:

. Educacion infantil,

«  Educacién primaria,
«  Educacién secundaria obligatoria.

1.3 Segun el volumen de alumnos

La problematica en el entorno y accesos al colegio
también pueden variar en funcién del volumen de

alumnos inscritos el centro. En este sentido se va a rea-
lizar la siguiente clasificacion:

«  Colegio con un volumen pequefio de alumnos. En
esta categoria se van a incluir los centros educati-
vos en los que se encuentren matriculados hasta
500 alumnos.

- Colegio con un volumen medio de alumnos. En
esta categoria van a estar representados centros
educativos en los que se encuentren matriculados
hasta 1.000 alumnos.

. Colegio con volumen alto de alumnos. En esta
categoria se agrupan los centros educativos con
mas de 1.000 alumnos matriculados.

1.4 Segun la distancia a la que se encuentre la
residencia de los alumnos

Una de las variables mas importantes a tener en cuen-
ta es la distancia existente entre el colegio y las resi-
dencias de los alumnos. En este sentido se van a esta-
blecer 4 zonas:

Zona 1:
La distancia maxima entre el colegio y la residencia
del alumno es de 400 a 500 metros.

En la auditoria se analizaran las condiciones de ac-
cesibilidad y seguridad vial en el entorno inmedia-
to del colegio, asi como en los caminos de acceso,
para que sea factible el acceso seguro de los alum-
nos a pie o en bicicleta sin que sea necesario que
un adulto les acomparie.

Zona 2:
La distancia maxima entre el colegio y la residencia
del alumno es de hasta 1.000 metros.

En este caso la auditoria estara enfocada al andlisis
de corredores peatonales que son usados por los
alumnos que se desplazan a pie acompanados por
adultos, a la mejora de sus condiciones, asi como a
la busqueda de corredores peatonales mds segu-
ros en ese entorno.

Zona 3:
La distancia maxima entre el colegio y la residencia
del alumno es de hasta 3.000 metros.

La auditoria de seguridad vial estard enfocada al
andlisis, en su caso, del estado de conservacion de
carriles bici y en caso contrario, a la valoracién del
establecimiento de posibles rutas en bicicleta se-
guras para los alumnos.

FUNDACIONMAPFRE
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Zona 4:

La distancia entre el centro escolar y la residencia
es mayor de 3.000 metros.

La auditoria se centrard en el estudio de posibles
areas de aparcamiento en el dmbito cercano al
colegio, desde donde sea posible enlazar con los
caminos seguros que son usados por los alumnos
que se desplazan a pie.

Asimismo, se analizard tanto las condiciones de
seguridad vial en que se desarrollan las rutas es-

ENTRADA/SALIDAS

. Numero
. Ubicacién
. Estado

. Ubicacion
. Estado

TRAFICO Y APARCAMIENTO

TRASNPORTE PUBLICO

«  Ubicacién de la parada

- Tipo de parada

- Lineas de transporte

«  Estado de la parada

- Distancia entrada del colegio
«  Accesibilidad de la parada

SEMAFOROS Y PASOS DE PEATO- ILUMINACION DEL ENTORNO ESCOLAR
NES EXISTENTES

colares en caso de que ya estén implantadas, y en
caso contrario, se llevara a cabo una valoracion en
términos de seguridad vial para la implantacién de
una o varias rutas escolares, tanto en lo que se re-
fiere a las rutas como a las paradas.

1.5 Caracteristicas del entorno y accesibilidad

Respecto al entorno del colegio se tendrdn en conside-
racién los siguientes aspectos:

TRANSPORTE ESCOLAR

Ubicacion de la parada
Estado

Entradas/salidas
Zonas aledanas

ACERAS DEL ENTORNO ESCOLAR

Ancho
Estado
Obstaculos

SEGURIDAD VIAL

Pasos de peatones
Sefalizacién zona escolar
Existencia de vallas protectoras

5
FUNDACIONMAPFRE



FASE 2. Analisis de experiencias na-
cionales e internacionales

Un camino escolar es un proyecto de movilidad diri-
gido a facilitar que nifios y nifias puedan ir solos a la
escuela.

Los caminos escolares son proyectos que encajan
perfectamente en los planes de movilidad sostenible
de las ciudades, dado que aparecen para evitar el uso
del coche para ir a la escuela y contribuyen a reducir
la presencia y la velocidad de los vehiculos a motor
para favorecer otros modos de desplazamiento menos
agresivos.

Por otro lado, los caminos escolares favorecen la auto-
nomia infantil, influyendo positivamente en la autoes-
tima y en la formacién de nifos y nifias responsables.
Entre los 8 y los 12 afios, todos los niflos son capaces
de moverse solos por su localidad, habilidad de la que
en la practica no muchos pueden disfrutar.

Tipos de caminos escolares

1. Camino libre. A través de calles sefalizadas o paci-
ficadas, los nifios acuden al colegio andando o en
bicicleta, bien solos 0 acompafados por adultos
a lo largo del recorrido. Las calles estén identifica-
das por sefiales, anagramas o simbolos que todo
el mundo entiende y que se colocan tanto en la via
publica como en locales comerciales adheridos al
camino libre. Para el disefio de caminos libres, la
implicacion de las autoridades locales es funda-
mental, dado que éstas deberdn realizar mejoras
orientadas a reducir las situaciones conflictivas de
tréfico: reducir la velocidad (calles 30), ensanchar
aceras, colocar separaciones de seguridad (vallas,
setos, etc.), peatonalizar tramos, sincronizar sema-
foros para dar mas tiempo a los peatones, ejecutar
vias ciclistas, etc...

La distancia maxima a la que se recomienda que
se encuentre el colegio de la residencia del nifio es
de 400 a 500 metros. A esta distancia los caminos
de acceso al colegio son limitados y es relativa-
mente sencillo actuar sobre ellos obteniendo asi
caminos escolares seguros.

2. Pedibus. Un pedibis es un modelo de camino
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escolar donde los niflos van andando en grupo,
acompanados o solos, en funcién de la edad. Si
van acompafnados, lo haran de dos adultos: uno
delante y otro al final. El recorrido, previamente
acordado, realiza varias paradas donde -al igual
que en el autobus-, esperan otros niflos que se
uniradn al grupo. El pedibus es la opcion idénea
para aquellos nifos que por su edad aun no pue-
den optar por el camino libre. Los adultos pueden
ser padres o madres voluntarios, aunque en mu-
chos lugares es un medio tan consolidado de ir al
colegio, que los acompafiantes son monitores o
educadores contratados para este fin.

3. Bicibus.Igual que el pedibus, consiste en acudir en
grupo al colegio, pero en bicicleta. La diferencia
con el camino escolar anterior es que las vias para
circular serdn mas restringidas para no entorpecer
el espacio de los peatones, pudiendo circular solo
por calles peatonales, paseos, carriles bici y calles
pacificadas, que en muchos casos precisaran de
su adecuacion.

4. Transporte publico y transporte escolar: En este
caso los niflos acuden al colegio en grupo en cer-
canias, tranvia o autobus, en el caso del transporte
escolar con acompafamiento adulto. La coordi-
nacion entre el centro escolar y las compaiias de
transporte es imprescindible.

5. Automdvil privado: Cierto que el principio basico
del camino escolar era prescindir del uso del co-
che, pero habra casos que por la distancia u otras
circunstancias recurrir a éste sea aconsejable. En
estos casos, habria que establecer zonas proximas,
pero no pegadas, al colegio para aparcar y termi-
nar el camino andando por los itinerarios marca-
dos. Lo ideal para reducir el impacto medioam-
biental seria el coche compartido: un adulto que
lleva a varios nifos.

Hace mas dos décadas que empezaron a ponerse en
marcha proyectos para recuperar la calle para los nifios
en las ciudades. Uno de los pioneros en ese sentido fue
Francesco Tonucci con su propuestas “A la escuela va-
mos solos’, iniciado en Fano (ltalia).
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Otra propuesta interesante, que atiende a la a la deno-
minacion de “rutas seguras a la escuela” (SRTS) se inicid
en la década de 1970 en Odense, Dinamarca, iniciativa
originada por la preocupacion por la seguridad de los
nifos que caminan y van en bicicleta a la escuela.

El concepto SRTS se extendio a nivel internacional, con
programas de desarrollo en otras partes de Europa,
Australia, Nueva Zelanda, Canadd y los Estados Unidos.
Reino Unido es hoy uno de los paises de referencia. Un
20% de su poblacién, en torno a 1,6 millones de nifios,
utiliza estas rutas.

Existen muchas experiencias en multitud de ciudades
europeas, americanas y también espafiolas: Barcelona,
San Sebastian, Segovia, Granollers, Zaragoza, Madrid,
etc,, todas ellas con su propia metodologia adaptada a
su propio contexto de ciudad. A continuacion se deta-
llan algunos ejemplos en los que durante el proceso se
tienen en consideracion las auditorias o inspecciones
de las areas de influencia de los centros escolares.

2.1 Referencias nacionales

2.1.1 Madrid a pie, Camino seguro al cole. Ayuntamien-
to de Madrid

Con esta iniciativa el Ayuntamiento de Madrid persi-
gue fomentar la autonomia de los escolares para ir a
pie, transitando por caminos seguros desde sus domi-
cilios al colegio, lo que a su vez conlleva una reduccién
de la congestion circulatoria, y por lo tanto una mejora
de la seguridad vial y de la calidad ambiental en los
alrededores de los centros escolares.

Madrid a pie, Camino Seguro al cole tiene su inicio en el
ano 2007 impulsado por varios proyectos procedentes
de distintas Areas de Gobierno, como son la Agenda 21
Escolar, promovida desde Medio Ambiente, el Plan de
Seguridad Vial, desde Movilidad y Seguridad; las Comi-
siones de participacion de la Infancia, desde Familia y
Servicios Sociales y el Plan de Movilidad Ciclista, desde
Obras y Espacios publicos, que unificaron objetivos y
tomaron el camino escolar como un marco de referen-
cia en la ciudad donde desarrollar actuaciones educa-
tivas de participacién, autonomia, seguridad, salud y
movilidad sostenible.

En su primera etapa, coincidiendo con el Plan de Segu-
ridad Vial 2007-2010 se estudiaron un total de 23 cen-
tros escolares. A modo de resumen, proceso consistié
en:

Aplicacién de encuestas dirigidas a grupos representa-
tivos de alumnos con edades comprendidas entre los
9y 12 afosy elaboracién de dibujos sobre un plano los

itinerarios que siguen habitualmente.

- Estudio de los tramos por los que transitan al me-
nos el 5% de la muestra total en un radio aproxi-
mado de 600 metros alrededor del centro. Estos
caminos, denominados “arafias de movilidad pea-
tonal” se analizan en términos de seguridad vial
y ciudadana. Concretamente, el medio fisico y su
entorno, las caracteristicas geométricas y funcio-
nales de los viales aledafios al centro, si existen
pasos de peatones en las inmediaciones de los
accesos al colegio, su visibilidad, si hay seméaforos,
vallas de proteccion peatonal o paradas de auto-
buses.

m  CAMINO SEGURO AL COLEGI0 ' =
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De esta manera, se traté de dar respuesta a aquellas
necesidades que se detectaron en las auditorias, me-
jorando de esta forma la seguridad del camino escolar
utilizado por los menores para acudir al colegio.

Al finalizar esta etapa se elaboré un informe de evalua-
cién, en el que también se detalla el proyecto, tanto
en lo que se refiere a objetivos, metodologia, fases del
proyecto, agentes implicados,...

Segun se desprende del primer informe de evaluacién
del proyecto “Camino seguro al cole’, los colegios que
han participado en el programa han visto aumentar
la modalidad de transporte a pie en diez puntos por-
centuales respecto del resto de centros escolares (del
71,2% al 81,1%). Al mismo tiempo, los trayectos que
se realizan en vehiculo privado motorizado disminu-
yen drasticamente (del 24,4% al 13,5%, segun los fami-
liares, y del 25,7% al 11,2% segun los escolares). En el
informe se subraya que tras la participacion en el pro-
yecto, “se aprecia una mayor confianza de las familias
en sus hijos y de los nifios en si mismos para ir solos al
colegio, a pesar de incrementarse la percepcion de los
peligros viales en ambos grupos”.

Taly como se recoge en el Plan de Seguridad Vial 2012-
2020 para el préximo periodo el Ayuntamiento de Ma-
drid se plantea seguir extendiendo el Camino Escolar
Seguro, siempre teniendo en cuenta la demanda de
los colegios, toda vez que se trata de un programa que
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requiere el compromiso de la ciudad, de la comunidad
educativa y de los padres de los alumnos, asi como el
trabajo coordinado de diferentes areas del consistorio
para mejorar la seguridad vial con obras en la via publi-
ca, mejoras en la gestion de movilidad, implantacion
de medidas de calmado de trafico y de sefalizacion,
asi como con recursos educativos de apoyo a los cen-
tros escolares.

De este proyecto surge otro, la creacion de una aplica-
cién movil de apoyo a las familias que participen en la
iniciativa, para que los padres ayuden a sus hijos a fo-
mentar su autonomia en la ciudad y en concreto en los
desplazamientos al colegio. Se trata de una aplicacion
que ofrece la posibilidad de visualizar sobre un mapa
el camino seguro al colegio, calculado a partir de una
“arafa de movililidad” para cada colegio, que contiene
el entramado de calles que forman el camino seguro.

Otra de las funcionalidades de la herramienta es la no-
tificaciéon de cualquier incidencia que haya en el cami-
no seguro al colegio directamente al Ayuntamiento de
Madrid, haciendo, de esta forma, a los nifios participes
del mantenimiento de la ciudad. La aplicacién también
permite hacer una valoracién de los comercios adheri-
dos al proyecto, respecto a la atencién y ayuda presta-
da. Por ultimo, la aplicacion supone una ayuda para la
obtenciéon de datos sobre los caminos que siguen los
escolares desde su casa al colegio, permitiendo dibujar
el trazado sobre un mapa y enviar esta informacion di-
rectamente al Ayuntamiento de Madrid, para la correc-
ta actualizacion de la“arafia de movilidad”.

La aplicacién consta de las siguientes funcionalidades:

1. Registrar e identificar un usuario en la aplicacion,
permitiendo su acceso al resto de funcionalida-
des.

2. Consultar la arafa de movilidad para el colegio
seleccionado previamente en el registro sobre un
mapa.

3. Guiar al nifio hasta el camino seguro al colegio,
con sencillas instrucciones y visualizando en todo
momento su posiciéon sobre un mapa.

4. Ver una lista con la informacién de todos los co-
mercios amigos de los nifios en la zona del colegio
seleccionado en el registro.

5. Notificar unaincidencia en el camino seguro al co-
legio al Ayuntamiento de Madrid.

6. Enviar un mensaje al responsable del nifio cuando
éste haya llegado al colegio.

7. Avisar emergencia al responsable del nifio y a los
comerciantes de la zona adscritos al proyecto.

Actualmente esta disponible para el sistema operati-
vo Android, aunque mds adelante se desarrollardn en
multiplataforma.

La herramienta esta "en pruebas" para testarlas, ensa-
yar, contrastar y depurar su funcionamiento hasta el
momento en que puedan estar disponibles, con todos
los controles de calidad superados, para su descarga
en la pagina Web del Ayuntamiento de Madrid.

2.1.2 Proyecto Camino escolar. Ayuntamiento de Zara-
goza

El Ayuntamiento de Zaragoza, recogiendo la peticion
formulada desde el Pleno Infantil Municipal celebrado
el 20 de noviembre de 2012, desarrollé entre enero y
junio de 2013 una prueba piloto del Proyecto Camino
Escolar en dos centros escolares, en un trabajo conjun-
to entre el Area de Servicios Publicos y Movilidad y el
Area de Cultura, Educacién y Medio Ambiente.

Trabajo previo

En estos centros se realizaron reuniones de presenta-
cién del proyecto tras las cuales se estuvo trabajando
con el alumnado, con las familias y con el personal del
propio centro para realizar un andlisis de la movilidad
y un analisis del espacio fisico.

Gracias al analisis de movilidad se conocié, ademas de
cuales son los caminos mas habituales que siguen para
ir de sus casas hasta el colegio, en qué modo los reco-
rren (a pie, vehiculo propio, bicicleta...). Se obtuvo asi
la denominada "arafia de movilidad" para cada centro,
asi como los modos de transporte utilizados.

En cuanto al recorrido utilizado, a partir de la arafia de
movilidad, hubo que estudiar y determinar unas rutas
comunes y adecuadas para que nifios y padres pudie-
ran organizarse en grupos y hacer el trayecto juntos.

Posteriormente se convocé a las familias para estable-
cer cOmo organizarse en turnos de acompanamiento
del grupo de nifos y nifias que van a participar en el
camino escolar.

En cuanto a los modos de transporte, en el caso de
estos centros, el modo mayoritario es el modo a pie,
por lo que no se modificé el modo de transporte en la
prueba piloto.

En cuanto al andlisis del espacio fisico, se localizaron y
estudiaron los puntos susceptibles de mejora que se
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encuentran en el entorno de los centros analizados.

Una vez valorado las propuestas, se ejecutaron aque-
llas actuaciones que podian acometerse con la partida
econdmica disponible, tales como pequefias interven-
ciones de correccion o mejora de sefalizacién en el en-
torno de los centros, asi como retirada de elementos
de mobiliario urbano.

Actuaciones en la infraestructura viaria para mejora de
las rutas establecidas inicialmente

Durante el afio 2013 se trabajé con la intencion de dar
respuesta a la demanda de los padres, profesores y
alumnos encuestados, analizando los puntos conflic-
tivos obtenidos en las encuestas y estudiando las posi-
bilidades de correcciéon o mejora de cada uno de ellos.

Asi, con las actuaciones acometidas se corrigieron al-
gunos de los puntos negros que generaban problemas
de accesibilidad a los centros escolares participantes
en el proyecto "Camino Escolar". Dichos problemas de
accesibilidad dificultaban el recorrido de rutas plan-
teadas o incluso evitaban la puesta en marcha de al-
gunas de ellas.

Las actuaciones se realizaron en varias fases, la primera
de ellas se acometi6 antes de la puesta en funciona-
miento de las rutas del Camino Escolar y se efectuaron
pequenas intervenciones relacionadas con la mejora
de la senalizacién y retirada de elementos de mobilia-
rio urbano.

La segunda de las fases se acometié ya una vez en
marcha las rutas, y en ella se realizaron actuaciones de
obra civil y sefalizacion para mejorar, en la medida de
lo posible, la accesibilidad de cada una de las rutas en
servicio.

Ademads, para mejorar la accesibilidad de las rutas, asf
como para posibilitar la creaciéon de nuevas rutas, ta-
les como creacién y correccion de cruces de peatones,
correcciéon de discontinuidad peatonal, asi como pea-
tonalizacién y mejora de accesibilidad de una de las
calles que se encuentra en una de las rutas.

Valoraciéon

A pesar de que un Proyecto de este tipo es complejo,
fundamentalmente al inicio, ya que supone romper
habitos e inercias, a la vez que superar miedos y cues-
tionar los pros y contras de la sobreproteccion infantil,
la valoracién general de la prueba piloto fue muy po-
sitiva, tanto por los participantes como por el equipo
municipal. Por esta razén se decidié continuar con el
trabajo comenzado en los 2 centros de la Prueba Pilo-

to e invitar a nuevos centros a sumarse a la iniciativa,
incorporando este Proyecto en el Programa Municipal
"De mi escuela para mi ciudad" que cada afo se im-
pulsa desde la Agencia de Medio Ambiente y Sosteni-
bilidad.

En el curso escolar 2013-2014 se ha trabajado con 8
centros escolares. El proyecto tiene tiempos distintos
en cada uno de los centros, dado que existen unas ne-
cesidades diferentes y se presenta un escenario social
que varia y estd influenciado por las caracteristicas de
los barrios donde se encuentra ubicado. Laimplicacion
mayor o menor de las familias, del profesorado y del
equipo directivo crea diferencias en la temporaliza-
cion, secuencia y ritmos a seguir. Por estos motivos,
aunque la linea metodoldgica es comun, los pasos se
estan dando de manera diferente en cada uno de los
centros.

(AMIN0S

escolares

e

En el marco de esta iniciativa, el Departamento de
Medio Ambiente del Ayuntamiento de Zaragoza, jun-
to con Comisiones Obreras, editaron en diciembre de
2012 el documento “Caminos Escolares’, en el que in-
cluia informacion acerca del proyecto que se iba a po-
ner en marcha.

2.1.3 Documento "Camino escolar, paso a paso". Direc-
cién General de Tréfico

La Direccion General de Trafico ha elaborado un docu-
mento para la puesta en marcha de proyectos de Ca-
mino Escolar Seguro, en el que se detalla cudles son los
pasos a seguir para llevar a cabo un proyecto de cami-
no escolar. Se trata de una publicacién que enmarcada
en las lineas de actuacion de la Estrategia de seguridad
vial 2011 2020, pretende servir como herramienta, ba-
sica para conocer los objetivos y la estructura de estos
proyectos y promover la movilidad sostenible, segura
y auténoma de nifas y nifos.
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CAMINO ESCOLAR
PASO A PASO

La publicacién va dirigida a todas aquellas perso-
nas, entidades y/o colectivos que estén interesados
en participar en un proyecto de estas caracteristicas:
ayuntamientos, técnicos y profesionales de educacion,
urbanismo o movilidad, familias y entidades sociales
diversas.

2.1.4 Documento y video "Camino Escolar. Pasos hacia
la autonomia infantil". Con la colaboracion del Ministe-
rio de Fomento

La guia y el video conforman un material técnico de
apoyo dirigido a dinamizar y a facilitar el desarrollo
de experiencias de movilidad infantil y juvenil en las
ciudades. El material estd dirigido a todos aquellos
grupos y entidades que pueden estar interesados en
promover un cambio en las pautas de movilidad de los
menores, tales como centros educativos, organizacio-
nes de madres y padres, asociaciones vecinales y enti-
dades locales, entre otras.

En el documento, publicado en julio de 2010 con la
Ayuda del Ministerio de Fomento, las autoras hacen un
resumen de las distintas modalidades de camino esco-
lar y especifican los métodos y herramientas que son
precisos tener en cuenta para llevar a cabo un proyec-
to de“Camino Escolar”.

Uno de los capitulos esté dirigido a ayudar a diagnos-
ticar el espacio publico para poder detectar problemas
y facilitar la formulacién de propuestas. Al igual que
el resto del documento, se plantea con un esquema
abierto y flexible.

Los aspectos que se analizan en el documento son los
siguientes:

- Existencia y dimensiones de las aceras.

«  Existencia y ubicacién de mobiliario urbano.

«  Existencia de arbolado.

«  Tipoy estado del pavimento.

«  lluminacién.

«  Ubicacion y caracteristicas de los cruces, tiempos
de los seméforos, dimensiones y visibilidad del
cruce.

«  Laconvivenciay la seguridad del espacio publico.

2.1.5 Coleccién Seguridad Escolar. Entornos Escolares.
Asociacion Nacional de Seguridad Infantil

Esta asociacion ha editado una guia sobre la seguridad
en entornos escolares que proporciona informacion
sobre los requisitos que deben cumplir los entornos
escolares para evitar accidentes al colectivo infantil y
fomentar las buenas practicas.

La filosofia de base de dicho documento es que dado
que las ciudades estan construidas por y para adul-
tos, las medidas de prevencion y seguridad de estos
espacios necesitan de una auditoria vial que detecte
las deficiencias y ofrezca soluciones que se integren en
la realidad del municipio, consiguiendo beneficios de
movilidad que repercutan en toda la poblacion, priori-
zando la proteccién de los colectivos mas vulnerables.

2.1.6 Propuestas del Ayuntamiento de San Sebastian
(Pais Vasco)

El Ayuntamiento de San Sebastidn, a través de los
Planes de Movilidad Vinculados a las escuelas, ha im-
pulsado diversas iniciativas para priorizar y reforzar la
seguridad y accesibilidad de los desplazamientos a pie
y en bicicleta a los centros educativos, ya sea mediante
transformaciones fisicas de la ciudad o mediante el tra-
bajo sobre los habitos diarios de la poblacion.

Asi, el Ayuntamiento trabaja desde 2003 en la mejora
continua de los itinerarios casa-escuela, reforzando los
parametros de seguridad vial en el entorno préximo a
los mismos. Entre los ejemplos de actuaciones desta-
can diagndsticos compartidos de movilidad, participa-
cién activa de la comunidad, asi como otras interven-
ciones de movilidad segura de forma participada.
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Resultados

Los principales logros de este conjunto de actuaciones
han sido conseguir que un gran nimero de nifios va-
yan andando a las escuelas sin necesidad de ser acom-
panados por un adulto, asi como que la movilidad sea
vista como un tema importante desde el punto de vis-
ta de la calidad de vida urbana.

Ademas de intervenciones en sensibilizacién y/o co-
municacién, se tienen en cuenta las peticiones reci-
bidas por parte de los centros escolares participantes
mediante un esfuerzo de coordinacién por parte del
conjunto de técnicos, principalmente del Departamen-
to de Movilidad, lo que significa que se han asegurado
o ensanchado un numero significativo de aceras para
garantizar la seguridad de los escolares, se ha reducido
los tiempos de espera en seméforos y se ha aumenta-
do el numero de aparcamientos para bicicletas, entre
otras acciones. Muchas de las actuaciones fisicas que
se han llevado a cabo, fruto de las peticiones del grupo
de trabajo de Camino Escolar, han repercutido positi-
vamente en la pacificacion de trafico y han contribuido
a mejorar la seguridad de los nifios en estos trayectos.

Son numerosos los centros escolares que a lo largo de
los afios han participado en alguna de las actividades
que se proponen desde el Ayuntamiento.

2.1.7 Proyecto "Camino Escolar, espacio amigo". Ayun-
tamiento de Barcelona

La red de caminos escolares nace en Barcelona a partir
del curso 2004-2005, dentro del Plan Comunitario de
la Sagrada Familia, con la creacién de la Comision del
camino escolar, grupo de trabajo de la mesa de educa-
cién, y con el apoyo de diferentes servicios del Ayunta-
miento de Barcelona, con el propésito de que los nifios
se habituaran a seguir determinadas rutas marcadas
para ir o venir de las escuelas.

Desde suinicio, los caminos escolares se impulsan des-
de el Ayuntamiento de Barcelona -a través del Institu-
to Municipal de Educacién (concejalia de Educacion
y Universidades), el drea de Seguridad, Prevencién y
Movilidad y los distritos de la ciudad- y cuentan con
la implicacion de las direcciones y profesorado, del
alumnado y de las asociaciones de padres y madres de
alumnos de los centros; de tiendas cercanas a caminos
escolares sefializados y de entidades y asociaciones de
los barrios.

En el curso 2010-2011, se
incorpora en el programa
de ciudad “Camino esco-
lar — espacio amigo”.

cami o
espai ¢

Scolar
Imic

Los Caminos escolares se desarrollan bajo el siguiente
planteamiento general:

«  El primer paso es realizar una consulta para que
padres y niflos de cada barriada o distrito, puedan
explicar cudl es la ruta habitual para ir o venir al
colegio, qué temores o problemas se encuentran
en el trayecto y el tiempo que tardan en realizarlo.

»  Tras un estudio de las respuestas, se disefa el ca-
mino mas seguro y adecuado para los nifos.

- Elsiguiente paso es “despejar el camino’, es decir,
los Técnicos de Movilidad se encargan de realizar
las modificaciones oportunas de las vias urbanas
contempladas en el recorrido a fin de reducir los
posibles riesgos para los nifos, trafico, seguridad,
etc.

El proceso de trabajo para construir el camino escolar
es largo y tiene una duraciéon minima de un curso es-
colar. El proyecto, sin embargo, no se acaba cuando se
han hecho las mejoras en las calles y se hace la pre-
sentacion del itinerario a todas las familias y al barrio,
sino que todos los agentes que intervienen contintian
trabajando para mantenerlo activo.

Un total de 60 centros educativos de Barcelona dispo-
nen coincidiendo con el inicio del curso 2013-14 de un
“Camino Escolar, Espacio Amigo”.

En el curso 2011-2012 se llevd a cabo una encuesta con
objeto de realizar un seguimiento de los proyectos.
Esta fue la respuesta:

«  Enelcurso2004-2005 el 22% de los nifos iban sin
adultos al colegio, en el curso 2011-2012 iban el
36% y desde edades mas tempranas.

- El curso 2004-2005 el 81% se desplazaban a pie
y/0 en transporte publico, en el curso 2011-2012
lo hacian el 92% y solo un 8% en coche y moto.

«  Un 83% opinaba que la mejora del entorno de la
escuela y el conocimiento del proyecto y sus ob-
jetivos habian influido en tomar la decision de ir
caminando al colegio sin adultos.

En el marco del proyecto, en el afio 2010 se edito el
folleto informativo “El camino escolar: actuaciones de
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movilidad en el territorio. La publicacién, con un dise-
Ao visual muy esmerado y una clara intencion didacti-
ca, describe graficamente que es un camino escolar y
detalla cuales son las acciones basicas que lo acompa-
fAan como sefalizacion especifica, elementos de pacifi-
cacion del trafico especiales o adecuacién de zonas de
carga y descarga entre otros.
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2.1.8 Caminos Escolares. Mdéstoles (Madrid)

El objetivo de la implantacién de este programa, que
estan llevando a cabo las concejalias de Movilidad y la
de Infraestructuras y Mantenimiento, es conseguir que
los nifios y nifas se desplacen desde sus domicilios
hasta los centros educativos caminando por una ruta
segura y de manera auténoma.

El Ayuntamiento de Méstoles, a través de las conce-
jalias de Movilidad y la de Infraestructuras y Manteni-
miento, ha concluido las obras de acondicionamiento
de los accesos de dos centros escolares, enmarcadas
dentro de la implantacién del programa de "Caminos
Escolares" que se estd desarrollando en el municipio.
De dichas obras se beneficiaran unos 800 escolares
pertenecientes a ambos centros.

El proyecto forma parte del Plan de Movilidad Urba-
na Sostenible desarrollado por el Gobierno Municipal,
cuyo principal reto es hacer compatible el uso del ve-
hiculo privado con itinerarios peatonales.

La puesta en marcha de este programa se realiza en
virtud del Estudio de Viabilidad de Implantacién de Ca-
minos Escolares en Méstoles 2011, en el que se analizd
la caracterizacién de los centros educativos participan-
tes en el proyecto piloto, las caracteristicas del entor-
no, accesibilidad y seguridad vial. Ademads, se realizé
un diagndstico de la movilidad en dichos centros, en
los que se llevé a cabo la caracterizacion de la movi-
lidad de los alumnos y del personal que trabaja en el
centro.

Dicha memoria también contiene las medidas de in-

fraestructuras precisas en el dmbito del centro, con los
costes asociados y la definicion de las vias y caminos
de acceso.

La metodologiay tareas que se realizaron en el estudio
fueron en resumen las siguientes:

Fase inicial de recopilacién de datos y trabajo de cam-
po

1. Tareas de recopilacién de informacién y diagnés-
tico, con reuniones participativas con el centro.

2. Andlisis de la movilidad, con realizacion de entre-
vistas a la direccién y encuestas que investigan las
pautas de movilidad del personal del centro y la
percepcién sobre el nivel de seguridad vial de los
alumnos.

3. Anadlisis del entorno (inventario de infraestructu-
ras y puntos conflictivos). Inventario en el entorno
del colegio y localizacién en un sistema de Infor-
macion Geogréfico de la Informacion.

Fase de diagnésitoc de la informacién recopilada

4. Diagnostico de la movilidad, que se analiza la in-
formacion recopilada respecto a pautas de movi-
lidad en las entrevistas a la direccién del centro
escolary los cuestionarios al personal y alumnado.

5. Diagnéstico de la accesibilidad “real’, donde se
valoraran los principales itinerarios de acceso al
centro, la percepcion que tienen los usuarios de
dichos itinerios, los obstaculos que se encuentran
a su paso en el acceso al centro, etc..

Fase de propuestas

6. Propuestas de actuacion y recomendaciones de
mejoras.

La informacién facilitada a raiz de este estudio esta
permitiendo desarrollar la mejora de accesos en los
siete centros escolares de Méstoles participantes en el
proyecto con problemas de problemas de movilidad y
cuyas obras se estan ejecutando sucesivamente.

El objetivo de la implantacién del programa, extensi-
ble a mas colegios de la ciudad, es conseguir que los
ninos y ninas se desplacen desde sus domicilios hasta
los centros educativos caminando por una ruta segura
y de manera autébnoma, basandose en itinerarios se-
leccionados entre los recorridos mas utilizados por los
alumnos, en el marco de un entorno urbano mucho
mas amigable para la movilidad peatonal o en bicicle-
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ta, a la vez que segura para la poblacion infantil.

En Méstoles se realizan a diario un minimo de 35.000
desplazamientos de escolares, cifra que evidencia que
la movilidad en la ciudad es potencialmente mejorable
si se logra una movilidad mas sostenible, mas eficaz y
saludable.

2.1.9 Caminos escolares. Ayuntamiento de Huesca

El Ayuntamiento de Huesca también se encuentra tra-
bajando en un proyecto de “Caminos Escolares’, inicia-
doenelano 2012 en dos colegios a modo de experien-
cias piloto, bajo el siguiente planteamiento:

- Conocer la situacion actual en que se encuentra el
entorno de los centros escolares: detectar las defi-
ciencias, desde la perspectiva de seguridad de los
caminos mas frecuentados.

- Conocer los itinerarios que realizan actualmente
los alumnos (y los padres) para ir a la escuela y sus
héabitos de movilidad.

. Formular las propuestas de actuacién (técnicas,
educativas y divulgativas) que permitan mejorar
los problemas existentes actualmente.

Para definir los itinerarios escolares, realizar la diagno-
sis y formular las propuestas de actuacion se ha en-
cuestado a los alumnos, a los padres y se ha llevado
a cabo un inventario vial del entorno de los colegios.

2.1.10 Caminos Escolares. Barbastro (Huesca)

El ayuntamiento de Barbastro ha promovido también
la realizacién de caminos escolares.

{ 1 . ¢/ CAMINOS
- B ; #%. ESCOLARES
R Wat . X ENBARBASTRO

En este caso, la informacion de partida para llevar a
cabo el diagndstico, que permita posteriormente rea-
lizar propuestas, se ha obtenido de la siguiente forma:

. Encuesta online a los escolares de la 33 clases de
20y 30 ciclo de primaria de los 5 colegios de Bar-

bastro.

+  Mas de 300 aportaciones de adultos, que se han
plasmado en un mapa de diagnostico.

La web del proyecto de Barbastro es un ejemplo de

nuevos planteamientos metodoldgicos de recogida y
andlisis de datos.

Con la encuestas se han recogido aspectos objetivos,
tales como la distancia al colegio, forma de desplaza-
miento, etc.. y subjetivos, como es el caso de impresio-
nes del camino, cémo se sienten los nifios, etc., mien-
tras que en el mapa se han sefalado los principales
puntos de interés del camino al colegio: elementos
positivos, cruces a mejorar, etc..

A partir del diagnéstico inicial, en el 2014 se estd traba-
jando en la elaboracién de propuestas.

2.1.11 Proyecto de itinerarios escolares seguros. Dipu-
tacion de Granada

En el afio 2010 se inici6 el Proyecto de Itinerarios Esco-
lares Seguros, enmarcado dentro del grupo de trabajo
de medio Ambiente Urbano de la Red GRAMAS (Red
Granadina de Municipios hacia la Sostenibilidad). Son
tres los municipios participantes en el proyecto: Hué-
tor -Vega, Santa Fe y Salobrefa.

Se trata de disefar, en cada uno de los municipios par-
ticipantes, unos itinerarios que ofrezcan la seguridad
necesaria a las familias para que sus hijos puedan acce-
der al colegio sin necesidad de llevarlos en automévil y
de forma mas autébnoma.

El proyecto se estructuré en dos grandes lineas o sub-
proyectos, que se desarrollan de forma paralela en el
tiempo, estdn interconectados y confluyen en la fase
final de disefio de acciones.

Asi, por un lado se analiza, diagnostica y se proponen
mejoras para el medio fisico en el que se producen los
desplazamientos; es decir, las calles, aceras, plazas, es-
pacios por donde se accede y se podria acceder de for-
ma mas segura y no motorizada desde los domicilios
de los alumnos hasta los centros escolares y viceversa.
Las fuentes de datos son por un lado el trabajo de cam-
po de un estudio de movilidad y por otro las aportacio-
nes de los implicados.

Por otro lado, se disefiaron y realizaron toda una serie
de acciones cuya finalidad era conseguir un cambio de
habitos en los desplazamientos escolares, que atafien
a padres, hijos, profesorado y vecindario. Para ello, se
planted un plan de trabajo a lo largo del curso escolar,
tanto con las familias, como con los educadores y los
escolares.

Ambos subproyectos confluyen en un plan de accién
en el que todos han participado y entre todos se im-
planta y mantiene en el tiempo.
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En laimagen siguiente puede observase con mas deta-

lle la estructura del proyecto.

SUBPROYECTO 1:

Determinacion de
itinerarios seguros

/Localizack')n trabajo dh
cartografia.

Estudio de trifico. Elementos de
la oferta para los
desplazamientos. Estado de las
] infraestructuras, etc.

Valoracién de la movilidad y de
los modos.

Distancias recorridas, ocupacion
de los vehiculos, etc.
Identificacién objetiva de habitos

SUBPROYECTO 2:

Cambio de habitos en los
desplazamientos escolares

4 N

Localizacién de puntos conflictivos.
Reconocimiento de los habitos
actuales a través de encuestas y
talleres.

Percepcidn de problemas.
Expectativas y actitud para colaborar.
Valoracion y  priorizacion  de
objetivos.

- /

Qde conflictos. /
Gaboracic’m de los TtinerarToh

regulacion y en su  caso
sefializacidn de los mismos.

Ejecucién de medidas de trafico,
como cambios de sentido,
prohibiciones temporales,
regulacién semafdrica, regulacion
de  velocidad, gestion de

Disefiar medidas % asignar\
responsabilidades de forma
participada.

Trabajar a nivel de familias y de
docentes el cambio de habitos.
Implantacién de medidas especificas
segln responsabilidades  (bicibus,
pedibus, agentes viales escolares,...).

ITINERARIOS ESCOLARES

SEGUROS

DIAGNOSIS

PLAN DE
ACCION

3 aparcamientos.
Intervencién de la policia local en

\Realizar un seguimiento. /

tramo horario de entrada y
salida.

Sefializacién de zonas de recogida
de escolares para  bicibus,

Qedibus.

Fuente: La creacion de itinerarios escolares seguros como método de innovacidon educativa y de

mejora de la sostenibilidad local. Conamal0

Mejoras en el entorno escolar

La Administracion local ha participado en el proyectoy
realizado mejoras en los entornos escolares con objeto
de aumentar la seguridad y los desplazamientos a pie.

Tomando como referencia los resultados de los estu-
dios realizados en la zona, en el caso de Huétor-Vega
se ha habilitado una pasarela peatonal y se ha dado un
tratamiento peatonal al asfaltado del acceso al colegio.
En cuanto a las medidas de trafico se realiz6 una me-
jora de la sefalizacion horizontal y vertical, se tomaron
medidas para regular el trafico a las horas de entrada y
salida del centro y se eliminé un sentido de trafico en
seis calles adyacentes.

En el caso de Salobrefa, se estd trabajando en un nue-
vo acceso desde la N-340 que permita desviar el trafico
de la entrada al colegio. Asimismo, se han mejorado
varios cruces con pasos peatonales.

En el ultimo municipio participante, Santa Fe, se ha
mejorado la sefalizacion horizontal y vertical para
disminuir la velocidad en la calle de acceso al colegio.
También se ha ampliado y consolidado la superficie de
acera.

Respecto al desarrollo del proyecto, ain queda pen-
diente la puesta en marcha del plan de accién, que
abarca, entre otros trabajos, la mejora del entorno de
los centros escolares por parte de los ayuntamientos,
la organizacion de acciones participativas por parte de
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las familias, como son el funcionamiento de grupos de
acompanamiento pedestre o estrategias para compar-
tir coche. Estas acciones necesitan de un apoyo técni-
co, de un proceso de participacion y de un proyecto
pedagdgico que trabaje de forma mds sistematica los
habitos familiares.

2.1.12 Programa de caminos escolares "Camino al cole,
mi camino escolar seguro”. Ayuntamiento de Cérdoba

A lo largo del primer trimestre de este curso escolar
2013/2014, el Ayuntamiento de Cérdoba, desde su
Delegacién de Movilidad, Accesibilidad y Transporte y
con la colaboracién de la Delegacion de Educacion de
la Junta de Andalucia, ha puesto en marcha el progra-
ma ‘Camino al cole, mi camino escolar seguro; dirigido
a los centros educativos incluidos en la Zona Tendillas
Sur: La Milagrosa, las Esclavas, Santa Victoria, La Inma-
culaday la Trinidad.

El principal objetivo de este programa es promover
que los alumnos lleguen a sus centros escolares utili-
zando modos de movilidad sostenibles y alternativos
al vehiculo privado, como caminando, en bicicleta o en
autobus urbano como forma de favorecer su salud y de
mejorar la calidad ambiental de nuestra ciudad. Ade-
mas de mejora de la autonomia personal, el ejercicio
fisicoy la socializacion de los mas pequefios, este cam-
bio de habitos contribuird a la reduccion del nimero
de coches que diariamente se aglomeran en las inme-
diaciones de los colegios. Como consecuencia directa
esto supondrad una importante reduccién de ruidos y
contaminacién y un aumento de la seguridad para los
escolares en sus trayectos cotidianos.

En la imagen puede observarse uno de los planos ela-
borados, en el que estdan marcados los caminos segu-

ros propuestos de forma que cada familia podra elegir
la ruta ideal para sus hijos desde el punto elegido de
parada o inicio de la misma hasta su centro educativo.

La propuesta contempla la adecuacion de varias zonas
de aparcamiento situadas en los inicios de los princi-
pales itinerarios escolares. Los padres y/o madres que
tengan la necesidad de acercar o recoger a sus hijos/
as en vehiculo privado en sus trayectos al colegio dis-
pondran de varias zonas reservadas para parar. De esta
forma, la maniobra de subida y bajada de los coches se
podra realizar de forma segura y con el tiempo nece-
sario para ello. El tiempo de estacionamiento no serd
superior a 5 minutos dado que la funcionalidad de los
mismos esta limitada a dejar y recoger a los escolares
en sus trayectos de ida y vuelta al colegio.

A partir de estos puntos, los alumnos/as de mayor
edad podran realizar sus recorridos solos, en compa-
fAia de sus companeros y del resto de alumnos de los
centros escolares de la zona.

Con la implantacién de estas rutas escolares seguras,
el Ayuntamiento pretende ofrecer a las familias una al-
ternativa “real y viable” al uso de vehiculo privado para
hacer los trayectos casa-colegio-casa.

Tal y como puede observarse en las imagenes siguien-
tes, desde la delegacion de Movilidad se trabaja para-
lelamente para crear estas rutas y trayectos seguros,
estudiando férmulas de limitacién del trafico en las
horas de entrada y salida de escolares, habilitando
zonas de parada para padres y autobuses escolares y
dotando a los itinerarios con anchas aceras, medidas
de calmado de tréfico o pasos peatonales; medidas
destinadas a garantizar la seguridad de los escolares
que realicen sus caminos a pie, sea solos o acompana-
dos por adultos.
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Accesos al colegio de las Esclavas antes y después. Fuente:
http://caminoalcolecordoba.es/rutas/

2.1.13 Camino Escolar Seguro. Ayuntamiento de Ciu-
dad Real

La Concejalia de Movilidad de Ciudad Real se encuen-
tra trabajando en un proyecto de “Camino Escolar Se-
guro”, con una experiencia piloto en un colegio de esta
poblacién.

En la fase de recogida de informacién, ademas de una
encuesta a los alumnos y familiares, se ha llevado a
cabo una auditoria de seguridad vial, realizada tanto
en el entorno del colegio como en los itinerarios que
utilizan los nifos para ir al colegio, con objeto de de-
tectar los puntos débiles desde el punto de vista de
la seguridad vial para poder plantear propuestas de
mejora que potencien que el alumnado vaya a pie a
la escuela.

La siguiente fase ha consistido en la elaboracién de un
conjunto de propuestas técnicas, educativas y divulga-
tivas para debatir entre los agentes implicados en el
proyecto.

2.1.14 Plan de entornos escolares seguros. Ayunta-
miento de Toledo

El Ayuntamiento de Toledo elaboré en el 2011 un plan
de entornos escolares seguros después de realizar un
estudio y comprobar cuales son los centros escolares
mas inseguros en lo que se refiere a trafico y movilidad.

Con la firma de un convenio entre el Gobierno mu-
nicipal y un colegio situado en el casco histérico, en
octubre de 2012 se puso en marcha un proyecto no-
vedoso de la Concejalia de Movilidad para mejorar la
seguridad y la fluidez del trafico en el horario de en-
trada de los nifios a este centro escolar. En concreto,
en este caso la iniciativa elegida fue la del “Pedibus” y
la idea es trasladarla a otros centros si los resultados

son positivos.

En septiembre de 2013, los responsables de la inicia-
tiva realizaban una valoracién positiva de la iniciativa,
resultando solamente un atropello en pasos de peato-
nes situados en el entornos de los centros educativos
desde principios de 2012.

2.1.15 Camino escolar seguro y sostenible. Ayunta-
miento de Castellén

El Ayuntamiento de Castellon promueve el proyecto
“Camino escolar seguro y sostenible’, que tiene como
finalidad los desplazamientos seguros por itinerarios
sefalizados y adaptados al alumnado que cada dia
acude a pie al centro educativo.

Uno de los trabajos que
se contemplan para
realizar por los técnicos
del ayuntamiento es el
chequeo y el desarrollo
de actuaciones precisas
para habilitar las calles
del entorno del colegio
y de los itinerarios prio-
ritarios para garantizar
los desplazamientos seguros de los peatones.

Esta previsto que las propuesta de rutas se aprueben
por los técnicos municipales para ponerlas en marcha
el 2014-15.

2.1.16 Red de caminos escolares. Mollet de Vallés (Ca-
taluna)

La pacificacion del trafico y la mejora de la seguridad
de los peatones es uno de los objetivos mas relevantes
del Plan de Movilidad de Mollet del Vallés. Entre las dis-
tintas medidas impulsadas por el Area de Movilidad y
Transporte del municipio para avanzar hacia un mode-
lo de movilidad urbana més sostenible y seguro, des-
taca el impulso desde el afo 2006 de una red de cami-
nos escolares cuyo objetivos es hacer mas seguros los
desplazamientos que habitualmente realizan los niflos
y jévenes hasta los centros de formacion.

Durante el proceso de creacion de los caminos escola-
res se han desarrollado las siguientes acciones:

- Estudio de la viabilidad de ubicar plazas de apar-
camiento temporal al lado de centros escolares.

- Mejora de los pasos de peatones, reubicacion de
contenedores de basura y realizacién de podas de
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arboles y arbustos para mejorar la visibilidad de
los conductores en los sitios donde habitualmen-
te hay circulacién de escolares.

. Estrechamiento
de los pasos de los ve-
hiculos en los vados.

. Creacioén del sen-
tido uUnico de circula-
cién en cada acceso.

. Aumento del

tiempo de prioridad
de paso para los peatones de los seméaforos en los
cruces de los itinerarios escolares, en las horas de
entrada y salida.

- Implantacién de sefalizacion vertical mas visible
en las zonas préximas a los centros escolares.

En la iniciativa se ha contado con la implicacion de
responsables de centros escolares, asi como con el co-
lectivo de padres y madres de alumnos, quienes han
participado en la puesta en marcha de los acompa-
Aamientos compartidos y la gestiéon de las plazas de
aparcamiento reservado.

Todas estas actuaciones se enmarcan también en los
trabajos que lleva a cabo la Mesa de Movilidad del mu-
nicipio, creada en el afno 2004, y en la que estan repre-
sentados los distintos agentes y sectores relacionados
con la movilidad urbana y dmbitos relacionados, tales
como educacion, medio ambiente, transporte publico,
asociaciones de vecinos,...

2.1.17 Rutas escolares. Adaida (Comunidad Valenciana)

El ayuntamiento de Aldaia, a través de su Agencia de
Desarrollo Local, inicié este proyecto en el afo 2010
para fomentar los desplazamientos a pie de los estu-
diantes de centros de educacién primaria y secunda-
ria, aprovechando la formacién ocupacional de un gru-
po de personas mayores de 26 afios para llevar a cabo
las mejoras urbanas necesarias para implantar rutas
peatonales escolares seguras y accesibles.

La iniciativa consistio en la adaptacién de cuatro rutas
habituales de acceso a dichos centros para mejorar la
seguridad y accesibilidad de los peatones, especial-
mente de los escolares, personas invidentes o con dis-
capacidades fisicas.

Para la seleccion de las rutas, el Ayuntamiento valoré
los siguientes aspectos: anchura de las aceras, nUmero
de pasos de peatones y volumen de trafico de auto-

moviles. El objetivo perseguido era transformar estas
estas rutas en caminos, invariables, con un trazado
sencillo y en mejora continua.

El proyecto se desarroll6 de la siguiente forma:
- Constitucion de un equipo técnico municipal.

«  Trabajo de campo con el objetivo de valorar la se-
guridad y el impacto urbanistico de la actuacion.

- Contactos y entrevistas con representantes de es-
cuelas e institutos para implicarlos en el disefio de
las rutas.

«  Definicién de elementos de seguridad: sefaliza-
cién, iluminacion, accesibilidad, ...

- Aprobacién de la propuesta por todos los agentes
implicados: centros de ensefanza, familias, co-
merciantes...

En concreto, las actuaciones fueron la eliminacién de
barreras arquitecténicas, la mejora de la pavimenta-
cién, del alumbrado publico y de los pasos de peato-
nes y vados, asi como la sefalizacion de las rutas, que
consistié en la instalacion de baldosas de 20x20 cm.
incrustadas en las aceras cada 5 metros, ilustradas con
una huella de pie y una flecha con la direccién de la
ruta.

El Ayuntamiento de Aldaia fue galardonado con el Pre-
mio nacional de Seguridad Vial en el 2010, en su mo-
dalidad de Buenas Practicas. En la actualidad, se estd
llevando a cabo con un planteamiento similar la inicia-
tiva“Rutas Seguras IV-Desarrollo Local”

2.1.18 Caminos escolares seguros. San Fernando de
Henares (Madrid)

En esta localidad, y dentro de su Plan de Movilidad
Urbana Sostenible (PMUS), hace unos afios que se pu-
sieron en funcionamiento caminos escolares seguros.
Itinerarios estudiados, sefalizados y con medidas es-
peciales de seguridad (policia local, voluntarios, sefa-
lizacion, colaboracién con pequefio comercio) en los
trayectos hacia los colegios y en su entorno, que hacen
que se reduzca la dependencia de los mayores y que
mejoren los niveles de seguridad vial y de contamina-
cion.

En el afo 2009 el ayuntamiento llevé a cabo un estudio
para la implantacién de Caminos Escolares Seguros. El
objetivo era estudiar la movilidad de los escolares a los
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centros educativos y desarrollar tres experiencias pilo-
to de“Camino escolar seguro”:

« enun centro de educacién infantil,
+ enun centro de educacién primaria

« yenun centro de educacién secundaria.

En el documento
“Realizacion de tres
experiencias piloto
de “camino escolar
seguro” en San Fer-
nando de Henares.
Evaluacion de in-
fraestructuras peato-
nales y ciclistas y
propuestas de ade-
cuacién de caminos escolares se recogen los criterios
metodoldgicos aplicados en la elaboracién del inven-
tario de la infraestructura peatonal de los itinerarios
que configuran el camino escolar de esta poblacion,
asi como informacion detallada de la evaluacion de las
infraestructuras viarias realizadas. Dicho documento
también contiene el diagndstico de la accesibilidad
peatonal y en bicicleta y propuestas infraestructurales
para los entornos escolares en ambos casos.

gamino escoly,
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2.1.19 Arandado, Caminos Escolares. Ayuntamiento de
Aranjuez (Madrid)

En el afio 2011, el Ayuntamiento de Aranjuez puso en
marcha el programa 'Arandando, enmarcado en un
convenio de colaboracién suscrito entre el Consorcio
Regional de Transportes y el Ayuntamiento de Aran-
juez para adoptar medidas relacionadas con la Movi-
lidad Urbana Sostenible.

El programa contempla el disefio de las rutas escola-
res y la formacién de los monitores que las dirigen, asi
como el refuerzo de la sefalizacién vertical para indi-
car el itinerario de estas rutas con marcas viales con la
indicacion de que se trata de un 'camino escolar segu-

1

ro.

Desde el punto de vista de la infraestructura, también
se contemplan otras mejoras, tales como la instalacion
de elementos de seguridad como vallas protectoras de
las aceras, el marcado de los pasos de peatones con
carteles informativos de la singularidad de que se trata
de pasos para escolares, asi como la sefalizacion de to-
das las vias por las que transcurren estas rutas con una
limitacion de velocidad de 30 km/h.

2.1.20 Programa de Caminos Escolares Seguros Ayun-
tamiento de Guadix (Granada)

Se trata de una iniciativa que iniciada en el 2014 se
encuentra en sus primeras fases, aunque los objetivos
coinciden con los del resto de programas que se pre-
sentan en este documento.

El Programa de Caminos Escolares Seguros en Guadix
es una iniciativa de las Areas de Educacion y Medio
Ambiente del ayuntamiento de Guadix en la que co-
laboran la Red Gramas (Red granadina de municipios
por la sostenibilidad) de la Diputacion de Granada, las
concejalias de tréfico y seguridad, Policia Local, técni-
cos de Urbanismo y de Salud del ayuntamiento, Educo
Huertos Ecoldgicos, la Facultad de Ciencias del Depor-
te de la UGR Yy, sobre todo, los centros educativos, los
escolares y sus padres, madres o tutores.

Para reforzar el proyecto, inicialmente se ha llevado a
cabo una campana de difusion en los centros educati-
vos con el lema “;Te vienes al cole en el coche de San
Fernando? Un ratito a pie y otro caminando”.

En abril se llevé a cabo la primera con una primera re-
union del grupo de trabajo constituido en el mismo
para iniciar el diagnéstico del barrio y del entorno del
colegio a fin de identificar los problemas relacionados
con el acerado, pasos de peatones, trafico, interseccio-
nes y las posibilidades de mejora.

2.2 Referencias internacionales
2.2.1 Referencias en lberoamérica

En la busqueda de referencia de iniciativas que persi-
gan el desarrollo de rutas escolares seguras en paises
de Iberoamérica se ha puesto de manifiesto la falta de
implantacién generalizada de este tipo de iniciativas y
solamente se ha encontrado informacién y poco preci-
sa de proyectos puntuales, a modo de proyectos pilo-
to, que se han puesto recientemente en marcha.

2.2.1.1 Camino Escolar Seguro en Rafaela. Argentina

Bajo el marco del programa “Rafaela + sustentable”, el
municipio de esta ciudad viene impulsando desde el
ano 2011 un nuevo modelo de movilidad mas sosteni-
ble y segura. En el marco de esta Bajo esta perspectiva
en el aio lanzd en el aiio 2011 un plan piloto para ha-
cer el primer Camino Escolar Seguro en la ciudad.

Esta iniciativa nace a raiz del interés por resolver los
problemas de circulacion y de seguridad vial a la hora
de salida de las escuelas, en donde suele darse la pre-
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sencia de numerosas motos, vehiculos estacionados
en doble fila, padres y nifos saliendo y entrando a la
institucion, etc.

Para solucionar esta problematica se diseid un Cami-
no Escolar Seguro, en que se favoreciera los desplaza-
mientos de los alumnos a pie y en bicicleta, siguiendo
un recorrido que ofreciera seguridad.

Por ello, se delineé un trazado que contemplaba im-
portantes mejoras en las calles mdas usadas por los
chicos para ir y venir de la escuela. Las actuaciones
que se realizaron incluyeron: mejoras y arreglos de
veredas, instalacion de seméforos, pintura de sendas
peatonales, colocacion de reductores de velocidad y
sefalizacion especifica, implementacion de rampas
para personas con movilidad reducida en esquinas y
eliminacion de barreras arquitecténicas en las veredas
aledanas a la escuela. Ademas, se limitd la velocidad a
20 km/h en todo el Camino Escolar.

La valoracion de los resultados por parte de los respon-
sables del proyecto tras ocho meses de implantacion
fue muy positiva, ya que se comprobé unos cambios
de habito del 25%.

La segunda experiencia piloto de la ciudad se lanzd
en abril de 2012 y bajo un planteamiento similar se ha
lanzado en mayo de 2014 la primera etapa de una ini-
ciativa de “Caminos Escolares Seguros” en la provincia
de Salta y de otra iniciativa en dos centros educativos
de la provincia de Cérdoba.

2.2.1.2. Ruta Segura al colegio en Penalolén. Chile

La Municipalidad de Pefalolén puso en marcha en el
ano 2013 el programa “Ruta Segura”. El proyecto, inico
en Chile, persigue promover y facilitar los desplaza-
mientos a pie de los escolares de un centro educativo
de la ciudad.

Entre las medidas que incluye la “Ruta Segura” figuran
la mejora de las aceras y la sefializacién en 1,5 kildome-
tros de camino, reparacién de luminarias y el embelle-
cimiento del entorno de la escuela.

Para suimplementacién, el Municipio creo un mapa de
movilidad a pie, con el fin de impulsar el camino esco-
lar seguro. En este mapa se fija la ubicacion del colegio,
las calles y pasajes que comprende la “Ruta Segura”

2.2.1.3. Zona Escolar Modelo

El principal objetivo del Proyecto Zona Escolar Modelo,
que se esta desarrollando simultaneamente en 10 pai-

ses miembros de la Safekids Worldwide, es mejorar la
seguridad de peatones alrededor de las escuelas me-
diante la evaluacion de la zona escolar y la aplicacion
de las diferentes intervenciones, centrandose en me-
joras permanentes en el medio ambiente y la infraes-
tructura.

Esta iniciativa se plantea en tres etapas:
1) Infraestructuras y comportamientos.

2) Implementacion, donde se realizan las medidas
especificas para mejorar las infraestructuras.

3) Evaluacion final.

En la primera etapa adquiere protagonismo un vehicu-
lo de alta tecnologia, desarrollado por IRAP, que se en-
carga de la evaluacion. El vehiculo estd equipado con
5 camaras, GPS y ordenadores para realizar medicio-
nes en las calles, sobre el flujo de tréfico, asi como de
personas. Los datos que proporciona esta herramienta
se analizan y se plasman en un informe con objeto de
llevar a cabo la implementacién de las mejoras nece-
sarias.

Iniciativa en Brasil

El objetivo del proyecto del municipio de Santa Rita
del Estado de Paraiba, que se encuentra actualmente
en la fase 2, es mejorar la seguridad de los peatones
alrededor de las escuelas a través de evaluaciones y
acciones en el aula, asi como la implementacién de
las diferentes intervenciones, con énfasis en mejoras
permanentes en el medio ambiente e infraestructura,
teniendo como ejemplo la construccién de aceras, la
implementacién de pasos de peatones, sefalizacién
horizontal y sefalizacién vertical y campafa perma-
nente con la comunidad, ademds de evaluaciones de
seguridad de los peatones llevada a cabo por volunta-
rios o profesionales de la seguridad del tréfico.
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Fuente: www.redocara.com

Esta iniciativa se centra en la seguridad de los peato-
nes en los alrededores de las escuelas primarias, deno-
minada en el proyecto como “zona escolar”.

A menudo, la zona escolar incluye las calles cercanas a
la escuela 'y, en general, el drea de uno o dos bloques
alrededor de él. Una zona escolar debidamente pla-
neada con medidas para disminuir el tréfico recuerda a
los automovilistas la importancia de tratar el drea con
especial cuidado y atencion.

El objetivo es reducir en un 25% el nimero de muertes
por accidentes que involucran a nifios y adolescentes
de 0 a 14 afnos hasta 2015.

Iniciativa en México

Este proyecto también se estd desarrollando con los
mismos objetivos en México, en donde mas del 80%
de los escolares realizan sus desplazamientos al cole-
gio a pie y se producen mas de 1.000 atropellos al afio
durante estos trayectos. En este caso los trabajos se en-
cuentran en la primera fase “Andlisis de las infraestruc-
turas y del comportamiento del colectivo implicado”.

2.2.1.4. Al colegio en bici y pedibus en Bogota. Colom-
bia

-
Fuente: www.recodara.com

Para el aflo 2014 se espera vincular 5000 estudiantes
de 40 instituciones educativas de 4 localidades de Bo-
gotd, coordinar la presencia de auxiliares y guias que
orienten a los bici-usuarios en 12 rutas o caminos se-
guros, apoyar la implementaciéon de RAPS (Redes Am-
bientales Peatonales Seguras), desarrollar 200 grupos
de estudiantes capacitados en uso, cuidado y manejo
de la bicicleta en el espacio publico, ademas de apo-
yar la rehabilitaciéon y repotenciacion de bicicletas y
dotaciones para el desplazamiento seguro al colegio
en bicicleta.

Asimismo, durante el ano 2011 la Secretaria Distrital
de Movilidad estructuré la estrategia “Pedibus Bogota
Positiva” con el objeto esencial de orientar esfuerzos
para el desplazamiento seguro de escolares entre 5y
10 afnos en un total de 40 centros.

2.2.1.5. Pedibus: Caminos seguros en Barranquilla. Co-
lombia

El proyecto es un ejercicio interinstitucional para in-
centivar medios de movilidad escolar mdas seguros y
saludables, mediante acciones y dispositivos de in-
fraestructura, pedagogia, seguridad y disefio de rutas
acompanadas por guias y facilitadores del desplaza-
miento en bicicleta y a pie.

Pedibus: caminos seguros es una estrategia que, des-
de febrero de 2014, viene desarrolldndose desde la
alcaldia de Barranquilla junto con la Fundacién Nue-
va Ciudad en 22 colegios localizados en los entornos
urbanos a lo largo de la ruta TRANSMETRO, que bus-
ca por medio de la sensibilizacion comprometer a la
comunidad educativa, padres de familia, directivos,
docentes, alumnos y a la comunidad del sector, en la
transformacion de las rutas que recorren los escolares
al colegio en trayectos seguros para que de esta mane-
ra se desenvuelvan en espacios mas adecuados.

El objetivo de la iniciativa es evitar al maximo los ries-
gos y ocasiones de accidentalidad durante cada tra-
yecto que los escolares recorren de ida y vuelta entre
el hogary el colegio. Son mas de mil niflos que circulan
a diario por grupos, y con el mismo trayecto, acompa-
Aados de jovenes escolares y personas adultas quienes
les ensenan a los mas pequefos a transitar por los an-
denes, la importancia de cruzar las cebras, a conocery
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respetar las sefales de transito, esperar el cambio de
los seméforos y a mirar en ambos sentidos antes de
cruzar la via.

2.2.1.6. Programa “Bicicole” en Lima. Peru

La Municipalidad Metropolitana de Lima lanzé en
2071 un Programa Educativo Escolar de Movilidad Sos-
tenible que incluye el programa “Al cole en bici’, que
persigue fomentar el uso de la bicicleta como medio
habitual de transporte desde la infancia, promoviendo
la actividad fisica y la vida saludable en los escolares.

La propuesta, que se esta implantando de forma pro-
gresiva, estd dirigida a escolares de instituciones edu-
cativas de la capital, en los que plantea el disefio de
ciclovias y rutas peatonales seguras para el uso de los
escolares.

Cabe indicar, que para el desarrollo de los programas
"Al cole en bici"y "Caminos escolares seguros" se selec-
cionan a niflos que viven en un radio menor a los 5 ki-
I6metros del colegio. Dentro de este radio, la autoridad
y la comunidad escolar definen puntos de encuentro,
desde donde parten caravanas de bicicletas hacia el
colegio y viceversa.

2.2.1.7. La ciudad de los nifos. Varios paises de Ibe-
roamérica

El proyecto "La ciudad de los nifios", que nace en Fano
(Italia) en mayo del 1991, ha asumido como uno de
sus objetivos principales el hacer posible que los nifios
puedan salir de casa sin ser acompafados, para poder
encontrarse con sus amigos y jugar en los espacios pu-
blicos de su ciudad: desde el patio de casa, a la acera,
de la plaza al jardin, de casa a la escuela...

Aunque con una visién mas amplia que la que nos
ocupa, hemos considerado interesante su inclusion
puesto que en el planteamiento del proyecto se reco-
noce que el primer paso para devolver la autonomia a
los nifios de seis a once afos, es pedir que vayan a la
escuela y vuelvan a casa sin ser acompafados por las
personas adultas.

Asimismo, en este proyecto también se reconoce la
importancia de la participacion de la Administracién,
para realizar los cambios en las infraestructuras que fa-
vorezcan a los peatones y a los ciclistas, como alterna-
tiva a las que siempre han favorecido a los automovilis-
tas. Concretamente, se hace referencia a las mejoras y
mantenimiento del estado de la sefializacién horizon-
tal, asi como la intervencion en los puntos mas peligro-
sos y el inicio de una intervenciéon mas a largo plazo

para favorecer la movilidad de los peatones y ciclistas a
partir de la implicacién de los barrios en la experiencia.

Desde los primeros anos de la década de los noventa,
el ayuntamiento de Fano ha invitado a los alcaldes de
las ciudades italianas interesados en adherirse al pro-
yecto; ha promovido iniciativas que han implicado a
centenares de ciudades y escuelas; ha organizado en-
cuentros internacionales para nifos, educadores y ad-
ministradores.

Desde el afio 2001 hasta el 2008 Roma adhiere al pro-
yectoy asume el papel de ciudad lider dentro de la red
"La ciudad de los nifios". En la actualidad hay varias
ciudades espafolas, unas 20 reagrupadas entorno a las
ciudades de Barcelona, Madrid y Valencia. Asimismo,
las ciudades que han adherido al proyecto internacio-
nal y que forman parte de la Red Latinoamericana son
mds que sesenta. En particular mas que cuarenta en
la Red de la Provincia de Santa Fe, diecisiete ciudades
argentinas y algunas ciudades de Paraguay, Uruguay y
Chile. Las ciudades colombianas de Bogota y Medellin
y la Capital federal de México estén evaluando la posi-
bilidad de entrar en la Red.

2.2.2 Otras referencias internacionales

2.2.2.1. Healthy and Bicycle-friendly school road

La sociedad danesa contra el cancer publicé en el afo
2012 un manual, con recomendaciones técnicas en
materia de infraestructuras y buenas practicas para fa-
vorecer el uso de la bicicleta en los desplazamientos
cotidianos de nifios y nifas a la escuela. El objetivo de
esta institucion es cambiar los hébitos de inactividad
fisica, entre ciertos sectores de la poblacién infantil,
desde la perspectiva de que los desplazamientos rea-
lizados en bicicleta que superan los 10 minutos son
equiparables a 60 minutos de actividad fisica comun.
Este cambio hacia una mayor actividad fisica, derivada
del uso de la bicicleta, supone importantes beneficios
en términos de salud, ya que segun recientes estudios
mencionados por la citada asociacion, una vez que
nifos y nifas adquieren habitos ciclistas utilizan tam-
bién este modo de transporte en el resto de sus des-
plazamientos, no Unicamente los escolares.

El propdsito final del manual es orientar las politicas

publicas a escala municipal, a partir de la exposicién y
el andlisis de buenas practicas en la materia.

2.2.2.2. Canadian School Travel Planning

Canada Walks es una iniciativa de Green Communities
Canada que persigue la promocion de los desplaza-
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mientos a pie. Uno de sus trabajos con el programa
“Active & Safe Routes to School’, iniciado en 1996 en
Ontario como proyecto piloto, es la creacién de un
marco modelo para la planificacion de rutas a la escue-
la en Canada.

En la actualidad, el programa “Active & Safe Routes to
School”es un movimiento nacional dirigido a la movili-
dady seguridad de los nifios. Dispone de una comple-
ta pagina web que contiene informacion de todos los
programas existentes y un conjunto de herramientas
de apoyo en el desarrollo de un programa “School Tra-
vel Planning”.

“School Travel Planning” es un proceso global dise-
Aado para incrementar el desarrollo de rutas activas
y seguras a las escuelas mediante la participacion de
todas las partes interesadas en el proceso: consejos
escolares, planificadores de transporte municipal, in-
genieros, policia, padres, estudiante,...

En el marco de este programa se llevan a cabo inves-
tigaciones para evaluar las barreras existentes en los
trayectos escolares y utiliza este conocimiento para
desarrollar e implementar planes de accién.

Una de las
herramientas
desarrolladas
en el marco de
este  progra-
ma ha sido la
{ guia “Canadian

sty

Planning. Faci-
rErn

litator Guide’,
editada en el
2012 con el
objetivo de
ayudar a los
profesionales
encargados de
la planificacion
de los viajes escolares. En dicho documento, que se
plantea en 5 fases principales: planificacion, recogida
de datos, establecimiento del plan de acciones, im-
plantacion del plan de acciones y evaluacion, se deta-
lla paso a paso todo el proceso.

"Los costes y beneficios de proyectos de School Travel
Planning” en Ontario, de enero de 2014, es el primer
analisis coste-beneficio de los STP desarrollados en ca-
nada y contiene la base de un método para la evalua-
cién de un STP modelo. En el informe se analizan los
resultados de 19 programas de varias comunidades de
Ontario, valorando los beneficios econdmicos, de sa-

lud y ambientales que pueden obtenerse cada afio con
el aumento de los desplazamientos a pie y en bicicleta
al colegio.

2.2.2.3."School Travel Plan” en Reino Unido

El Reino Unido es un lider mundial en términos en el
desarrollo y aplicacion de “School Travel Plan’, cuyo
concepto se inicid entre 1997-1998. Ya entre 1998 y
2003, mas de 2.000 escuelas completaron planes de
viaje, muchos de ellos con la ayuda de asesores de via-
jes a la escuela financiados a través de una ayuda del
Departamento de Transportes.

En septiembre 2003, El Departamento para transporte
(DFT) y el departamento para Educacion y Habilidades
(DfES) conjuntamente pusieron en marcha una iniciati-
va nacional de planes de viaje a la escuela que anima a
todas las escuelas a desarrollar el suyo propio.

Esta iniciativa prevista continda en la actualidad no
solo con la financiacién para los asesores de viajes a
la escuela, sino también con la que se concede a las
escuelas para llevar a cabo las medidas identificadas
en su plan de accion.

»  Programa de Apoyo al “School Travel Plan”

Ademas del equipo financiado por el gobierno fede-
ral de los asesores de viajes de la escuela regional y la
escuela asesores de viaje, se han reunido una extensa
colecciéon de materiales educativos e informativos para
llevar a cabo un “School Travel Plan”; algunas guias es-
tan impresas y otros recursos estan en linea. Se han
encontrado sitios web de numerosas comunidades
y poblaciones de este pais con informacién sobre los
programas y diferentes recursos para su desarrollo.

Estas herramientas tienen un papel importante en el
intercambio de mejores practicas entre todos los mu-
chos grupos que participan en la Escuela de Planifi-
cacion de Viajes. Algunos de los principales recursos
disponibles son los que se mencionan a continuacién:

»  STP Guias/ Recursos CDs:

«  La guia de recursos especificamente para las
escuelas es “Un viaje més seguro a la escue-
la” Se trata de una guia que proporciona una
introduccion a los planes de viaje a la escuela
para padres, maestros y responsables de la Ad-
ministracion de carreteras. Se puede descargar
usando este enlace: http://webarchive.nationa-
larchives.gov.uk

«  Dos guias clave especialmete para las autorida-

FUNDACIONMAPFRE



MANUAL DE INSPECCIONES DE SEGURIDAD VIAL EN ENTORNOS ESCOLARES

des locales de educacion:

“Viajando a la escuela: Guia de buenas prac-
ticas” Esta guia dirigida para las autoridades
del transporte local de educacioén, describe
lo que desde las escuelas, las autoridades
locales y operadores de autobuses de toda
Inglaterra han estado haciendo para pro-
mover el senderismo, ciclismo y el trans-
porte publico para reducir el uso del coche
para los desplazamientos hacia y desde la
escuela.

Este documento se puede descargar usan-
do este enlace:
http://webarchive.nationalarchives.gov.uk

“Trayectos a la escuela: un plan de accion”
Este plan de accion persigue ayudar a las
escuelas y a las autoridades locales de edu-
cacion a fomentar los desplazamientos a
pie, el ciclismo y el uso del transporte. Este
documento se puede descargar mediante
este enlace:

www.dft.gov.uk/Stellent/groups/dft_sust-
travel/documents/page/dft_susttra-
vel_024011.pdf

En muchas ocasiones las autoridades locales
producen sus propios materiales.

STP Sitios web y otros Soportes:

ModeShift (www.modeshift.org.uk) es una
asociacion de profesionales que trabajan para
promover los viajes escolares sostenibles. Este
soporte facilita a través de internet la creacién
de redes y las oportunidades de intercambio
de conocimientos, asi como seminarios perié-
dicos.

El sitio web del departamento de Transporte
proporciona acceso a resultados de investiga-
ciones, informes y guias (www.dft.gov.uk/local-
transport/schooltravel).

Sustrans, una entidad sin animo de lucro enfo-
cada en el transporte sostenible , tiene un sitio
web centrado en las rutas seguras a la escuela
(www.sustrans.org.uk/what-we-do/safe-rou-
tes-to-schools)

Algunas autoridades locales ofrecen acceso a
sus materiales personalizados en linea, como
por ejemplo:

»

- Tameside (www.tameside.gov.uk/tmbc5/
travelplans.htm)

- Buckinghamshire County Council
(www.buckscc.gov.uk/bcc/transport/
school_travel_plans.page)

- Hampshire County Council (www.hants.
gov.uk/schooltravelplans/index.html)

+ Algunas autoridades locales han disefado
otros programas Unicos para ayudar a las es-
cuelas a desarrollar un STP o mantenerlos mo-
tivados para aplicar y revisar su STP de forma
continua.

Resultados:

Hasta 1999, poco mas de 500 escuelas se encontra-
ban en el proceso de implementacién de los STP.

En el 2003, habia 2.000 planes de viaje de la escuela
en el lugar, que abarca a mas de 10 % de todos los
centros escolares del Reino Unido.

Aunque es dificil proporcionar informacién precisa,

en el 2006 se estima que el 50% de las escuelas tie-
nen ahora un plan de viaje a la escuela.

2.2.2.4. School Travel Plan en Nueva Zelanda

La autoridad de Energia Eficiente y Conservacion
(EECA) de Nueva Zelanda comenzé activamente la
promocion nacional de iniciativas “andando a la es-
cuela”en el afno 2001, con la produccién de la prime-
ra herramienta “Walking School Bus".

Después de eso, la participacion de EECA se amplio
para incluir un “Plan de Trayectos Escolares” toman-
do como referencia la iniciativa britanica.

La mayor actividad de Planes de Trayectos Escola-
res se estd produciendo en la regiéon de Auckland,
la mayor del pais con una poblacién de 1,3 millones
de habitantes.

Entre 2003 y 2006, Auckland llevé a cabo un progra-
ma llamado " Auckland Programa de Ciudades Sos-
tenibles', en el que el gobierno central y los ayunta-
mientos trabajaron juntos en proyectos orientados
a atender tres cuestiones clave de transporte para
la regién, una de las cuales eran los viajes escolares.

En julio de 2006, Land Transport de Nueva Zelanda
se hizo cargo de la coordinacién de programas de
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cambios de comportamiento en los viajes, entre los
que se incluyen los “Programas de Viajes a la Escue-
la"

»  Resultados obtenidos en la regién de Auckland

Si bien el objetivo final que se persigue es que todas
las escuelas de la region de Auckland tengan Plan
de Viaje Escolar, se han obtenido ya los siguientes
resultados:

*  En noviembre de 2004, hubo al menos 20
Escuela con planes de viaje en la region de
Auckland y tres ya se habian finalizado.

* A partir de mayo de 2005, 50 escuelas en
Auckland tenian planes de viaje a la escuela
en marcha, con 8 escuelas en las que se ha-
bian adoptado.

* A mediados de 2006, 100 de las 500 escue-
las de Auckland se habian unido al Plan de
Viaje Escolar. Mas de 40 de esas escuelas ya
se habian puesto en marcha o estaban im-
plementandose en ese momento.

*  Enelano2012,319 escuelas de Auckland se
habian unido al Plan de Viaje Escolar.

*  Sehareducido en un 58% de los accidentes
en los entornos de los centros escolares que
tienen un Plan de viajes a la escuela sequ-
ros.

»  Guia de recursos/Plantilla/Video

e * School Travel
A " Plan Coordinator’s

Safe school . ) )

travel plan Guide. Disponible

en la siguiente di-
reccion: www.nzta.
govt.nz/resources/
school-travel-plan-
coordinators-gui-
de/index.html.

coovilistfon's o e

4 #ie

*  Walking School Bus Coordinator’s Guide.
Disponible en la siguiente direcciéon: www.
feetfirst.govt.nz/walking-school-bus.

*  Auckland Travel Wise School Travel Plan dis-

ponible en la siguiente direccion: www.tra-
velwise.org.nz/Schools/indez.cfm?id=1042

»  Websites

*  Informacion sobre el National School Travel
Plan se puede encontrar en: www.feetfirst.
govt.nz/.

*  Algunas autoridades locales pemiten el
acceso online a informacién y materiales:
La ciudad de Waitakere City in Auckland
Region: www.waitakere.govt.nz/AbtCit/cp/
travelplans.asp#programme

2.2.2.5.”School Travel Plan” en Australia

Australia ha demostrado un fuerte compromiso en
el fomento de los cambios de comportamiento a lo
largo del pais, y los programas “School Travel Plan”
es una iniciativa clave en Victoria. Australia tiene
destinado recursos significativos para iniciativas de
cambio de comportamiento, entre las que se inclu-
yen los programas STP.

A nivel Federal, cualquier programa STP que se de-
sarrolle en Australia se encuentra enmarcado den-
tro del “Travel Smart Program’, que aunque es una
iniciativa Federal, cada Estado puede elegir su pro-
pio enfoque.

»  guias/CDs de recursos:

Victoria ofrece una Guia para desarrollar un Plan
de Trayectos Escolares en CD-Rom. Esta guia mul-
timedia proporciona informacion sobre el proceso
detallado paso a paso, proporciona informacion de-
tallada de las comunidades escolares que han pa-
sado por el proceso, y también incluye un conjunto
de herramientas con los documentos de muestra,
ideas sobre lo que funciona y una guia de busqueda
de programas y recursos disponibles.

Se descarté una guia en linea debido a la velocidad
limitada y la fiabilidad del acceso a Internet en mu-
chas escuelas y a la creencia que un CD-ROM seria
mas facil de utilizar que un complejo sitio web.

Esta guia estd estructurada en dos éreas clave: una
para las escuelas y la otra para las autoridades de los
gobiernos locales. El drea de la escuela tiene cinco
secciones:

1. Iniciar el proceso.

2. Analizar la situacién de partida.

3. Planificar las acciones.
4. Implementar el plany
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5. Evaluar los progresos.

El drea dirigida a las autoridades del gobierno local
tiene cuatro secciones:

1. Colaborar con las escuelas.
2. Apoyar la busqueda de soluciones.
3. Asistir con la planificacion y

4. Apoyar la implementacion en las escuelas

»  Resultados

En el proyecto piloto llevado a cabo en Victoria en-
tre los afos 2003 y 2005, 33 colegios completaron
su Programa de Trayectos Escolares.

En el periodo 2005-2006 el proyecto Piloto involu-
cré a dos comunidades y se trabajé con grupos de
escuelas en cada comunidad.

Las experiencias de las escuelas indican que con el
tiempo los Programas de Viajes a la Escuela generan
los siguientes beneficios:

+  Aumento significativo del ndmero de estu-
diantes que se desplazan a pie y en bicicleta
ala escuela.

«  Reduccién del caos circulatorio al principio
y al final de la jornada escolar

+  Mejora de la seguridad vial para los estu-
diantes y como consecuencia de la reduc-
cion del volumen de trafico alrededor de la
escuela incremento de la tranquilidad en
las calles para los residentes locales.

«  Fomento de una mayor conexién de las
familias con su comunidad local y de un
mayor interés e implicacién de los padres/
cuidadores en aspectos relacionados con el
colegio.

«  Mayor independencia y una mejor interac-
cién social de los nifios.

+  Mejora de la calidad del aire alrededor de la
escuela y hacer una contribucién significa-
tiva hacia la reduccién de las emisiones de
gases de efecto invernadero y la contami-
nacion del aire.

2.2.2.6. Walkability audit tool. Australia

El documento “Walkability audit tool” es una herra-
mienta para uso en las oficinas de las autoridades
gubernamentales locales, consultores y grupos de
la comunidad para identificar los temas para mejo-
rar la seguridad y la accesibilidad de los peatones,
identificar contramedidas apropiadas, y documen-
tar los resultados de la situacién en un informe de
auditoria que facilite el desarrollo de un plan de ac-
cién por parte del Ayuntamiento.

Este tipo de herramientas son utiles en dos mane-
ras: en primer lugar, contienen lo que un auditor ne-
cesita para comprobar que una calle es auditada de
manera integral; en segundo lugar estas herramien-
tas de auditoria garantizan que éstas se realizan de
manera coherente y comparable y que los resulta-
dos se registran y se pueden comparar.

Este documento contiene informacién sobre cémo
organizar una auditoria, los estdndares para las ins-
talaciones peatonales y como utilizar los formula-
rios con informacién de apoyo al realizar una audi-
toria in situ.

La herramienta de auditoria se encuentra estructu-
rada en las siguientes secciones:

Informacién general y la impresién general.

+  Vias.

. Cruces.

«  Equipamiento de la calle y sefalizacién.

- Seguridad personal.

«  Circulacién adyacente.

«  Estéticay caracteristicas.

Ademas, las directrices también proporcionan in-
formacion detallada sobre los aspectos especificos

que el auditor debe tener en cuenta al completar la
auditoria.

2.2.2.7. Programas y documentos de referencia en
Estados Unidos

2.2.2.7.1."Safe Routes to School (SRTS)”

En Estados Unidos se trabaja en esta drea en pro-
gramas denominados “Safe Routes to School (SRTS),
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que son similares a los mencionados anteriormente
“School Travel Plan”.

The National Highway Traffic Safety Administration
comenzd a financiar programas SRTS en el afo
2000 con dos proyectos pilotos; uno en el conda-
do de Marin (California) y otro en Arlington (Mas-
sachusetts). El éxito que se obtuvo con estas dos
experiencias propicié que se generara interés por
desarrollar un programa nacional financiado por el
gobierno federal.

Antes de una importante iniciativa federal de SRTS
en 2005, a través de una legislacion integral de
transporte, algunos Estados ya estaban promovien-
do los desplazamientos a pie y en bicicleta a la es-
cuela a través de programas SRTS u otros proyectos
similares.

California, Connecticut, Delaware, Florida, Oregén,
Texas y Washington son algunos de los Estados que
han promulgado legislacion, que incluye compo-
nentes de la financiacion, para implementar SRTS.

En el afno 2012 se aprobd una nueva legislacion de
transporte, en la que se contemplan los programas
SRTS.

En la actualidad funcionan programas SRTS en to-
dos los Estados y de las numerosas referencias que
se han encontrado, a continuacién se mencionan
los programas de Maryland y de la Ciudad de An-
chorage (Alaska) por considerar interesantes las he-
rramientas de apoyo que han elaborado.

2.2.2.7.2. Programa de “Safe Routes to School”
en Maryland (EEUU)

Este programa se cred en el afo 2001, realizando un
proyecto piloto en el que participaron dos colegios
de dos ciudades de este estado. El Comité Asesor
“Bicicleta y peatén” de Maryland, integrado por ciu-
dadanos asi como por representantes de Departa-
mentos de Transporte, Educacion, Planificacion,...
gestionaron el desarrollo del programa. Para ello el
Comité estudio los mejores programas en Estados
Unidos y en el extranjero y adaptaron este progra-
ma a las necesidades del Estado de Maryland.

En el marco de este programa se ha editado “Ma-
ryland safe routes to school guidebook. A guide for
parents and comunities”, en la que se explica como
establecer un Programa de Rutas Seguras. También
proporciona las herramientas y recursos necesarios
para la implementacion exitosa de un programa de
estas caracteristicas.

Las herramientas contenidas en esta guia son las
siguientes:

. Encuestas.

«  Un disquete con un programa para evaluar las
encuestas.

+ ldeas para formas de educary animar a caminar
mas seguro y el ciclismo.

«  Descripciones de los diferentes tipos de me-
joras fisicas que pueden ayudar a resolver los
problemas en su escuela.

- Ideas de aplicacion.
«  Recursosy fuentes de financiacion para las me-

joras y los programas que planea hacer como
parte de su programa.

2.2.2.7.3.Manual de rutas seguras a la escuela
2013-2014 de la Ciudad de Anchorage (Alaska)

El Departamento de Trafico de la Ciudad de Ancho-
rage realiza una auditoria de cada zona escolar to-
dos los veranos para asegurar que todas las sefales,
pasos de peatones y resto del equipamiento estan
en buen estado y en su lugar para el siguiente curso
escolar.

El Manual de rutas seguras a la escuela 2013-2014 se
elabor6 con los resultados obtenidos en la revisién
realizada en el verano de 2013. El documento facilita
informacién de las rutas seguras para los estudian-
tes que van al colegio a pie. Se trata de unos mapas
de cada zona escolar con las rutas peatonales, que
contienen ademas consejos para realizar el trayecto
de una forma segura, tales como instrucciones so-
bre la manera correcta de cruzar las intersecciones
senalizadas.

2.2.2.7.4. Guia online “Rutas Seguras a la Es-
cuela (STRS)”

Esta guia online, actualizada por ultima vez en no-
viembre de 2013, es un completo manual de refe-
rencia en linea disefiado para apoyar el desarrollo
de programas de Rutas Seguras a la Escuela (SRTS).
Se encuentra disponible en la pagina web del Natio-
nal Center for Safe Routes to School.

Los lectores de la guia en linea pueden escoger y

elegir temas especificos en funcién de sus intereses
y necesidades, tales como directrices para los vigi-
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lantes de cruces escolares, herramientas para crear
mapas de rutas escolares, formas de incluir a los ni-
fos con discapacidad en las iniciativas SRTS ...

M4és concretamente, se describen los pasos que se
consideran necesarios para establecer un Progra-
ma de Rutas Seguras a la Escuela, tomando como
referencia el contenido de las experiencias que han
funcionado en otras comunidades.

Esta guia en linea contiene varios capitulos. Cada
capitulo estad dividido en secciones. Las secciones
dentro de cada capitulo se identifican facilmente
con sub- enlaces.

En el capitulo “Ingenieria” se presenta un conjunto
de herramientas de diversas técnicas de ingenieria
destinadas a crear rutas seguras a la escuela. Se cen-
tra en las herramientas que trabajan para crear rutas
seguras mediante la mejora de caminos, la creacién
de los cruces mas seguros y ralentizar el trafico. Al
mismo tiempo se reconoce la importancia de un en-
torno equilibrado camino que puede dar cabida a
las necesidades de todos los modos de transporte,
ya sea a pie, en bicicleta o en vehiculo motorizado.
En este capitulo, se muestran ejemplos de ubicacio-
nes de escuelas urbanas, suburbanas y rurales, que
ofrecen diferentes perspectivas sobre los retos y so-
luciones de ingenieria.

2.2.2.7.5. Pedestrian and Bicycle Information
Center

Desde su creacion en 1999, el peatén y la misién de
bicicletas Centro de Informaciéon ha sido mejorar
la calidad de vida en las comunidades a través del
incremento del seguro caminar y andar en bicicleta
como un medio viable de transporte y la actividad
fisica.

Una de las secciones de su pagina web estd dirigida
a las Auditorias y contiene informacién y documen-
tos relacionados con esta materia.

2.2.2.7.6. Pedestrian Road Safety Audit Guide-
lines and Prompt List

Aunque dirigido al colectivo de peatones en gene-
ral, se ha considerado interesante hacer referencia a
este documento.

2.2.2.7.7. Bicycle Road Safety Audit Guideli-
nes and Prompt List

Aunque dirigido al colectivo de ciclistas en general,
se ha considerado interesante hacer referencia a
este documento.

2.2.2.8. Zona Escolar Modelo

Esta iniciativa, ya mencionada el apartado referen-
cias en Iberoamérica, también se esta desarrollando
en otros paises: Canadd, China, India, Corea, Filipi-
nas, Tailandia, Estados Unidos y Vietnam.

La mayor parte de los proyectos pilotos han com-
pletado la fase 2 “Implementacién”en el afio 2012y
se esta trabajando en la tercera fase, la de la evalua-
cion de la efectividad de las mismas.
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FASE 3 - Manual de Inspecciones de
Seguridad Vial en Entornos Escola-
res

3.Visién General del Manual so de una ruta escolar segura:

Aunque la parte central del estudio esta orientadaafa- +  Etapal. Preparacion

cilitar el trabajo de los técnicos encargados de llevar a

cabo una inspeccién de seguridad vial se ha considera- +  Etapa Il. Recopilacion de datos

do interesante para posicionar al lector en el desarrollo

completo de una“ruta escolar segura”resumir las fases, +  Etapa lll. Desarrollo del plan de accién

objetivos y pasos que se recomiendan llevar a cabo a
lo largo de todo el proceso. - Etapa IV. Implementacién del Plan de accion

Se pueden establecer 5 etapas principales en el proce- +  EtapaV.Evaluacion

RUTA ESCOLAR

SEGURA
. ETAFA 5:
®... fkiasi

.- del Plan de
ETAPA 3: Accion
Daeszarrefla dal
\ Plan de Accidn
. ETAFA 2-
Recopilacidn
de datos
® rapa i
PFreparacidn
llustraciéon 1. Metodologia para el desarrollo de una "Ruta Escolar Segura"
4. Informar sobre el proyecto a la comunidad esco-
3.1 Etapa 1: Preparacion lar.

Los objetivos principales en la fase con la que seinicia  Para la consecuciéon de cada uno de los anteriores
el proceso son los siguientes: propdsitos se recomienda tener en consideracion los
siguientes pasos:
1. Identificar los municipios interesados y estable-
cer un Comité Municipal de grupos de interés en 1. Identificar municipios interesados y establecer un
cada uno. Comité Municipal de Grupos de Interés en cada uno:

2. Seleccionar los centros escolares y establecerun «  Elegir municipios potenciales y contactar con

Comité o Grupo de Trabajo en cada uno de ellos. los que toman las decisiones en ellos, concejales
municipales, responsables de la planificacién del
3. Establecer un calendario. transporte, gestores, técnicos, etc., para medir el

nivel de interés y los recursos disponibles para el
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proyecto.

Seleccionar los municipios que participaran en el
proyecto.

Aprovechar los Comités ya constituidos con inte-
reses similares, en los que se encuentren repre-
sentados los principales grupos de interés y en
los que se pueda incorporar un proyecto de ruta
escolar segura.

Elaborar una lista de grupos de interés de cada
municipio elegido. Los grupos de interés son muy
importantes para que el proyecto tenga éxito.
Entre otros destacan ingenieros de transporte,
planificacién, educacion, seguridad vial, consejos
escolares, policia,...

Contactar con los grupos de interés, proporcio-
narles informacién sobre el proyecto en la que se
incluya las propuestas de roles y responsabilida-
des e invitarlos a unirse al Comité Municipal. La
elaboracién de un documento de introducciéon
sobre el proyecto puede ser util.

Establecer un acuerdo por escrito entre los partici-
pantes lo mas detallado posible, en el que conste
el papel que van a desempanar cada miembro.

2. Seleccionar los centros escolares y establecer un Co-
mité o Grupo de Trabajo en cada uno de ellos:

Los miembros del Comité Municipal pueden rea-
lizar una propuesta de centros escolares que po-
drian beneficiarse con el desarrollo de una ruta
escolar segura.

Reunir la maxima informacién posible sobre los
colegios seleccionados en los que existen proble-
mas de seguridad para preparar el contacto con
los colegios.

Contactar con los directores de los posibles cole-
gios y discutir los beneficios de la participacién
del centro en un proyecto de ruta escolar segura.
Si se ha elaborado un documento de introduccion
del proyecto también puede ser util para ayudar a
explicar el marco en el que se van a desarrollar las
distintas etapas del proyecto.

Mantener el contacto periddico con el director
del centro para solventar las posibles dudas que
vayan surgiendo y determinar los siguientes pa-
sos para obtener el compromiso del centro con
el proyecto, que puede incluir una presentacion
informal a los trabajadores del centro o padres,

grupo de interés critico para que el proyecto salga
adelante. También se puede elaborar un folleto in-
formativo dirigido a los padres.

Una vez que el director haya aceptado la partici-
pacion del centro en el proyecto, es recomenda-
ble que se firme algun tipo de acuerdo.

Reclutar miembros que integren el Comité o Gru-
po de Trabajo escolar. Se considera importante
que se encuentren representados al menos los
siguientes colectivos:

Direccion del centro.

Profesores.

- Padres.

- Estudiantes..

3. Establecer un calendario:

La experiencia ha demostrado un mejor funciona-
miento de los proyectos que se han desarrollado
con un calendario establecido inicialmente. Esto
no significa que no pueda haber variaciones en el
mismo, por ejemplo si la fase de preparacion se
alargay las circunstancias del colegio cambian. En
este caso, se pueden realizar los ajustes necesarios
en el calendario previsto inicialmente.

Planificar por adelantado el calendario de los tra-
bajos que aglutina un proyecto de ruta escolar
segura garantiza que los interesados son cons-
cientes de cuando es necesaria su participacion
en las tareas y permite la integracién del proceso
en distintos eventos del colegio; por ejemplo ha-
cer una presentacion en un dia de reuniones de
padres garantiza que un mayor niumero de padres
estén informados e involucrados.

En este sentido, hay que tener en consideracién
que algunos meses del afo es mas complicado
trabajar con los centros.

4. Informar sobre el proyecto a la comunidad escolar:

Para facilitar informacion a este colectivo sobre el
contenido del proyecto y el papel que van a des-
empenar se pueden utilizar las siguientes opcio-
nes de comunicacién, siempre teniendo en consi-
deracién los medios existentes en el centro:

- Pagina web del centro.
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- Periddico (digital o en papel) escolar del co-
legio.

- Encuentro o Presentacion especial. Este me-
dio puede ser util para anunciar el proyecto,
informar sobre los objetivos y componen-
tes principales y repartir un resumen de lo
que se espera conseguir con el desarrollo
del proyecto.

- Eventos del colegio existentes. Puede ser un
camino util para interactuar con los padres
e invitarles a participar en el proyecto.Se-
gun la ENS 2012, la mayoria de los acciden-
tes ocurrieron en la casa (25.3%). El 75.6%
de los lesionados acudieron a un servicio de
urgencias y los dafios mas frecuentes fue-
ron las contusiones o heridas superficiales
(63.5%).

3.2 Etapa 2: Recopilacion de datos

Entre los objetivos principales que se persiguen con la
ejecucion de los trabajos que integran esta fase desta-
can los siguientes:

1. Completar el perfil de los colegios y establecer un
calendario de las principales tareas.

2. Elaborar encuestas para recopilar informacion
sobre el colegio y sobre sus problemas de trans-
porte y seguridad vial.

3. Cotejary analizar la informacion de las encuestas
recogidas.

4. Realizar una inspeccion de seguridad vial en el
area de influencia del centro.

5. Elaborar un documento con las principales con-
clusiones y compartir los resultados con los inte-
grantes de los Comités y grupos de interés.

Para la consecuciéon de cada uno de los objetivos esta-
blecidos en esta fase se recomienda tener en conside-
racion los siguientes pasos:

1. Completar el perfil de los colegios y establecer un
calendario de las principales tareas:

- Esimportante completar el perfil del colegio con
la informacién que proporcione el Director del
centro. Para facilitar estar tarea se puede preparar
una plantilla que sea cumplimentada. Se puede
tomar como referencia la que se incluye en el
Anexo | de este documento.

- También puede ser util establecer unos plazos de
los principales trabajos que se van a desarrollar
en esta fase.

2. Elaborar encuestas para recopilar informacion sobre
el colegio y sobre sus problemas de transporte y segu-
ridad vial:

Las encuestas proporcionan informacién muy impor-
tante sobre la distancia a la que los estudiantes viven
del colegio, cémo se desplazan habitualmente, obs-
taculos para un transporte activo, actitudes de los
padres sobre la eleccién de los modos de transporte,
asi como sobre los problemas de seguridad en las ru-
tas que utilizan habitualmente. También se explora la
relaciéon entre la eleccién del transporte escolar y la
satisfaccion de los padres.

«  Se pueden preparar encuestas para tres tipos di-
ferentes de colectivos:

1. Encuesta para trabajadores del centro.
2. Encuesta para padres.

El cuestionario de los padres y trabajadores del centro
se puede estructurar en dos bloques principales:

«  En el primer bloque se recogen los datos
de clasificacién (curso alumno, direccidon de
domicilio) y los relativos a la caracterizacion
de la situaciéon actual respeto a los habitos
de movilidad al centro escolar.

«  El segundo bloque de preguntas se centra
en la situacion objetivo y en la identifica-
cién de los problemas que no permiten o
dificultan alcanzarla.

3. Encuesta para los alumnos del centro
En este caso se plantean dos tipos de opciones:

a) Elaborar una encuesta en la que se contemple
Unicamente informacién sobre los medios de
transporte que habitualmente utilizan para des-
plazarse al colegio. En concreto, se puede aplicar
una encuesta a los niflos durante una o varias
semanas en la que detallen Unicamente cémo se
desplazan al colegio (a pie, en bicicleta, transpor-
te publico, coche, coche compartido, otros...)

b) Preparar una encuesta en la que ademas de in-
formacién sobre la movilidad del nifio, se recojan
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aspectos relacionados con la seguridad vial.

En este caso, es preciso elaborar una encuesta diferen-
te al menos para dos grupos de edad. Segun los traba-
jos que se han llevado a cabo por la Fundacion Mapfre
y la Asociacion Espafola de la Carretera se pueden
elaborar dos encuestas: una dirigida a los alumnos
de 8-12 afos, con un contenido mas elemental, y otra
para alumnos de 12-16 anos.

«  También es importante contar con la colabora-
cién de los profesores para que dirijan a los nifos
en la cumplimentacién de los dos tipos de en-
cuesta.

- Sise dispone de una encuesta modelo aplicada
en experiencias anteriores puede que sea nece-
sario adaptar parte de su contenido a cada cole-
gio, en funcién de las propias caracteristicas del
centro, los medios de transportes disponibles,
tales como rutas escolares. Si destaca alguna
problemdtica especial se puede incorporar una
pregunta relacionada con este tema que permita
su valoracién y analisis posterior. Sin embargo, se
recomienda no borrar ni alterar el contenido de
las preguntas mas relevantes para que puedan
ser comparados los datos con otros colegios.

- En cuanto al sistema de cumplimentacién, aun-
que hasta la fecha se utiliza habitualmente la
opcién del papel, se debe contemplar la posibi-
lidad de que la cumplimentacién al menos de los
trabajadores del centro y de los padres se realice
online o proporcionar las dos opciones.

Si se utiliza el método online se reducira considerable-
mente el tiempo de introduccién y andlisis de datos
puesto que no es precisa la introduccién manual de la
informacion.

Si se opta por ofrecer los dos métodos también se re-
duce el tiempo puesto que solamente hay que incor-
porar la informacién de las encuestas cumplimentadas
en papel a la que ya se disponga.

En ambas opciones se recomienda elaborar una carta
explicativa del proyecto, cuéles son los beneficios que
se obtienen con este tipo de iniciativas, la importan-
cia de su participacion para su consecucion, el tiempo
estimado para su cumplimentacién, asi como un mail
o teléfono de contacto en caso de duda. Esta carta se
adjuntard en el caso de que la encuesta se cumplimen-
te en papel y se colgara en la direccién de internet en
la que se ubique la encuesta para que sea leida por los
padres antes de su cumplimentacion.

«  Para recopilar la informacién sobre la ubicacion

de los domicilios, asi como del camino que usan
en su desplazamiento a pie de casa al colegio y
en caso de realizar este recorrido en modos me-
canizados, el itinerario que seguirian suponien-
do que lo realizaran a pie, se puede preparar un
mapa que pueda ser enviado a los domicilios y
que se pueda descargar e imprimir desde la pa-
gina web del colegio. El mapa debe contener una
barra de escala que facilite a las familias estimar
la distancia de la ruta desde su casa al colegio.

«  Enviar a las familias la documentacién que co-
rresponda, incluido el mapa, segun la opcion que
se haya seleccionado para su cumplimentacién.
Es imprescindible contar con la colaboracion de
los profesores para entregar los documentos a
los nifos, recoger las encuestas que se reciban y
recordar a los que no la hayan entregado sobre la
importancia de su participacion en el proyecto.

Consejos para una amplia participacion:

1°  Hacer el proceso facil y simple para los colegios.
Por ejemplo, si se considera mas operativo, poner
a disposicion del colegio un mapa grande que se
pueda visualizar en la escuela en el cual los pa-
dres y estudiantes puedan dibujar sus rutas.

2°  Publicitar ampliamente. En el caso de las encues-
tas online, asegurarse de que los padres conocen
los links donde se encuentran ubicadas las en-
cuestas y recordérselo unos dias antes de la fecha
en que va a estar disponible. Esto ayuda a tener
una amplia participacién y asegura que un mayor
numero de encuestas cumplimentadas via onli-
ne.

3. Cotejar y analizar la informacion de las encuestas
recogidas

«  Completar la entrada de datos, en caso de que se
hayan recibido encuestas en papel. Es muy prac-
tico para su posterior andlisis, la introduccion de
los datos en una hoja de Excel o similar.

« Analizar las encuestas aplicadas tanto a los nifios
como a los familiares, con el uso de gréficos que
faciliten su comprensién y difusién a los respon-
sables de los centros escolares y a los integrantes
de los Comités. Entre otros, los graficos que es ne-
cesario extraer para obtener conclusiones son los
siguientes:

- Comparacién del modo de transporte elegi-
do tanto para la ida como para el regreso.
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- Principales razones para desplazarse en co-
che.

- Distancia del domicilio a la escuela.

- Mejoras o cambios que considere necesario
para consentir que sus hijos se desplacen a
pie al colegio.

«  Lainformacion registrada también permite obte-
ner un perfil individual de uso y problemas en las
carreteras y calles cercanas a la escuela. Por ejem-
plo, se pueden identificar:

- Problemas en intersecciones.
- Otros riesgos o problemas de seguridad.

- Adicionalmente, si se utiliza un mapa grande se
pueden caracterizar todas las rutas y cruces de
interseccion utilizados habitualmente.

Para desarrollar nuevas y mejores rutas es necesario
recopilar también otra informaciéon que ayude a su
determinacion, grupos de vecinos de viviendas fa-
miliares, instalaciones adecuadas para los desplaza-
mientos a pie de las familias, velocidad, volumen y
tipo de trafico,...

4. Realizar una inspeccion de seguridad vial en el area
de influencia del colegio:

Una inspeccion de seguridad vial es una comproba-
cién independiente, pormenorizada, sistematica y
técnica de la seguridad de las caracteristicas de dise-
Ao y equipamiento de una infraestructura viaria. Su
objetivo consistird en identificar los potenciales pro-
blemas que pudieran afectar a la seguridad a fin de
que se adopten las medidas que resulten viables para
eliminar o paliar dichos problemas. El auditor princi-
pal expondra en el informe de inspeccidn los elemen-
tos de disefo criticos desde el punto de vista de la
seguridad y las deficiencias y omisiones identificadas
en la fase de la actuacion objeto de la inspeccién, de-
tallando la naturaleza del riesgo para la seguridad que
pudieran suponer.

Las auditorias e inspecciones de seguridad vial son
herramientas puestas en practica desde hace décadas
en numerosos paises como Reino Unido, Australia o
Estados Unidos.

Existe una gran cantidad y variedad de bibliografia y
manuales sobre auditorias e inspecciones de seguri-
dad vial en carreteras y autovias, e incluso en entornos
urbanos, sin embargo en el caso de los centros escola-
res, las referencias no abundan.

En una inspeccidon de seguridad vial, el trabajo de
campo es la parte esencial del diagnéstico. Esta ins-
peccion in situ se divide en tres fases:

3. Elaboracién
y difusion del
Informe

2. Realizacion
del Trabajo de
Campo

1. Preparacion

del trabajo de
campo

llustracion 2. Metodologia para la realizacion del trabajo de
Campo.

A continuacién se exponen las tareas que se reco-

mienda desarrollar en cada una de estas fases para
realizar un adecuado y completo trabajo de campo.

Preparacién del campo de trabajo

Respecto a la preparacion del trabajo de campo, los
técnicos encargados de su ejecucién deberan prepa-
rar con la antelacion suficiente los aspectos relativos
a la inspeccion de seguridad vial. A continuaciéon se
describen con detalle los trabajos previos que se re-
comienda llevar a cabo previo a la inspeccion in-situ.

«  Recopilar la informaciéon previa. El equipo que
llevard a cabo la inspeccién debera contar con
determinados datos y material de apoyo para lle-
var a cabo su trabajo. A continuacién se indican
algunos de los aspectos que deberan ser recopi-
lados con anterioridad a la realizacion del trabajo
de campo:

- Composicién y volumen del tréfico a las ho-
ras de entrada y salida del centro.

- Planos de planta y alzado del entorno del
colegio.

- Mapa de situacion.
- Normativa técnica de referencia.

- Estadisticas de siniestralidad en la zona que
se va a analizar.

«  Eleccién del equipo técnico que llevara a cabo el
trabajo. Cada centro presentara unas caracteristi-
cas propias que el técnico debera saber detectar
e interpretar, por lo que es preciso identificar a las
personas mas adecuadas en funcién de la tipolo-
giay problematica del colegio que se va a inspec-
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cionar. Lo ideal es que el equipo encargado del
trabajo de campo esté compuesto por al menos
dos personas.

«  Comprobar que se dispone de la documentacion
necesaria. Los técnicos encargados de realizar el
trabajo de campo deberan consultar con antela-
cion los siguientes documentos, que habran sido
preparados durante la fase previa de trabajo en
gabinete:

a. LISTAS DE CHEQUEO PARA EL CENTRO A
INSPECCIONAR. Las listas de chequeo son
la principal herramienta con la que cuen-
tan los técnicos encargados del trabajo de
campo para identificar los problemas exis-
tentes o potenciales en el colegio. Las listas
de chequeo que se incluyen en este docu-
mento se pueden tomar como referencia y
adaptar a las circunstancias especificas de
cada centro, en caso de que se considere
necesario.

b. RESULTADOS DE LAS ENCUESTAS DIRIGI-
DAS A PADRES, TRABAJADORES DEL CEN-
TRO, ALUMNOS O AUTORIDADES. A menu-
do es importante conocer de primera mano
la opinidn de estos colectivos.

+  Preparar el equipo y las herramientas necesarias
para la realizacién del trabajo de campo:

(@) CAMARAS DE FOTOGRAFIA Y VIDEO. Seran
imprescindibles para documentar gréfica-
mente los problemas y conflictos identifica-
dos durante el trabajo de campo. Deberan
contar con una resolucién suficiente y en
el caso de las camaras fotograficas, es reco-
mendable la posibilidad de geoposicionar
las fotografias'.

(b) CHALECO Y TRIANGULOS REFLECTANTES.
Un trabajo de campo en carretera implica
cierto riesgo que deberd minimizarse adop-
tando las medidas de seguridad oportunas.
Un adecuado equipamiento es fundamen-
tal para ser visto por los usuarios de la via.
Los técnicos encargados de realizar la audi-
toria deberdn haber avisado con la antela-

1 Algunas camaras fotograficas ya incorporan la funcion
de geoposicionamiento de las fotografias. En cualquier caso, se
podria utilizar un dispositivo GPS y anadir a posteriori en las fo-
tografias las coordenadas de posicionamiento mediante un soft-
ware informatico.

cién suficiente a las autoridades competen-
tes y contar con su consentimiento y apoyo
para llevarla a cabo.

(c) MEDIDOR DE DISTANCIAS. En ocasiones pue-
de resultar necesario realizar mediciones
de distancias entre elementos, anchuras de
carril o arcén, aceras, etc. Para ello se reco-
mienda ir provisto de un medidor laser o en
su defecto de una cinta métrica.

(d) MATERIAL PARA TOMAR NOTAS. Lo habitual
es tomar notas y utilizar listas de chequeo
en papel, pero también puede hacerse a
través de dispositivos electrénicos (princi-
palmente tabletas electrénicas) que permi-
tirdn simplificar las labores de documenta-
cién y su posterior informatizacion.

(e) LISTAS DE CHEQUEO. Como se expuso ante-
riormente, los técnicos encargados del tra-
bajo de campo deberan ir provistos de las
perceptivas listas de comprobacién.

Programar la auditoria para las fechas y horarios
mas indicados. Los colegios presentan ciertas ca-
racteristicas que es muy interesante reproducir
durante el trabajo de campo. Para ello es impor-
tante conocer de antemano los horarios de entra-
day salida.

Asi mismo, es recomendable comunicar a los
agentes de policia responsables de la gestion del
tréfico en el entorno del centro escolar la presen-
cia del equipo de auditores durante esos diasy en
cualquier caso los técnicos deberan estar debida-
mente identificados.

Convocar las reuniones que se estimen oportu-
nas. En caso que se estime oportuno recabar la
informacién de los gestores de la infraestruc-
tura viaria objeto de estudio; es recomendable
programar con antelacién estas entrevistas con
el objetivo de asegurar la obtencién de la infor-
macion y permitir a los entrevistados preparar la
informacion.

Realizacién del trabajo de campo

La metodologia propuesta para la realizacién del tra-
bajo es la que se presenta en la siguiente figura:

5
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L. Ropasar lss tanoae

encomendadas 8 2 Raaltzar up

racorrido de
reconocimienta

3, Lhevar a cabo I
Inspeccion en detalle

cada miembro del
aguips

llustracion 2. Metodologia del Trabajo de Campo

Se recomienda prestar atencién a los siguientes as-
pectos:

+  Repasar las tareas encomendadas a cada miem-
bro del equipo. En caso de que el equipo esté
constituido por mas de una persona, antes de
comenzar a tomar datos sobre el terreno se re-
pasaran los cometidos de cada miembro con el
objetivo de que no existan solapamientos de ta-
reas ni trabajos pendientes. En caso de que sea
una Unica persona la encargada en desarrollar el
trabajo de campo, debera planificar con la sufi-
ciente antelacién el proceso de la toma de datos,
teniendo en cuenta que sobre el terreno siempre
es posible modificar el procedimiento si la situa-
cién asi lo exige.

«  Realizar un recorrido de reconocimiento. Previa-
mente a la inspeccion en detalle del entorno del
colegio, los técnicos encargados de realizar el
trabajo de campo pueden realizar un recorrido
de reconocimiento. El objetivo de este primer re-
corrido es adquirir una primera impresion sobre
la zona objeto de estudio. Se recomienda su gra-
bacién en video para su posterior visionado en
gabinete.

- Llevar a cabo la inspecciéon en detalle. Duran-

te esta inspeccion, los técnicos realizardn un
estudio pormenorizado de todos los aspectos
contemplados en las listas de chequeo. Es im-
portante que los técnicos comprueben todos los
aspectos de seguridad desde el punto de vista
de los distintos usuarios: peatones, vehiculos li-
geros, motociclistas, vehiculos pesados, etc. Las
mediciones y observaciones se realizaran desde
la acera. La incursién de los evaluadores en la cal-
zada podria comprometer su seguridad y la de
otros usuarios.

Se recomienda que la inspeccidn de seguridad vial se
lleve a cabo tanto en las zonas colindantes al colegio,
en las que se encuentran las zonas de acceso y salida
del mismo, asi como en las rutas a pie caracterizadas a
través del mapa de movilidad elaborado con la infor-
macién facilitada por los padres.

£n el capitulo "Manual para la toma de datos en cam-
po” se aportan algunas recomendaciones y aclara-
clones dirigidas a los auditores de sequridad vial gue
HNevardn a cabo /a toma de datos mediante /as listas
de chequeo.

Elaboracion y difusion del informe

«  Una vez realizado el trabajo de campo, se proce-
dera a desarrollar el informe con las principales
conclusiones de la inspeccién realizada.

. Circular el resumen de resultados entre los dos
comités.

«  También es muy recomendable, poner a disposi-
cién de los padres los resultados obtenidos.

La siguiente figura muestra una propuesta de indice
de contenidos para el informe.

1. ANTECEDENTES

«  El primer apartado hara referencia al propésito del informe

2. OBJETIVOS

«  El principal objetivo de estos informes es identificar problemas existentes o potenciales en el
area de influencia objeto de estudio, proponiendo posibles soluciones para la mejora de la se-

guridad vial

3. EQUIPO DE INSPECCION

«  En este apartado se describird de manera concisa la experiencia del equipo de inspeccion que

llevé a cabo el trabajo de campo.

4. DESCRIPCION DEL TRABAJO DE CAMPO

«  Se describird pormenorizadamente la metodologia utilizada para la realizacion del trabajo de
campo, indicando con claridad las fechas de realizacion de la inspeccion, horarios, condiciones

meteoroldgicas, tipo de trafico,...
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5. DESCRIPCION DEL ENTORNO DEL CENTRO

«  Sedescribiran caracteristicas del centro escolar y su entorno, tales como accesos y salidas, equi-
pamiento vial, zonas de aparcamiento, paradas de autobus, asi como todos aquellos aspectos y
elementos que pudieran tener relacion con la seguridad vial de la zona.

6. IDENTIFICACION DE PROBLEMAS

«  En este capitulo se describiran los problemas de seguridad identificados en el exterior del pro-

pio centro o en sus inmediaciones.

«  Los problemas se agruparan por aspectos comunes (p.e. trazado, equipamiento, estado del fir-
me, etc.) y deberan estar correctamente localizados, ademas de incluir fotografias ilustrativas
que sirvan para describir con claridad el problema.

7. PROPUESTA DE SOLUCIONES

«  Acada problema se asignara al menos una propuesta de solucion.
«  Serd conveniente la priorizacion de las actuaciones.

8. PLAN DE SEGUIMIENTO

«  Se propondrd un plan de seguimiento con el fin de comprobar la eficacia de las medidas pro-

puestas

llustracién 3. Propuesta de Indice sobre el Trabajo de Campo

3.3 Etapa 3: Desarrollo del Plan de Accion

Los objetivos que se persiguen alcanzar con el desarro-
llo de esta fase son los siguientes:

1. Redactar un Plan de Accion.

2. Consultar con los grupos de interés acerca del
Plan Accién.

3. Completar el proceso de ruta escolar segura y
aceptacion por parte de los grupos de interés.

Los pasos que se recomienda tener de referencia son
los que se detallan a continuacion:

1. Redactar un Plan de Accion

. Mantener una reunién inicial con el comité del co-
legio en la que se presenten un gran niumero de
ideas relacionadas con los retos identificados.

. Posteriormente, mantener varias reuniones para
discutir los temas y desarrollar plenamente el
Plan. Se recomienda tomar nota de cada reunién
y realizar un acta en la que se recojan los temas
tratados y que permita realizar un seguimiento de
los mismos.

«  Esimportante que en las reuniones esté presente
algun técnico del ayuntamiento para proporcio-
nar el punto de vista de los especialistas en los
puntos criticos.

Es importante dar prioridad a las areas problema-
ticas y posibles soluciones y elegir los elementos
que se incluiran en el Plan de Accién.

Explorar todas las posibles soluciones, incluida las
de ingenieria, educacion, estimulacién, estrate-
gias politicas,...

No centrarse Unicamente en el entorno mas proxi-
mo al centro y tener en consideracién las posibles
mejoras en zonas y carreteras que se encuentren
en el area de influencia del colegio.

Asegurarse que las medidas que se plantean sean
claras, y medibles (si es posible), que se identifica
a los responsables y poner una fecha de finaliza-
cion.

2. Consultar con los grupos de interés acerca del Plan
de Accion:

Buscar retroalimentacién de la comunidad esco-
lary de los grupos de interés. Este es un paso muy
importante para ganar la aceptacién de estos co-
lectivos. Si se simplifica este paso, se les puede
comunicar que el proyecto del Plan de Accién
ya estd disponible e invitando a las personas que
se encuentren interesadas a solicitar una copia y
proporcionar feedback.

Continuar actualizando el contenido del plan de

accion, en funcién del retorno que se reciba de la
comunidad escolar.
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Sera dificil implementar un plan que contenga
tareas asignadas a responsables que no se hayan
comprometido previamente a su desarrollo.

3. Completar el proceso de ruta escolar segura y acep-
tacion por parte de los grupos de interés:

Una vez finalizado el Plan, el proceso de ruta es-
colar segura estd casi listo para que lo acepten
los distintos grupos de interés participantes en
el colegio, tanto del Comité Municipal como del
Comité o Grupo de Trabajo del centro.

De forma opcional, se puede llevar a cabo una ul-
tima reunidn para discutir la vigilancia continua y
la actualizacion en los afos posteriores a su im-
plantacion.

Circular el documento que contiene el proyecto
de ruta escolar segura entre los miembros del co-
mité para su revision.

Incorporar cualquier retroalimentacion y obtener
las firmas de los representantes de los comités.

3.4 Etapa 4:Implementacion del Plan de Accién

Los objetivos de la fase de implementacion son:

Facilitar la aplicacién de los puntos del plan de
accion.

Informar a la comunidad escolar del impacto de
las estrategias implantadas.

Se recomienda tener de referencia los siguientes as-
pectos:

1. Facilitar la aplicacion de los puntos del plan de ac-

Considerar la seguridad cuando se establezcan
las prioridades.

La implementacidon puede ser progresiva, co-
menzando con aquellos puntos que se puedan
aplicar mas a corto plazo, tales como un cambio
de senalizacién, el establecimiento del “dia de ir
caminando al colegio’,...

Es preciso que alguno de los lideres del proyecto
se encargue de la supervision del proceso de apli-

cacion.

Comunicar la finalizacién del proceso, por ejem-

plo a través de circulares, tablones de anuncios,
pagina web del centro, presentaciones en las re-
uniones del consejo de padres,... Se puede optar
por una presentacion a la comunidad escolar con
la celebracién de un evento en el que estén pre-
sentes todos los grupos de interés con los padres
y otros participantes en su desarrollo.

«  El comité o grupo de trabajo del colegio es re-
comendable que se relna periédicamente para
analizar la evolucién del proceso y discutir cual-
quier problema que haya surgido con los puntos
establecidos en el plan de accion.

« lIdentificar y eliminar obstaculos para la imple-
mentacién del Plan de Accién. Solucionar los pro-
blemas de implantacién. Por ejemplo, no poten-
ciar el uso de una ruta a pie hasta que no estén
finalizados los trabajos sobre la infraestructura.
Aunque la seguridad es siempre la consideracion
clave, se pueden establecer medidas provisiona-
les hasta que se completen esos trabajos, como el
establecimiento de rutas a pie dirigidas por adul-
tos.

2. Informar a la comunidad escolar del impacto de las
estrategias implantadas:

- La celebracion de los hitos mas relevantes puede
ser servir para mantener el interés y entusiasmo
por el proyecto asi como reconocer las aportacio-
nes realizadas. Se pueden utilizar distintos me-
dios, desde un articulo en el periédico del colegio
anunciando el cumplimiento de una tarea, o bien
colgarlo en la web del colegio, o incluso un articu-
lo en un periédico de la zona.

Es importante que ademas de describir el elemen-
to de accién que se ha completado, se haga hinca-
pié en el impacto que esos cambios van a tener en
los estudiantes, padres, personal del colegio, etc.

3.5 Etapa 5: Evaluacion

Los objetivos que se persiguen con la fase de segui-
miento son los siguientes:

1. Repetir la recopilacion de datos sobre movilidad
2. Realizar el tratamiento y analisis de los datos
3. Comunicar los logros

4. Comunicar los resultados y las lecciones aprendi-
das

5
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5. Actualizar y supervisar los cambios

En este sentido, se pueden tomar en cuenta los si-
guientes aspectos:

1. Repetir la recopilacion de datos sobre movilidad y
seguridad:

«  Con la colaboracién de profesores y otros trabaja-
dores del centro, aplicar la misma encuesta utiliza-
daen la Etapa Il, de tal forma que se pueda llevar a
cabo un andlisis comparativo entre los resultados
obtenidos en ambas.

«  Con la colaboracién de profesores y otros trabaja-
dores del centro, aplicar también la encuesta a los
padres. Tal y como ya se ha especificado en la eta-
pa ll, hay que decidir entre una cumplimentacién
online, en papel o ambas opciones.

2. Realizar el tratamiento y analisis de los datos:

« lgual que en la Etapa Il, en caso de que se hayan
recibido también encuestas en papel, introducir
los datos que se facilitan en ellas, tanto de las en-
cuestas de los nifos como la de los padres.

- El tratamiento de los datos facilitados en las en-
cuestas debe realizarse exactamente igual que en
la Etapa Il, para que los resultados sean compara-
bles con los que se obtuvieron en ésta.

«  Elaborar graficos en los que se pueda percibir la
evolucién entre la situacion de partida y la actual.

3. Comunicar los logros:

«  Mantener informada a la comunidad escolar de
cualquier informacién clave resultante de la reco-
pilacion de datos de seguimiento.

4. Comunicar los resultados y las lecciones aprendidas

Con los permisos pertinentes, se pueden publicar los
resultados en prensa local, articulos, pagina web del
colegio, congresos sobre la tematica, ...

5. Actualizar y supervisar los cambios:

«  Serecomienda actualizar y revisar de forma regu-
lar el contenido del proyecto.

« Se recomienda recopilar periddicamente datos
de los colectivos de padres y alumnos mediante
encuestas similares a las que ya se aplicaron con
anterioridad.

«  También puede ser muy util realizar periddica-
mente inspecciones de seguridad vial en el 4rea
de influencia del colegio y recuentos de traficos
en la/s via/s de acceso al mismo.

- Estar abiertos a la incorporacién de otras ideas o
soluciones que no se contemplaban en el plantea-
miento inicial.
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4. Manual para la Toma de Datos en
Campo

Para la toma de datos en campo se utilizaran las herra-
mientas descritas en el apartado 4 de la etapa |l de este
documento.

A continuacién se aportan algunas recomendaciones
y aclaraciones dirigidas a los inspectores de seguridad
vial que llevardn a cabo la toma de datos mediante las
listas de chequeo.

Elaboracion y difusion del informe

Geometria

Los inspectores recogeran toda aquella informacién
que contribuya a identificar las principales caracteris-
ticas del colegio objeto de la inspeccién de seguridad
vial. A continuacién se citan los principales aspectos
que deberdn ser registrados en este apartado.

« Nombre del colegio

«  Direccién

«  Ney ubicacién de puertas de acceso

«  Ciclo escolar impartido en el centro

- Jornada

- Horario escolar, de comedor, actividades extraes-
colares y horarios ampliados

« Nodealumnos en cada ciclo educativo
«  Nede alumnos discapacitados

«  Tipos de camino escolar

«  Transporte escolar (n° de rutas y lineas)
Asimismo, para clasificar el colegio:

«  Volumen de alumnos.

- Tipo de poblacion.

MANUAL DE INSPECCIONES DE SEGURIDAD VIAL EN ENTORNOS ESCOLARES

La geometria de la via en el entorno del colegio tam-

bién puede explicar la existencia de cierto tipo de si-

niestros. Para descartar esta posibilidad se comproba-

ran los siguientes aspectos:

- Visibilidad y correcta percepcién del centro esco-
lar desde la via en ambos sentidos con la antela-
cién suficiente.

«  Cumplimiento de la normativa técnica respecto
de las curvas horizontales y verticales.

- Visibilidad en curvas en las vias de acceso al cen-
tro.

«  Sobredimensionamientos de nimero y ancho de
carriles.

« Ancho de acera y presencia de obstaculos en la
acera.

- Distancia entre pasos de peatones.
- Pasos de peatones sobreelevados.
- Carril-bici.

«  Refugios peatonales.

Equipamiento

Existen numerosos sistemas de equipamiento que
pueden ejercer una influencia directa en la seguridad
vial del entorno del centro escolar. A continuacién se
indican los aspectos que deberdn valorarse respecto a
la sefalizacién vertical y semaforos, a las marcas viales,
a los sistemas de contencion, al balizamiento, etc.

Senalizacién vertical y semaforos

- Advertencia de la presencia de la existencia de
centro escolar con la antelacion necesaria.

FUNDACICNMAPFRE
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Advertencia de reduccién de la velocidad en las
proximidades del centro.

Advertencia de paso de peatones.
Adecuacién del tamafio de la sefalizacién.

Comprobacién de la visibilidad de la sefalizacion
vertical.

Comprobacién del estado de conservacién y lim-
pieza de las sefales verticales.

Posible ocultacién de sefales por otro equipa-
miento u obstaculos (paneles publicitarios, ar-
boles,...). Los inspectores deberan analizar este
aspecto desde el punto de vista de los distintos
usuarios (vehiculo ligero, vehiculo pesado, etc.).

Existencia de seméforos.
Comprobar la posicion correcta del seméforo.

Comprobacién del funcionamiento de los sema-
foros.

Comprobacién de la claridad del mensaje de los
semaforos.

Comprobacién de los tiempos de paso peatonal
de los seméforos.

Se deberd comprobar que los seméforos funcio-
nan correctamente, sin presentar parpadeos, etc.

Comprobar si los elementos del seméforo presen-
tan un nivel de suciedad incompatible con la com-
prension del mensaje.

Marcas viales

Comprobacién de la existencia de sefalizacion
horizontal de separacion de sentidos o de carriles
en la via de acceso al colegio.

De igual manera, se comprobard la existencia de
sefalizacién horizontal en los bordes de la calzada

en la via de acceso al colegio.

Se comprobard el estado de conservacion de las
marcas viales con sefal de aviso de colegio.

Se indicara si las marcas viales existentes presen-
tan pérdida de material.

La inspeccion visual deberd estimar el nivel de

retrorreflexién de las marcas viales a través de la
observaciéon de las microesferas presentes en la
pintura, principalmente observando la existencia
y densidad de éstas.

- A menudo los pavimentos de concreto, mas cla-
ros que los bituminosos, presentan problemas de
contraste con las marcas viales. Por ello se com-
probard que existe un contraste adecuado entre la
senalizacién horizontal y el pavimento (tanto para
la marca blanca, como para la amarilla).

Otro tipo de equipamiento

«  Comprobacion de la existencia de bolardos para
impedir el aparcamiento ilegal.

. Se revisara el estado de conservacion de los bolar-
dos.

«  Comprobacién de la existencia de las vallas pro-
tectoras de peatones.

. Se examinara el estado de conservacion de las va-
llas protectoras de peatones.

«  Comprobacion de la existencia de badenes y otros
dispositivos instalados para reducir la velocidad
de los vehiculos.

«  Seanalizard en qué condiciones se encuentran los
badenes y otros dispositivos.

Los deterioros en el pavimento pueden provocar la
pérdida de control de los vehiculos. A continuacién se
indican los mas comunes segun se trate de pavimen-
tos rigidos (concreto) o flexibles (bituminosos).

«  Para pavimentos bituminosos se registrara la exis-
tencia de grietas longitudinales, grietas transver-
sales, baches, roderas medias o profundas y exu-
daciones.

- Para pavimentos de concreto se registrara la exis-
tencia de fisuracion longitudinal o transversal en
las losas, roturas en las esquinas de las losas, le-
vantamiento de las losas, pérdidas de arido grue-
so, escalonamiento de losas en zonas contiguas a
juntas, baches, pérdida de adherencia superficial,
rotura en juntas transversales, excesivas aperturas
de juntas y defectos en el sellado de juntas.

5
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Mérgenes y sistemas de contencién

Las salidas de calzada constituyen uno de los ti-
pos mas frecuentes de siniestros viales. Por ello
resultard clave la comprobacién de la existencia
de obstaculos peligrosos en los margenes de la/s
via/s de acceso al colegio.

La existencia de obstaculos peligrosos en los mar-
genes de las vias colindantes al colegio exigira la
existencia de sistemas de contencién o protec-
cién. Los inspectores indicaran la presencia o au-
sencia de este equipamiento.

Una inadecuada instalacion de los sistemas de
contencion puede provocar problemas en caso
de accidente.

Los sistemas de contencion al estar expuestos a la
intemperie y al trafico rodado pueden presentar
problemas de mantenimiento que podrian com-
prometer su correcto funcionamiento. Los inspec-
tores comprobaran la altura y horizontalidad de
la coronacién del sistema, asi como evidencias de
oxidacion, corrosién, ausencia de tornilleria, etc.

Asi mismo, se indicard si existen objetos peligro-
sos en los margenes de las vias colindantes al co-
legio.

Trafico

La composicion del trafico puede influir en la aparicion
de situaciones de riesgo bajo ciertas condiciones. Res-
pecto a la observacién y recuento de tréfico, se puede
optar por posicionar observadores en las entradas del
colegio, para calcular el nimero de peatones, ciclistas
y vehiculos que llegan a la entrada, comportamientos
irresponsables, cambios de sentido en U, incorrecto
cruce de las carreteras por los peatones,...Segun el
personal de apoyo disponible se puede hacer unica-
mente un ejercicio de observacion de tréfico o incluir
también un conteo del trafico, durante uno o mas dias.
Si se dispone de presupuesto y personal se recomien-
da hacer un recuento del trafico durante una semana.
En caso contrario, se recomienda al menos realizar el
ejercicio tres dias. También en este caso es una labor
laboriosa que requiere de varias personas para obser-
vary contar.

La duracion de la observacion y el recuento de trafico
es de al menos 30 minutos, tanto a la entrada como a
la salida de cada uno de los dias en los que se realice
el ejercicio.

En caso de que no se disponga de datos exactos sobre
intensidades de vehiculos o flujo peatonal, se estimara
en alta, moderada o baja, basandose en la observacion
directa y en el caracter de la via.
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ANEXO 1. Modelos de encuesta

Encuesta para profesores/padres/conserjes

Aanclacihn
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EMCUESTA PARA PROFESORES/PADRES/CONSERJES
“Por la seguridad de nuestros hijos”

Centro Escolar:

| Curso:

1. jCree que los nifios estan suficientemente informados sobre aspectos de seguridad vial
que necesitan conocer en sus desplazamientos del colegio a casa?

| &) Hada

| ) Poco
c) Bastante
d) Muchao

2. 5& imparten periddicamente cursos de educacidn vial en el colegio?

Sl D MO D Ha sabe/Ho contesta I:I

3, jConsidera adecuados el enfoque y contenido de estos cursos?

51 Cl HO |:] Mo sabe/Me contesta ]:I

4, jCree que los nifies estidn concienciados de su condicion de “usuarios vulnerables” y de
las posibles consecuencias en caso de accidente?

a) Hada

by Poco

c) Bastante
db Muckhos

5. ;Considera responsable el comportamiento de los nifios en los trayectos cortos de casa
al colegio vy viceversa?

a) Muy responsable

b) Responsable

c) Bastante responsable
d) Paco respansable

e) Hada responsable

MANUAL DE INSPECCIONES DE SEGURIDAD VIAL EN ENTORNOS ESCOLARES FUNDACIONMAPFRE
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| B) Mo hay vallas de proteccion en zonas peligrosas

Besoriar e
Bipadola &=
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&, Cree usted que el comportamiente de los adultos es una buena referencia para los
nifios?

a) &l |

b} A VECES
c) MO

7. iConsidera que las carreteras y/o calles de acceso al colegio proporcionan suficientes
eondiciones de seguridad (semafores, ancho aceras, pases de cebra, sefiales informativas,
zana de aparcamiento,..)?

5 I:l [ ]e] I:I Mo sabe/No contesta I:]

8. jCuales de las siguientes frases son VERDADERAST (margue con una X todas las que
considere oportuna)

&} Mo hay pasos de peatones cerca del colegio

t) Mo hay un Policia Local a la entrada o salida del COLE
d) Las aceras son muy estrechas

| @) Los coches circulan muy deprisa en las calles praximas al COLE
| f) Los coches aparcan en los pasos de cebra y no puedes cruzar por ellos

g} Los coches aparcan en cualquier sitio y se forman atascos
h} Faltan zonas de aparcamiento para motos y coches

9. :Ha presenciado alguna situacion de peligro en las zonas proximas al colegio?

5l |:| MO I:I Mo sabe/Ho contesta D

10. En caso de que su respuesta haya sido afirmativa, ;Cudl fue su origen?

a) Imprudencia del peaton

b} El eonductor iba demastado rapido

c) El conductor iba despistada

d} El conducter se saltd el semdforo, no respetd el paso de peatones,...
e} Por la via: Talta de semidforo, paso de peaton, aceras estrechas...
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11. Marque con una X las frases con las que se podria mejorar la SEGURIDAD VIAL en estas
TOMas:

a) Ampliar [a presencia policial que regule el trafico y sancione |a falta de respecto de
las mormas de circulackon (velocidad inadecuada, aparcamiento en zonas no habilitada, |
detenclones inapropladas, gires prohibides,..) |
b} Ampliar el nomero vy mejorar los sistemas que regulan el trafice en estas zonas
(semaforos, pasos de cebra, refuglos peatonales, ...} |
£} Adecuar la infraestructura de las proximidades del colegio para priorizar los
desplazamientes a ple: estrechar la carretera ¥ ampliar las aceras, instalar badenes que |
obliguen a reducir la velocidad. |
dj Restringir el trafico de wehiculos en las calles de acceso al coleglo a las horas de
entrada y salida del centro escolar y habilitar zonas de aparcamiento en zonas
colindantes., 1
‘&) Habilitar carriles-blcl para que |os nifos que residan cerca del colegio puedan
| trasladarse de esta forma sin peligro

1) otras {indigue, por favoer cuales)

—

12. En caso de llevar a sus hijos al colegio en vehiculo privado, marque la franja horaria
en la que suele dejar y recoger a suls) hijo(s)

Franja horaria ENTRADA | Franja horaria SALIDA

T
3
£

1

7:30 h. - 8:00 h. | 16:00h.  16:30 '

“E:00h, - B30 h | | 630N, 1H00 R, f

8:30h, - 9:00 h ' 17:00 h. - 17:30 h. g

' G:00 h. - 5:30 h. | | 17:30h. 18:00 h §

! 5:30h, - 10:00 h. : [ igo0h 1&30h |
Otra: indiqueia, por fawvor Otra: indiguela, par favor

CONTESTE LA SIGUIENTE PREGUNTA SOLO 51 SUS HIJOS SE DESPLATAN EN RUTA ESCOLAR

13. jHa detectado algin problema de seguridad en la parada del autobis? (margue con
una X todas las que considers oportuno)

[ @) La parada no esta suficientemente visible o esta mal ubicada
Bl La parada no esta indicada con sefales informativas previas
| £} La parada no dispone de suficiente espacio para las personas que esperan
| d) Cuando se detlens &l autobis, 58 i:r:;ﬂu:-:en"retencinﬁér:'én la circulacién |
[ @) La parada esta en el sentido contrario y no existe en las proximidades un |
| paso de peatones que facilite el cruce |
1 la existencia de coches mal aparcados implden gue el autobls se aproxime
lu suficiente para que los nifios suban y bajen de forma segura
[ §) Otras findigue, por favar, cuales)
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14, En caso de que su lugar de residencia se encuentre en un entorno razonablements
préximo al colegio jPermitiria que su(s) hijo(s) s¢ desplazase(n) a pie al colegio si fuera(n)
acompafiado(s) por un adulte voluntario (padre o familiar de otros nifios)?

5l [:I WO |:| Ho sabe/No contesta D

15. jQué otras mejoras considera usted que se podrian hacer para incrementar la
seguridad en los desplazamientas de los nifios al colegio?

MUCHAS GRACIAS POR SU COLABORACION
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Encuesta para alumnos de 8 a 12 afios

FUNDACIONMAPFRE O Eion

ENCUESTA PARA ESCOLARES DE EDUCACION PRIMARIA
(8- 12 ANOS)

| Centro E&cuiar
Cu rso: Edad:

A) COMOCIMIENTOS GENERALES DE SEGURIDAD VIAL
1. Cuando [legas a un paso de peatones, debes:

| a} Funerte encima del | p-a.su de peatunes |r e:pernr a que puren lns caches
b) Esperar en |n acera, comprobar que no vienen vehiculos, o gue éstos se paran, ¥ |

| entonces cruzar |

| € Eruzar muy deprisa mirande a ambes lades de la via

2. Los semaforos:
| a) Deben cruzarse siempre cuando el mufeco estd en rojo [
| b) Deben cruzarse siempre cuando el mufieco esta en verde 1 _|
| €} Sdlo tienen que respetarios los coches, porgque | IH putd!l‘l poner una multa | |
3. Em carretera, los peatones siempre:
a) Circularemos por la derecha |
{ b} Circularemas par la izquierda salvo que sea mas segura hacerlo por la derecha 1 o
| ¢} B 1o misma circular por la (zquierda que por {a derecha |
4. El semifore:
| a) Siempre se cruzard cuando e mufeco esté en verde, aungue tos coches no paren

b} Se puede cruzar cuando ¢ mufieco este en rojo, 31 miramas blen ¥ no vienen coches -
¢} Hunca se cruzara cuando el mufieca esté en rajo

5. La calrada es por donde circulan:

| a) Las personas
) Las wehiculos
¢} Los monopatines

B) QUE OPINAS SOBRE LAS ZONAS PROXIMAS A TU COLEGIO

6. $Cudl de las siguientes frases son YERDADERAST (marca con una X lo que ves cuando vas al
COLE)

a) Mo hay pasos de peatones cerca del colegio
by Ho hay valias de proteccion en zonas peiigrosas
c) Mo hay un Policia Local a la entrada o salida del COLE
d) Las AcCaras son muy estrechas
) Los coches circulan muy deprisa en las calles prosimas al COLE
| T} Faitan plazas de aparcamienta para motas y coches, (o cual dificuita
el trifico y en ocasiones bloquean |os pasos de peatones
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7. iConsideras que las zonas por donde entras y sales del colegio son seguras para los
peatones?

a) Muy seguras
b) Seguras
| ¢) Poco seguras
| d) Inseguras

8. Cuando vas andando al COLE, ;Mas tenido alguna vezr miedo de que te atropellara un
coche?

| I:I NO I:I Mo woy nunca andando D

9. 5l has respondido que si, ;Quién tuvo la culpa?

| &) Mia
| b) Del conductor

c) De la calle (las aceras son estrechas, faltan pasos de peatones o
| semaforos)

C) COMO TE COMPORTAS CUANDO VAS AL COLE

10, ;Como vas al COLE?

a) Andando

b) En coche

) En autobis

d) Metro

&) Tren

fy Otros, indicalo, por favor

CONTESTA LA SIGUIENTE PREGUNTA 51 VAS AL COLEGIO ANDANDO ALGUNA VEZ
11. Cuando vas andando al COLE, ;circulas por la calzada?

a) Siempre
| b) Casi siempre
c} A veces

CONTESTA LAS SIGUIENTES PREGUNTAS 51 TE LLEVAN EN COCHE ALGUNA VEI

12. Cuando vas en coche al COLE, jte pones siempre el cinturén de seguridad, aungue vayas
en el asiento trasero?

a) Slempre

b} Casi siempre
€) A veces

d) Casi nunca
) Hunca

y
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13, Cuando te lo pones, jes por tu propia decision, o porque te lo indican los mayores que te
acompafian?

a) Por mi propia decizion
by Porgue me lo mandan los mayores

14. Cuando vas en coche al COLE ;Alguna vez has regafado a una persona mayor si has
observado que no se ha puesto en el coche el cinturdn de seguridad?

[ a) 5
| b) Alguna vez
€] Ho

D) COMO SE COMPORTAN TUS PADRES Y FAMILIARES

15. Cuando te llevan en coche al COLE, ;El conductor respeta semdforos y otras sefales de
trafico?
| &) Biempre
| b) Casi siempre
€] A viEces
| dj Casi nunca
2] Hunca

18, Cuando te llevan en coche al COLE, gAparcan donde estd permitido?

a) Siempre

by Casi slempre

c) A veces

d) Casi nunca

&) Munca, porque paran ¢n la puerta y me bajo

CONTESTA LA SIGUIENTE PREGUNTA 51 ALGUNA VEZ VAS ANDANDO ACOMPARADC POR UN
FAMILIAR

17. Cuando vas andando al COLE acompafado por un familiar, joruzan cuanda los semaforos
les dan paso?

a) Siempre

b} Casi siempre
) A veces

d) Casi nunca
) Hunca

5
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E) OTRAS PREGUNTAS

18, Marca con un X las frases con las que s& podria mejorar TU SEGURIDAD cuanda vas en
coche o andando al COLE:

a) Poner mas policias en las calles que estan cerca del coleglo para que vigilen que no |

hay problemas y multen a los conductores que no respetan las normas
| by Pgner mas pasos de peatones y semaforos

c) Poner aceras mas anchas

| d) Poner aparcamientos para que la persona que te lleva pueda aparcar sin molestar a '
| los demas

19. jTe gustaria que se instalara un parque de trafico mavil en tu colegio y poder participar
y practicar?

Si |:I Mo |:| Mo sabe/Mo contesta D

En caso de que el parque de trafico ya exista, jte parece Gtil y divertido?

1 D Mo D Mo sabe/Ho contesta D

20. Qué otras peticlones harias para pedir mas seguridad cuando vas al COLE?

B L T T T T T e T P P T P P T TP P R T T

R R R R R R NE R R R R R R R R R R,

MUCHAS GRACIAS POR TU AYUDA
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Encuesta para alumnos de 12 a 16 afos

ﬁ Avzciatidn
ml#-
FUNDACIONMAPFRE k‘ alicr ]

ENCUESTA PARA ESCOLARES DE EDUCACION PRIMARIA
(12- 16 ANOS)

: g:e-.n;n.'n-. I-;scoiar:

Edad:

A) COMOCIMIENTOS GEMERALES DE SEGURIDAD VIAL

1. Crees que conoces blen las normas de trafico y seguridad vial

[ a} Las conozco muy bien
| b) Las conozco & medias [
| €1 S6lo Las normas basicas -
|_d) Mo tenge ni idea del tema

| &) No sabe/Ha contesta

2. Lo que sabes sobre trafico y seguridad vial, lo has aprendido sobre toda.,.

[ a) Parque me I han ensefiado en el colegio .

| b) Pargue he asistido a curses de educacion vial o pargues infantiles de trafico
| €] Parque me (o han ensefado mis padres y familiares

| d) Par conversaciones con amigos B

| &) Parque estay estudianda en una autoescuela

3. ;En qué zona tienen preferencia los peatones?

| ) En o5 pasos de peatones

| b} En las zonas peatonales aceras y nefugios)
¢} En los arcenes

| d En todos los anteriores

B) QUE OPINAS SOBRE LAS ZONAS PROXIMAS A TU COLEGIO

4, ;Conoces bien la carretera y calles mas cercanas a tu colegio?

&) My bken
by Bien
¢ Regular

| d:;'P'ni:::-

| &} Hada

5. Segun tu opinidn, ;En qué condiciones se encuentran estas calles?

aj Muy bien
b Bien

[ ¢ Regular

[ dy Mal

FUNDACIONMAPFRE
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6. ;Cudl de las siguientes frases son VERDADERAS? (marca con una X lo que ves cuando vas al
COLEGIO)

) No hay pasgs de peatones cerca del colegio
b Mo hay vallas de proteccion en zonas peligrosas
 €j Mo hay un Policia Local a la entrada o salida del COLE
d) Las acernd $0n miuy estrachas
{ &) Los coches circulan muy deprisa en las calles préximas al COLE |
| T} Faltan plazas de aparcamignto para motos ¥ coches, 1o cual dificuita el
| trafice y en ocasiones bloguean los pases de peatones

7. iConsideras que las zonas por donde entras y sales del colegio son seguras para los
peatones?

| b} Seguras
| LT aco SepLant
d} InsegLuras

| a) Muy seguras | |
|

8, Cuando vas andands al COLEGIO, jHas tenido alguna vez miedo de que te atropellara un

cocha?
5 D HO D Mo sabel no contesta Ij

9. 5i has respondido que si, pQuién tuvo la culpa?

[ &) Mia
b} Del conductor R R o
c] De la calle {las aceras son estrechas, faltan pasos de peatones o semafasos, ...

C) COMD TE COMPORTAS Y COMO SE COMPORTAN TUS ACOMPANANTES
CUANDO VAS AL COLEGIO

10. jCéma te desplazas al COLEGIO?

| a) Andando
b) En coche
¢} En autobus
d} Em bicicleta
) En ciclomator
fh con varias de los anteriores
2] Metra ]
n} Tren

FUNDACIONMAPFRE
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CONTESTA LAS SIGUIENTES PREGUNTAS S1 WAS ANDANDO AL COLEGIO ALGUNA VEZ
11. jCirculas por la calzada?

a) Mempre
b} Casi siempre
) A veces

12. Cuando te acompanan andando al COLEGIO, joruzan cuando los semaforos les dan paso?

a) Siempre
| Ib) Casl siempre |
) A wveces 1 |
o) Cash munca
2] Nunca | |
_1) Ho me acompanian nunca |

CONTESTA LA SIGUIENTE PREGUNTA 51 WAS EN BICICLETA O CICLOMOTOR AL COLEGID
ALGUMA VEZ

13. ;Te pones el casco?

| a) 5i | |
| Iy} & veces | |
) Ho

COMNTESTA LAS SIGLVENTES PREGUNTAS 51 WAS EN COCHE AL COLEGIO ALGUNA YEZ

14, ;Te pones siempre el cinturdn de seguridad, aungue vayas en el asiento trasero?

a) Sismpre
| b) Casi siempre
| c) A veces
|"d) Casi nunca
| &) Munca

15, Cuando te lo pones, jes por tu propia decisidn, o porque te lo indican los mayores que te
acompanan?
| a) Por mi propia decision [
b} Porque me lo mandan los mayores |
16, jAlguna vez has regafiado a una persona mayor si has observado que no se ha puesto en
el coche el cinturn de seguridad?
a) i

| B} Alguna vez
c) Mo

5
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a) siempre
by Casi siempre
) A VeCEs

| d} Casi nunca

| &) Hunca

18, ;Aparca donde estd permitido?

A} Siempre
| &) Casi siempre
| €] A veces

dy Casi nunca |
| ) Hunca, porque paran en la puerta y me bajo |

D) OTRAS PREGUNTAS

Q

17. ;El conductor que te lleva respeta semaforos y otras sefiales de trafico?

Aunslaciin
Eupaieda co s
Cartetera

19, Marca con una X las frases con las que & podria mejorar TU SEGURIDAD cuando vas al

colegio:

a) Parer mas policias en las calles que estan cerca del colegio para que vigilen que no hay .
: problemas y multen a los conduciores que no respetan las normas
b} Poner mas pasos de peatones y semaforos

c) Paner aceras mas anchas

["d) Poner aparcamientos para que la persona que te leva en coche pueda aparcar sin :
malestar a los demas

e} Hacer carriles-bici y aparcamiento para bicls

20. jQué otras peticiones harias para pedir mas seguridad cwando vas al COLEGIO?

B R E R R R R S A A SRR SR R R R R R R R R R R R R RS R R

B R E R R e RS B A RS A RS S B R SR A RS R R R R AR RS e R

LT PP ]

B E BB BB EAEAEE

R R R R A R e R B R R R S e S e RS RS AR RS R RS RS RS EE R R RS R R RGN R SRR R R R R R R

MUCHAS GRACIAS POR TU AYUDA
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ANEXO 2. Listas de comprobacion
para inspecciones de seguridad vial

en centros escolares

IDENTIFICACION DEL CENTRO

NOMBRE

DIRECCION

Ne DE PUERTAS DE ACCESO

UBICACION DE LAS PUERTAS DE ACCESO
(nombre y no de la calle)

Ne DE ALUMNOS

VOLUMEN PEQUENO (hasta 500 alum-
nos)

VOLUMEN MEDIO (hasta 1.000 alumnos)

VOLUMEN ALTO (mas de 1.000 alumnos

Ne DE ALUMNOS POR CICLO EDUCATIVO

Ne DE ALUMNOS INFANTIL

Ne DE ALUMNOS PRIMER CICLO PRIMA-
RIA (10y 2°)

Ne DE ALUMNOS SEGUNDO CICLO PRI-
MARIA (30 4°)

Ne DE ALUMNOS TERCER CICLO PRIMA-
RIA (50 y 6°)

Ne DE ALUMNOS PRIMER CICLO DE LA
ESO

Ne DE ALUMNOS SEGUNDO CICLO DE LA
ESO

N°e DE ALUMNOS CON DISCAPACIDAD

TIPO DE POBLACION EN LA QUE SE ENCUENTRA UBICADO EL CENTRO

RURAL

CIUDAD GRANDE

CIUDAD MEDIANA

CIUDAD PEQUENA

MANUAL DE INSPECCIONES DE SEGURIDAD VIAL EN ENTORNOS ESCOLARES
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HORARIOS

TIPO DE JORNADA (Continua / partida)

HORARIO ESCOLAR

COMEDOR

HORARIO ACTIVIDADES EXTRAESCOLA-
RES

HORARIOS AMPLIADOS

TIPO DE CAMINOS ESCOLARES

CAMINO LIBRE

PEDIBUS

BICIBUS

TRANSPORTE PUBLICO

AUTOMOVIL PRIVADO

TRANSPORTE ESCOLAR (N° DE RUTAS /
ORIGEN-DESTINO)

FECHA DE INSPECCION

NOMBRE DE LOS INSPECTORES

COMENTARIOS
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GEOMETRIAY DISENO VIAL

# Comprobacién SI | NO | OBSERVACIONES

¢La visibilidad del centro escolar desde la via en
1 ambos sentidos es correcta y se percibe el mismo
con la antelacién suficiente?

¢Las curvas horizontales y verticales siguen los cri-

2 . . . .
terios de la normativa técnica correspondiente?
3 ¢Existe visibilidad suficiente en las curvas?
¢{Esta correctamente dimensionado el n° de carriles
4 existentes en la via en la que se encuentra ubicada
el colegio?
{Esta correctamente dimensionado el n° de carri-
5 les existentes en las vias por las que se accede al

colegio?

{Esta correctamente dimensionado el ancho de los
6 carriles existentes en la via en la que se encuentra
ubicado el colegio?

(Esta correctamente dimensionado el ancho de los
7 carriles existentes en las vias por las que se accede
al colegio?

¢{Es adecuado el ancho de la acera de la via en la
que se encuentra ubicado el colegio para el volu-
men de peatones que circulan por ella en las horas
punta?

{Es adecuado el ancho de acera de las vias que son
utilizadas habitualmente en los desplazamientos a
pie al colegio para el volumen de peatones que cir-
culan por ella en las horas punta?

(Esta correctamente conservada la acera de la via

10 . .
en la que se encuentra ubicado el colegio?

(Esta correctamente conservadas las aceras de las
11 vias utilizadas en los desplazamientos a pie al co-
legio?

{Hay obstaculos en la acera de la via en la que se
12 encuentra ubicado el colegio que impiden la segu-
ra circulacién de los peatones?

¢(Estan los bordillos rebajados en los pasos de pea-

13
tones?

14 (Estan correctamente rebajados los bordillos en los
pasos de peatones?

15 (Existen pavimentos tactiles?

16 (Estan correctamente conservados los pavimentos
tactiles?

17 (Existen "orejas" para facilitar el movimiento de los

peatones en los pasos de cebra?

5
FUNDACIONMAPFRE



MANUAL DE INSPECCIONES DE SEGURIDAD VIAL EN ENTORNOS ESCOLARES

18

iSe adecua la instalacion de las "orejas" a la norma-
tiva vigente"

19

(Existen pasos de peatones elevados?

20

:Se cumple con la normativa vigente con respecto
a los pasos de peatones elevados?

21

¢Hay obstaculos en la acera de las vias utilizadas en
los desplazamientos a pie al colegio?

22

(Existen bandas de aparcamiento en linea en la via
en la que se encuentra ubicado el colegio?

23

;Considera que estan sobredimensionadas?

24

{Existen bandas de aparcamiento en bateria en la
via en la que se encuentra ubicado el colegio?

25

iConsidera que estan sobredimensionadas?

26

¢Hay algun tramo de carril bici en el entorno del
colegio?

27

El carril bici, ;se encuentra en correcto estado de
conservacion?

28

¢Se ha construido el carril bici de acuerdo a los cri-
terios técnicos establecidos para este tipo de vias?

29

{Tiene cohesién el carril bici con las otras vias?

30

(Existe una zona de aparcamiento especifico para
el colegio?

31

(Esta correctamente conservada (pavimento, mar-
cas viales y otro tipo de equipamiento...) la zona de
aparcamiento especifico para el colegio?

32

(Estd convenientemente sefalizada la zona de
aparcamiento especifica para el colegio?

33

(Estd correctamente dimensionado para el volu-
men de vehiculos que lo utilizan habitualmente?

34

(Existe una zona de aparcamiento especifico para
bicicletas y motocicletas?

35

La zona de aparcamiento para bicicletas y motoci-
cletas, jse encuentra en correcto estado de conser-
vacion?

36

La zona de aparcamiento para bicicletas y motoci-
cletas, jestd correctamente dimensionada para el
volumen de vehiculos que lo utilizan?

37

La zona de aparcamiento para bicicletas y motoci-
cletas, ;jesta correctamente sefalizada para facilitar
su uso?
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38

{Existen refugios para peatones?

39

Los refugios para peatones, ;tienen problemas de
capacidad en las horas punta?

40

Los refugios para peatones, ;cumplen con los re-
quisitos técnicos establecidos en la normativa vi-
gente?

41

Los refugios para peatones, jestan en correcto es-
tado de conservacién?

42

(Existe una parada especifica para el transporte es-
colar?

43

¢Tiene las dimensiones adecuadas para el n° de au-
tobuses que la utilizan habitualmente?

44

La zona de parada de transporte escolar, jesta con-
venientemente sefalizada tanto vertical como ho-
rizontalmente?

SENALIZACION VERTICAL Y SEMAFOROS

#

Comprobacién

Si

NO

OBSERVACIONES

(Existe sefalizacion de advertencia de proximidad
de colegio en ambos sentidos de la via en la que se
encuentra ubicado el colegio?

{Se encuentra en buen estado de conservacién y
limpieza?

¢(Existe sefalizacion de reduccién de velocidad en
la via en la que se encuentra ubicado el colegio?

{Se encuentra en buen estado de conservacion y
limpieza?

¢{Existe sefnalizacion de peligro nifios en las vias uti-
lizadas habitualmente en los desplazamientos a pie
al colegio?

iSe encuentra en buen estado de conservacion y
limpieza?

(Existe sefalizacion de advertencia de paso de pea-
tones en la via en la que se encuentra ubicada el
colegio?

{Se encuentra en buen estado de conservacion y
limpieza?

¢{Existe sefalizacién de advertencia de paso de pea-
tones en las vias utilizadas habitualmente en los
desplazamientos a pie al colegio?

10

{Se encuentra en buen estado de conservacién y
limpieza?
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11

En general, la senalizacion vertical existente, ;es
necesaria y suficiente?

12

La sefalizacion vertical existente en la via en la que
se encuentra ubicado el colegio, ;cumple los estan-
dares de tamafo segun la normativa?

13

La senalizacién vertical existente en las vias utiliza-
das habitualmente en los desplazamientos a pie al
colegio, ;cumple los estandares de tamafio segun
la normativa?

14

La sefalizacién vertical existente en la via en la que
se encuentra ubicado el colegio, ;cumple los estan-
dares de retrorreflexion segun normativa?

15

La senalizacién vertical existente en las vias utiliza-
das habitualmente en los desplazamientos a pie al
colegio jcumple los estandares de retrorreflexion
segun normativa?

16

La sefalizacion vertical, ;queda oculta por algin
elemento u obstaculo? Se analizard teniendo en
cuenta a todos los posibles usuarios

17

El carril bici jesta correctamente sefalizado en las
intersecciones con la calzada?

18

(Existen semaforos en la via en la que se encuentra
ubicado el colegio?

19

iSe encuentran en funcionamiento?

20

{Presentan deficiencias (mal funcionamiento, leds
apagados, etc...)?

21

¢Es correcta la regulacion del tiempo de los sema-
foros para los peatones?

22

La suciedad presente en los semaforos de esta via
;impide o dificulta la comprensién del mensaje?

23

(Existen semaforos en la vias que habitualmente se
utilizan en los desplazamientos a pie al colegio?

24

;Se encuentran en funcionamiento?

25

{Presentan deficiencias (mal funcionamiento, leds
apagados, etc...)?

26

¢Es correcta la regulaciéon del tiempo de los sema-
foros para los peatones?

27

La suciedad presente en los semaforos de esta via
¢impide o dificulta la comprensién del mensaje?
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MARCAS VIALES

# Comprobacién SI | NO | OBSERVACIONES

(Existe sefalizacién horizontal de separacion de
1 carriles o sentidos en la via en la que se encuentra
ubicado el colegio?

(Existe sefalizacion horizontal en los bordes de

2 .
esta via?

3 {Se aprecia pérdida de material de la pintura de las
marcas viales de esta via?

4 {Presentan un adecuado nivel de retrorreflexion las

marcas viales de esta via?

(Existe sefalizacién horizontal de separacion de ca-
5 rriles o sentidos en las vias utilizadas habitualmen-
te en los desplazamientos a pie al colegio?

(Existe senalizacion horizontal en los bordes de es-

6 .
tas vias?

7 {Se aprecia pérdida de material de la pintura de las
marcas viales de estas vias?

8 {Se aprecia pérdida de material de la pintura de las
marcas viales de estas vias?
{Todas las intersecciones disponen de paso de ce-

9 bra para garantizar la continuidad de un recorrido
peatonal?
{Estan excesivamente separados los pasos de pea-

10 tones impidiendo la permeabilidad transversal de
la calle?

1 {Existen marcas viales con dibujos que advierten
de la presencia de nifos?

12 (Se aprecia pérdida de material de pintura de esta
sefalizacion?

13 Estas marcas viales especiales, ;presentan un ade-
cuado nivel de retrorreflexiéon?

14 El carril bici, jestad correctamente sefalizado en las

intersecciones con la calzada?

OTRO TIPO DE EQUIPAMIENTO

# Comprobacién Si NO | OBSERVACIONES

{Se han instalado badenes para asegurar que los
vehiculos reducen la velocidad?

i{Cumplen las caracteristicas técnicas de los bade-
nes con la normativa vigente?

5
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3 {Se han instalado otro tipo de dispositivos para
asegurar que los vehiculos reducen la velocidad?

4 ¢{Cumplen las caracteristicas técnicas de estos dis-
positivos con la normativa vigente?

5 {Estan correctamente conservados?

6 ¢Han instalado bolardos para evitar el aparcamien-
toilegal?

7 {Se encuentran los bolardos en correcto estado de
conservacion?

8 {Existen paradas de transporte publico en el entor-
no del colegio?

9 ¢Las caracteristicas técnicas de las paradas de trans-
porte publico cumplen con la normativa vigente?

10 iSe encuentran las paradas de transporte publico
en correcto estado de conservaciéon?

1 (Existen vallas protectoras de peatones en la acera
de acceso/salida del colegio?

1 La valla protectora de peatones ;estd en correcto
estado de mantenimiento?

13 ;Considera que la valla protectora de peatones
cumple con la funcion para la que fue instalada?

BALIZAMIENTO

# Comprobacién Si NO | OBSERVACIONES

(Existen elementos de guiado en los bordes y en el
1 eje, tales como los captafaros en la via en la que se
encuentra ubicado el colegio?

El balizamiento, ;se encuentra en buen estado de

2 .
conservacion?
(Existen elementos de guiado en los bordes y en el
3 eje, tales como los captafaros en la via en las vias
que se utilizan habitualmente en los desplazamien-
tos a pie al colegio?
4 El balizamiento, jse encuentra en buen estado de

conservacion?
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MARGENES Y SISTEMAS DE CONTENCIION

# Comprobacién S| NO | OBSERVACIONES

(Existen obstaculos peligrosos en los margenes de
la via en las inmediaciones del colegio?

En caso de existir obstaculos peligrosos, ;existe un

2 sistema de contencidn para proteger a los usua-
rios?

3 En caso de existir sistema de contencioén, jse en-
cuentra correctamente instalado?

4 En caso de existir sistema de contencioén, jse en-

cuentra en buen estado de conservacion?

PAVIMENTO

# Comprobacién S| NO | OBSERVACIONES

En caso de que el firme en los tramos de vias situa-
1 dos en el &rea de influencia del colegio sea bitumi-
noso, jexisten grietas longitudinales?

En caso de que el firme en los tramos de vias situa-
2 dos en el area de influencia del colegio sea bitumi-
noso, jexisten grietas transversales?

En caso de que el firme en los tramos de vias situa-
3 dos en el drea de influencia del colegio sea bitumi-
noso, ;existen baches?

En caso de que el firme en los tramos de vias situa-
4 dos en el drea de influencia del colegio sea bitumi-
noso, jexisten roderas medias o profundas?

En caso de que el firme en los tramos de vias situa-
5 dos en el drea de influencia del colegio sea bitumi-
noso, jexisten exudaciones?

En caso de que el firme en los tramos de vias situa-
6 dos en el drea de influencia del colegio sea de con-
creto, jexiste fisuracion longitudinal en las losas?

En caso de que el firme en los tramos de vias si-
7 tuados en el drea de influencia del colegio sea de
concreto, jexiste fisuracion transversal en las losas?

En caso de que el firme en los tramos de vias si-
tuados en el drea de influencia del colegio sea de
concreto, jexisten fisuras o roturas en las esquinas
de las losas?

En caso de que el firme en los tramos de vias situa-
9 dos en el drea de influencia del colegio sea de con-
creto, jexiste levantamiento de las losas?

En caso de que el firme en los tramos de vias situa-
dos en el area de influencia del colegio sea de con-
creto, jexisten perturbaciones del hormigén en las
losas, con pérdidas de arido grueso?

FUNDACIONMAPFRE E



MANUAL DE INSPECCIONES DE SEGURIDAD VIAL EN ENTORNOS ESCOLARES

11

En caso de que el firme en los tramos de vias si-
tuados en el drea de influencia del colegio sea de
concreto, ;existe escalonamiento de losas en zonas
contiguas a juntas?

12

En caso de que el firme en los tramos de vias situa-
dos en el area de influencia del colegio sea de con-
creto, jexisten baches en las losas?

13

En caso de que el firme en los tramos de vias situa-
dos en el drea de influencia del colegio sea de con-
creto, ;existe pérdida de adherencia superficial en
las losas?

14

En caso de que el firme en los tramos de vias situa-
dos en el drea de influencia del colegio sea de con-
creto, ;se ha detectado alguna rotura en las juntas
transversales?

15

En caso de que el firme en los tramos de vias si-
tuados en el area de influencia del colegio sea de
concreto, jse han detectado excesivas aperturas de
juntas?

16

En caso de que el firme en los tramos de vias si-
tuados en el drea de influencia del colegio sea de
concreto, jse han detectado defectos en el sellado
de juntas?

TRAFICO

#

Comprobacién

Si

NO

OBSERVACIONES

(Calificaria la intensidad de vehiculos en las horas
punta como “alta” para el tipo de via?

¢Calificaria la intensidad de vehiculos en las horas
punta como “media” para el tipo de via?

¢Calificaria la intensidad de vehiculos en las horas
punta como “baja” para el tipo de via?

{Se tiene constancia de que existan problemas de
capacidad de la via a la hora de entrada?

{Se tiene constancia de que existan problemas de
capacidad de la via a la hora de salida?

¢Se tiene constancia de la existencia de conflictos
entre los distintos tipos de usuarios?
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ANEXO 3 - Modelo de ficha resu-
men de inspeccién

FICHA DE INSPECCION

Nombre del colegio inspeccionado

INSPECCION DE SEGURIDAD

VIAL EN COLEGIO

Nombre del Gestor de la Infraestructura

Nombre de la Empresa encargada de la Inspeccién

Equipo Inspector de Seguridad Vial

Jefe del Equipo de Inspeccion de Seguridad Vial

Inspector #1

Inspector #2

Inspector #3

Inspector #4

Fecha de realizacién del trabajo de campo

N° Reuniones celebradas entre el Gestor y el Equipo Inspector

Reunion #1

Fecha

Acuerdos alcanzados y observaciones

Reunion #2

Fecha

Acuerdos alcanzados y observaciones

Reunion #3

Fecha

Acuerdos alcanzados y observaciones

Reunion #4

Fecha

Acuerdos alcanzados y observaciones
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Reunion #5

Fecha

Acuerdos alcanzados y observaciones

Principales resultados de la Inspeccién de Seguridad Vial

Declaracion Final del Inspector Jefe de Seguridad Vial

Fechay Firma (Inspector Jefe de Seguridad Vial)
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