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NUMERO ESPECIAL DEDICADO AL ACCIDENTE DEL BUQUE 
"PRESTIGE" 

J I accidente del buque petrolero 
"Prestige" ha marcado un triste hito en 
la historia de los episodios de 

contaminación en el Mundo. 

A pesar de que los accidentes que tienen su 
oiigen en el transporte marítimo no constituyen 
el objeto de la actividad del Pool, esta 
entidad no podía dejar de prestar una 
atención muy especial a sus consecuencias, 
debido en primer lugar o su importancia y, 
además. a la serie de aspectos relacionados 
con el mismo y que tendrán repercusión, a 
corto, medio y largo plazo, en la normativa, 
jurisprudencia, desarrollo técnico, 
concienciación de la sociedad y 
planteamientos 
contaminacion. 

Eri consecuencia, el Pool ha decidido recopilar 
los datos de interés recogidos en la prensa 
durante los cinco meses transcurridos desde el 
trece de noviembr-e de 2002. Debido a la 
profusa cobertura del hecho llevada a cabo 
por todos los medios de comunicación, se ha 
hecho necesaria una prolija labor de selección 
y rej~i-nen, n fin de no 

- La alusion a decisiones y controversias 
políticas, por quedar fuera de nuestro 
ámbifo de interés. 

- La inclusión de comeritarios de expertos o 
responsubles políticos, a no ser que 
añadan datos objetivos de interés. 

Se ha centrado la atención en aquellos 
aspectos relacionados con las repercusiones 
del accidenfe que mtis directamente pueden 
afectar al aseguramiento y para uno lectura 
mas provechosa, se ha dividido la información 
recopilada y resumida, en los tres apartados 
que se señalan en el recuadro. 

Finalmente, hay que reseñar que queda fuera 
de este boletín cualquier resena a la llamada 
"marea blanca"; ese movimiento solidario y 
espontáneo, de dimensión también sin 
precedentes que, como aspecto positivo 
surgido de esta catástrofe, nos sirve para 
reconciliarnos con lo sociedad, que una vez 
mas, demuestra que sabe postergar 
consideraciones sobre fronteras, clases e 
intereses particulares, cuando la causa lo 
merece. 

inunda! a nuesiros 1 INFORMACION SELECCIONADA 

pura componer este l 

número han sido las siguientes: 

destinatarios con 
informacióri obsole?~ o 
falta de UP interés 
especifico. LOS criterios 
que se han seguido 

Se ha evitado dedicar espacio a: 
- Lo narración de los hechos, poi 

considerarlos conocidos por todos los 
lectores. 

- Coste económico, financiación y aseguramiento. 
- Responsabilidades, acciones judiciales y 

estrategias de los responsables. 
- Soluciones alternativas y tecnología. 

ADVERTENCIA: lo articufos que se reseñan han 
sido extractados a fin de mostrar exclusivamente los 
datos considerados interesantes, procurando 
siempre que las partes conservadas no pierdan su 
sentido y valor. 
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l.  COSTE ECCWQMICO, FlNANClAClON Y 
ASEG URAMIENíO. 

LA VANGUARDJA 2 111 1/2062 
E l  barco tiene un segurn de 25 millones.- l o  
aseguradora del petrolero "Prestige" se hará 
cargo del pago de 25 millones de euros paro 
afronlor las demandas por la cafástrofe 
ecológica y económica 6casionada por el 
naufragio. Así lo confitmb ayer Paul Hinton, 
rsresidente de la comaaAia londhense A. 
Bilbrough & Co. La 
suma sería pagada 
de forma 
automática en 
concepto de 
respmsobilidad 
civil. 

EXPANSION 23 de 
diciom bre 
Los expedos elevan 
el coste para el 
seguro del desastre 
del 'Prestige' 
El desastre del 
'Presfige' le costará, 
según una primera 
esRmación. 180 
millones de euros al 
seguro que cubre la 
responsabilidad civil 
del petFolero, pero 
b s  expertos creen 
que será Msuficiente 
para compensar los 
daiios que ya ha 
causado la 
caffistrofe y los que 
quedan Por 
producirse. 
Los especialistas 
catcuian que, de 
momento, los 

London Steamship. 
En los casos como este se aplica el principio de 
responsabilidad objetiva, es decir, el que 
contamina paga, según el Convenlo 
Internacional sobre Responsabik'dad Civil por 
Contaminación de Hidrocarburos de 1992. 

1 firmado entre otros países por España. €3 
London Steamship, con sede soclal en 
Berrnudas, aunque operativo en Londres, 
funciona como una mutua de seguros: se 
flnaricia con las aportaciones de sus propios 

W-. ja con aba aran r 

afectados presehfaran alfededm de 6.500 
reclamaciones contra el armador del petrolero 
Prestige. La responsabilidad civil del buque se 
cubre a t~avés de un Cfub de Proteccibn de 
Indemnización, P&l Club, denominado London 
Sieamship Owners ~ u t u a i  lnsurance 
Association. que aportwó 26 millories de euros 
en indemnizaciones, mieritras que los otros 154 
millones correrán a cargo del Fiddc, el Fondo 
internacional de Daños por Contaminación de 
Hidrocarburos, en el que estú incluido el 

amiadores tienen la 
obligacidn de estar 
asegwacbs en uno 
de estos P&l Club. 
Exisien muchos Pbl 
Club. que -en 
llegar a dar una 
cobertura máxima 
por siniestro de 500 
miiiones de euros. 
aunque cado 
armador iiene 
derecho a limitar su 
responsabildad 
dependiendo del 
fonelaje del buque. 
s e g h  las normas 
Yiternacionalef. 
Retraso en el pago 
El Fidac se nube con 
las aportaciones 
obligafarias de los 
armadores. 
fletadores Y 
propietarios de los 
mercancías. Esta 
hstiiución establece 
una indemizacj6n 
máxima de 180 
miiianes de euros. 
incluido la 
contratada por el 
armador con su Pbl 

Club. pero en algunos casos puede ser aigo 
m á s  elevada. 
En e! naufragio del Erika a finales de 1999 al 
Fidac pagó 1-45 millones de dólares en 
indernnltaciones. 

LA VOZ DE GAl lClA 31 DE Diciembre. 
Cuanto cuesta la marea negía 
- Los expertos estiman que Galicia debe recibir 
entre 170.000 y 340.000 euros por cada 
tonelada de vertído dej iiPrestige~, para 
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financiar La recuperación econbrnica y 
ambiental. 

Gdicia deberá invertir enlre 170.000 y 340.000 
euros. fl dnerr, tia de proveriir, en un 90%. del 
pesupuesfo público en infraesiructcrras. El resto 
deberd ser aportado por las compaílías 
privados wsocicdcrs a cadenas productivas. 

Kuunto costará rmarar los daños del f u -  
Entre 900 y 30.000 miYones de euros. 

aPw es nec 
, . .esario_el dinero n a  

Porque no existe ningk tipo de seguro estatal 
o internacional que cubra b catustrofe. 
T o m a m  propone que se cree ahora que se 
ha conskdado su necesidad. Varela es de La 
misma opinión. Grandio y Navara entienden 
que deben ser las petroieras quienes awman 
lar indemniraciones y amortizaciones de las 
&nos eml6gims que c a m .  $OF aub es 
w i a  la inv-. Porque las 
mismas compcnias y sectores ecanOmicos que 
estbn afecfados serán Los beneficiados de la 
inyección da dinero pijblico. 

El Heraldo de Aragón, 7 de  enero de 2003 
Mdas asume que llrnpkr el vertido costará el 
klple de lo previsto El ministro de Media 
Ambiente, Jawme Matas, dio esje domingo 
que el coste de la limpieza de las costas 
afectadas por el Trestge" dcanza los 133 
rniltcmes de euro6, y confid en "afrontar la 
ternpofada turistica en cmdiciones. Sefiafb 
que jambién se ha facilitcldo la recogida y 
traslado a centros de recuperacidn de 86 aves 
y estudiar los fondos m i n o t  que "en un 
pr¡mc'~s no pcwecen muy afectad~s de forma 
masiva". 

La Voz De Galicia, 7 De Enero 
Un eon#rei)a a punto de extinguine- E! 
Gobierno espailol podría verse obligado a 
extender el contrato con el Ifrerner para 
ampfiar las 20 inmersionss previstas 
inicialmente. El Nuufile lleva ya caiorce (cada 
una te cuesta a las arcas pÚbEcas 60.000 euros) 
y s6lo ha Logrado sefiar definitivamente tres 
grietas. Esto es, de los tanques del Prestige aún 
fluyen otras 17 regueros de chapapote. 

la  Voz de Galicia, 17 de Febrero 
Vocibr el 'Prestige' codara más de lo que 
recfbi~án por los daflbs Espaha y Fronda 
- Repsdl li6lerará el consmcio de empresas e 

iniciará un pr~yecto que se dispma a 230 
millones de euros. 

- B Gobierno y su cornite científico asesor 
escenificaron ayer su ya conocida apuesta por 
la extracción del fue! de los pecioc del Rtstlw, 
no sin dejar clnrci la dificulM técnica que 
entraña un desafío c i en t~ io  pionero de! que 
aUn se tendrá que demostrar su viabilidad con 
unos estudos prellrninares que ckirarcb tres 
meses y que se han encargado a la pekoleru 
española Repsol. 
- La Armada espatiola serd finaknsnte la 
encargada de realizar la limpieza de Ius 
fondos morinos de las islas afibnticus daiodos 
por ei luel. Asl lo anmció ayer el comidonado 
del Gobierno, Rodolfo Marth Vlla, qden dijo 
que es necesario ccprofesionatizar esta tasa.  

La decisirjn fue adoptada c)urante la reunión 
rtemanul mantorjda por La comisión debgada 
para los asuntos relucionados con el Prestige. 

Heraldo De Aragón 4. De Abr i l  
Las cifra9 para sufragar los daios causados 
por el "Prestie' sobrepaswdn los 1.000 
millones de euros previstos Lnicicdrnmnk. El 
Ejecutivo explic6 que esu cantidad de 1.000 
millones de euros se refiere lanto a b gastado 
en 2002 como a las previsiones pcva 2003. 
Además, informó de que en 2002 se reolizá una  
modficacidn presupuestaria por un importe de 
235,8 millones de euros, de forma que el 
Ministerio de Agricultura recibió 20 millones de 
euros para repartir en ayudas d sector 
pesqusro afectado. 
Asimismo, Fomento ingresó 107 mirones do 
euros para la adqusici6n de material de lucha 
contra la con?arninacibn: Medio Ambiente 
obtuvo una partida adicional de 94 millones 
de euros pora acciones de regeneración en la 
costa espafiola afectada; Dsfenso recibió 4 8  
millones de euros destinados a los  gcrstos 
corrientes de los milibres que re&m iabwes 
de limpieici: y AdmihisthXioeiBs Piibllcas cbtltó 
con otros 7.4 minones de eurm pard 
cooperación con las c~orac lsnes  locdle$. 
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2. RESPONSABILIDARES. ACCIONES JüülCIAlES 
Y ESTRATEGIAS DE LOS RESPONSABLES. 

l a  Vanguardia, 1 I de diciembre 
Michavila anuncia acciones legaies para que 
los responsables del barco paguen los dai7os.- 
La catástrofe del "Prestige" tiene responsubles. 
con nombres y apellidos, y Espaíia tratar(!! de 
que paguen por do.  En los juzgados y con 
cheque. Por ello, la abogacía del Estado ha 
iniciado los trámtes pa~a  que la justicia 
determine la responsabilidad del armador, el 
capitán y el flefador de la nave, según explicó 
ayer el ministro de justicia, José Mada 
Michavila. 
En este sentido, Michavila record6 que se ha 
reunido con su homólogo francés, Dominique 
Perben, para que la UE unifique su concepto 
de delito ecológico, para que se concrete la 
responsabilidad de armadores y navieras en los 
accidentes marítimos y para actuar 
conjuntamente en la prevencibn de riesgos. 
La denuncia que presentó la abogacía del 
Estado en un juzgado de Corcubión (A 
Coruiia) por el accidente del 'Prestige" acusa 
al petrolero, precisamente, de delito 
ecológica, as1 como de presunta 
desobediencia al capitán del barco, por no 
seguir las instrucciones de las autoridades 
maritimas espatiolas al defectarse el riesgo de 
hundirnien to. 

La Vamguardia, 3 De Enero De 2003 
Cascos advierte que Fomento puede no tener 
todos los documentos que le reqLnere el juez 
El ministro justifica esa posible carencia de 
documentos oficiales en que m momentos de 
emergencias se actúa con urgencia. 

El Mundo: 7 de enero de 2003.- INFORMACION 
PUBLICADA POR 'LE MONDE' 
PAR~S. -  El conglomerado ruso Alpha se ha 
desprendido de su fillal Csown Resourtes, 
dueña de la carga del naufragado Prestige', 
con el fin de ponerse a salvo de eventuales 
demandas de las víctimas del vertido de fueb 
infama el diarlo hancés 'Le Monde'. 
l a  operación de venta por Alplru de las 
acciones de Crown Resources a Jost Vifllgcr, se 
llevó a cabo con la maximd discícción. 
Crown Resources ha sido rebautizado ERC 
Tradlng (Energy, Resouces and Ccmmodlties) y 
debería concentrarse en iransacciones de 
productos "limpios", como crudo y gasoh'na, y 
no en los productos pesados que, a causa de 

los bajos rriárgenes, solo son fronsportados en 
barcos viejos monocasco. 
Con la venta de Crown Reswrces. el 
conglomerado financiero e industrial ruso 
lidsrado por MijoiF Fridman se pone a salvo de 
demandas iudiciales porque la sociedad 
duetia de la caFga del 'Prestige" ya no tiene 
existencia legal, indicó el periódico. 
No se ha revelado el nombre del banco de 
inversiones que pilotó la operación, y d 
ctnector general de Crown y su adjunto, con 
una larga experiencia en el sector, han 
dimitido. 
Vilger administra una vehtena de componías, 
que en su mayoría no tienen nada que ver con 
transacciones de materias primas Todo ello 
acredita la tesis, según 'Le Monde', de que dos 
rusos han nombrado a "un hombre de paja". 
Un portcrvoz de Alpha indicó que "estamos 
desolados por Espafba y Francia, pero esta 
catdstrole no es culpa nuesfra. Fkfamos un 
barco disponible en el mercado y que estaba 
conforme con las normas internacionales. 
IXirante el viaje d.gr.opietarb del barco es el 
responsable". J I .  -. =!--a - - 7.- 
Según expertos del sectm de seguros. es 
probabk que Crown Resovrces fuera cedida 
después de haber sido reembolsada por la 
perdida del fuel, un extremo que la ccompafiia 
no quiso comentar. 

LA VOZ DE GALlC lA  2 d e  Enero. 
El fiscal exige identificar a los responsables dei 
hundimiento del ciPres+ige}i 
- Reckima los acuerdos por escrito tomados 
por el gabinete de crisis. - Tomt3ih trato de 
esclarecer la relación contraclual que se 
esfableció entre los propietarios y operadores 
del buque y b empresa de salvamento Srnit. 
Un complejo rastreo en un lakrinto 
empresarial. 
De Mare Shipping, compania propietaria del 
barco, interesa sobre todo idos contratos de 
segwo que hublera susc~ito en relacih con el 
buque y que esiuvieran en vig& Con fecha 13- 
11-0211, así como lo relacl6n conkctlial con la 
empresa propiefarin de la cargci. TCiWbiéh es 
importante esclarecer en las diligencias 
previa, segh el fiscal, el carácter de la 
relnclh entre Mare Shipping y la operdora 
del petrolero, Universe Marlliine. 

Lb Vaz De Galicia, 9 De Enero 
De las úitimcrs veinte mayores mareas negras 
ocurrtdas efl el mundo, sólo cuatro fueran 
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provoco&~ por barcos pertenecienfes a 
grandes componías petroleros. Se kaia de las 
que surgieron a raíz de los siniestros del Torrey 
Canyon (1967). Texaco Denmark (19711, Amoco 
Cadiz (1978) y Exxon Voldez (i989). 
Precisamente estos sucesos desperta~on en las 
petrderas el interés por deshacerse de las 
flotas, proceso que se accler6 trns el accidente 
del Exxon Voldez en Alaska. 
ExigencJas.- Pese a conliar a otras empresas el 
tmnsporie del crudo, el argumento que 
esgrimen las petroleras es que la seguridad del 
transporte está garoniizada porque elbas 
mismas realizan en los puertos en los que 
reciben el crudo sus prapias irispucciones, y 
marcan altas exigencias de calidad. 

El Pa1'3, 9 de enero 
Las Petroleras se deshacen de su flofa, para 
evitar responrabllicfades en las murea negras. 
El t~mpor ts  de combusfbk Iu coixeritran 
navieras independientes, que ocultan cada 
buque detrás ck una madeja de sociedades. 
Las compaiiicn privadas de crudo sólo poseen 
el 3% de los borcos. 
Copsa, por ejemplo, vendió su ilota a 
Marpetral y Fernbnder Tapias a finales de los 
años 80; Repsd se deshizo de lo suya en 1996: 
Totalfina, b fletadora del cargamento que 
transporfoba el Erlka, tenia antes del 
accidente una treintena de bmques y, ahora, 
no posee ya ninguno. CHL, por ejemplo, sí 
nene todavía seis barcos en propiedad, de 
pequeho tamaño y para hacer trayectos en la 
Península. 

La Voz De Cctlicis, 29 De Enero 
Grecia insta o loa dueños del (6restigeu a que 
depositen la ficrnza de Mongomas. 
Paralelamente, los abogados de Mangomas 
presentarwi el día 21 un recurso de amparo 
ante el Tribunal Constitucional para que se 
revisa lo cuantía de la fianza. 

Presión a los aseguradoras para que cubran 
casos como el del griego 
Según una información que publica el rotativo 
marítimo iondinense Lloyds List, el grupo 
internacional en el que están asociados los 
clubes P & I estu siendo presionado cksde 
distintos sectores para que revisen sus normas 
de funcionamiento y coberfura y puedan 
prestar auxilio a capitanes que son culpados y 
encarcelados tras accidentes marítimos como 
el acaecido en Galicia. 

Los profesionales del sector a e m  que debería 
irrtío&cirse algún tipo de ciáusula de auxlio 
legol. 

€1 Sur Digltal I 1 De Febrero 
La empresa fletadora del galipote del 
'Restige', Crown. está acusada en un juzgado 
de Nueva York del cobo de una empresa rival 
medknte al uso de jueces corruptos y 
prácticas gansieriles. Por el supuesto delito, 
cometido en 2001 en Rusb, se le demandan 
mas de 2.000 milones de euras. 

El Correo Digital 17 De Febrero 
La empresa propletarla del gallpote qukre 
benetickrse del desastre. 
Crown prosenja una demanda en Nueva York 
contra la aseguradora del armador del buque 
hundido que podría reportale un rnilh5n de 
dólares La condxta de la firma 'gibrattmefio' 
contrasta con la de otras petroleras. 
Crown puede cicabar como benefiiciuria M 
del desmire ecológico causado par su 
gdipote porque ha presentado en un juzgado 
de Nueva York una demanda contra la 
companla aseguradora CM amdor  cid 
'Prestlge', en la que le pide 1 )  millones de 
dólares por la pérdidu de su carga. 
lntermedasios en el comercio del petrbleo en 
Londres estiman que el precio de venfa de Iu 
carga que trampataba el barco sim'estrado el 
pasado noviembre alcanzaba como máximo 
10 millones de dólares. El mddn tk ddares de 
beneficio para Gown cotlzcsrd finalmenfe, si 
ocaso, a la Hacienda de Gbraltar. 
La ley marítima jntarnaclonal establece que, 
C L K I ~ O  se produce un accidente corno el del 
buque ..., los responsables de compensar a los 
perjudicados son la asegwcidorci del armador 
-en funcldn del arqueo del buqum- y los fondos 
Internacionales Fldac. 
Esos fondos son administrados p o r  los 
gobiernos signbldrios de la cmvencibn que 
establece &I r6gimn ck cornpensactories y a 
su capital contribuyen las empresas 
importadotas d& petrdleo, en b s  pdisas 
signabios de la cmvenckh, en fufi~Bi1 de su 
movimiento portunflo anual. 
Crmm no tiene, por tonto, respsnsubilictod 
legol de comptnsacibn. A 4  lo record6 d 
Ministro Principal de Gibraltar, Peter Cawana, 
esia semana, en Londres. 
La disposición de Caruaha a actuar corno 
abogado deknsm de Crown es l~g ica  -su 
mismo curiado, Javier Triay, es el OBaQado de 
Crown en Gibraltck-. 
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6 Riesgo Medioambiental 
La justicia de Estados Unidos perdone a Exxon 
pode de la compensación por el desastre del 
'Exxon Valdez' por su impticación en tas iabores 
de limpieza. La pelrolera sigue desplegando 
iniciativas en la región afectada de Alaska 
para enmendm el daño a su imagen. 
El consejero delegado de Total Fina ofrecid un 
día de su salario u los vohntarios que 
knpiaban el petróleo del Efika' en l a s  ccsfas 
de la Bretaña francesa. La peirolera fue muy 
criticada por su actitud ante la catástrofe, 
pero aún hoy mantiene un programa, 
denominado 'Misión Litoral Atldntico', para la 
regeneración medioambian tal. 
En ambos casos, las empresas petrolíferas 
juzgaron que la necesidad egoísta de 
preservar su imagen o el genuino sentimiento 
empresarial de responsabilidad social les 
obligaban a pd ia  el desastre más allá de la 
ley. En el caso de Crown, La respues.ta ha sido 
disolver ia sociedad que fleto la carga y 
gumdar absoluto sllencio desde sus cuarteta 
generales. 
Crown tiene en Gibraltar el penúltimo peCdaño 
de la pirdrnide organizativo porque el 
Gibraltar de Peter Carvana, el pok'tico de los 
abogados y contables de b elite local. ofrece 
oscuiidod ante el fisco. El Peñón no tiene 
acuerdos fiscdes con ningún país del mundo. 
El Ministro Principal se queja de una campana 
contra Gibrallar desde noviembis. cuando 
Loyolu de Palacio faltó posiblemente a la 
verdad y al código ético de los comisarios 
europeos, alegando que Gibrallw wa el 
destlno del 'Prestige'. 
Pero, si Caruana tenia razón en aquel instante, 
su conversión en apasicmack, abogado 
defensor de Crown, que se beneficiar6 del 
desastre del 'Prestige' desde su puerto de 
abrigo fuera de la costa, 'off shore', en 
Gibraltar, retrata al fin al Ministro Principal en 
una pose menos heroica que Icr que adopta 
en sus bataias políticas por la 
autodeter~nKiaci6n. 

La Voz De Galiciu: 21 De Mono 
La Eurocámara constata que alejar el 
iiPrestigen agravó la contuminoción 
- En las conclusiones preliminares se admite 
que &n no está claro ((quién tom6 la decisibn 
y por quéii. 
- La audiencia parlamentaria trasladará sus 
pesquisas a Gakia. 
Uno de los principales argumentos esgrimidos 
desde los escaños del Grupo Popular para 

justificar la orden de dejar del buque de la 
costa es que Galicio no disponía de un puerto 
refugio. 

La Voz De Galiciu: 24 De Marxo 
El  Estado pretende 10s 300 millones del seguro 
de la clasificadora del petrolero. 
La demanda en Estados Unidos contra ABS 
intentara lograr una compensaci&l que casi 
triplicaría la del FIDAC. 
En este propósito tiene un pupel fundamental 
el proceso judicial que se va u abrir en Estados 
Unidos contra Americm Bweau of Shipplng 
(ABS), la clasificadoro del petrolero 
obandarado en Bahamas. La investigación 
inicial y la posterbr demanda persiguen 
demostrar que ABS no inspeccionó 
suficientemente el buque y conseguir que lo 
Justicia le obligue a hacer uso da su seguro de 
responsabilidad civil, con una cobertura de 500 
rnknes de euros. 
El informe técnico del instituto francés Bea-Mer, 
especializado en invesfigar este tipo de 
siniestros, conduye que la clasik'cadora no 
inspeccionó Cos tanques de bslre CM Prestige, 
lugar donde se produjo la avería inicio1 de{ 
buque. iiUna ventaja en la demanda es que 
A05 ha sido la cbsificadora del Prestíge 
durante sus 26 años de existencia; no hay que 
reparjir responsabitidades con otra scciedad. 
La investgación judicial preliminar para 
dictaminar si existen responsabPidades por 
parte de ABS tendrá lugar en un tribunal 
federal, en el dlstrito sur de Nueva York. La 
clasificadora, por su parte. argumenta que los 
supuesios daños estructurales puderon 
producirse despds de la inspección realizada 
en mayo del año pasado. De este modo, los 
técnicos de ABS apuntan o las wmerosas 
operaciones de trasvase de tuel que realizó el 
petrolero en San Petersburgo (Rusia). Los 
continuos impactos c m  los barcos receptores 
pudieron ogudizor la debilidad estructural del 
barco. 

Un largo camino u la indemnización 
- Ca oficina de4 Fondo de Compensación de 
Daños por Hidrocarb~ra en A Corufía 
wnicamenfe ha recibido 63 reclamaciones de 
cifecjados por el ((Prestige,). 
Aunque el Gobierno ha insistido en que el 
abjetivo es reducir los tres años que se 
prolongaron los pagos en el caso del Eriko, 
dos factores auguran ya un largo camino. Uno 
de ellos es el hecho de que, cllando ya han 

- 
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transcurrido cuatro meses desde el siniestro, la 
oficina del Fidac en A Coruña ha recibido 
Únicamente 63 solicitudes de indemnización en 
firme. A estos perjudicados se unen otros 1.150 
que han hecho saber que tambikn reclamarán 
sus compensaciones, pero todavía no han 
completado la solicitud. El segundo factor que 
pesa es que los afectados disponen de un 
plazo legal de hasta tres años para W e r  
pkntear las reclamaciones que consideren 
oporjunas. 
Fuentes del Fidoc explican que la lentltud en 
Las peticiones se debe, básiccirnente, al hecho 
de que {{muchos afectados no han podido 
cerrar !u evaiuación de los danos. 

Grecia, la @risdiction dé origen de al menos 
Universe Marii'lme. 
Crown Resources 

La Voz De Gallcla: 3 t De Marzo 
Un velo carpordivo entre Mare Shipping y 
Udverse Matitime 
Las aceleradas ventas de los burcos de 
Universe Marilime han puesto en alerfa u los 
abogados espaholes que dirigen las acciones 
legales contra esta compañía encargada de 
gestionar el Presfige. 
La estrategia legal de estos letrados tiene un 
nudo gordiano: levantar el velo corporativo 
existente entre Universe Maritime (opwadora) y 
Mare Shipping (armadora). Para varias fuentes 
jurídicas consultados, ambas empresas están 

1 

relacionadus ({de fomo evidente,, y sus lazos 
-, van más allá de la cfbsica relación entre una 
firma armadora (los propietarios del buque) y 
la operadora (encargada de gestionar los 
barcos) .... 
El  recurso de amparar cada barco en una 
empresa vacía de contenido y concentrar 
todo el potencial de gestión en ia operadora 
es una práctica muy habitual en el mundo de 
las empresas navieras. Sin embargo, fueron los 
ormadore3 griegos los primeros que idearon 
este sistema, pensado para burlar las 
responsabilidades en caso de accidente o 
para evitar el pago de impuesto's. 

C 

El temor más inmediato de Universe Maritime 
es la demanda presentada por Crown 
Resotñces, la fletado~a de la carga de fud del 
Preriige, en el Tribunal Federal de Monbttan 

que estaba vinculada al magnate rwo Mijail 

d 
(Nueva York), Los abogados de esta empresa. 

Frldman, pretenden romper el techo de la 1 m 
irrdemnización por la pérdida de la carga, 
valorada en unos nueve millones de euros, 
cantidad que ya ha sido depositada en el 
tribunal estodounidense. Lo curioso es que 
Crown Resovrces ha sido vendida 
recientemente a sus gestores en el domicilio 
fiscal de Zug (Suiza), y ahora opera con otro 
nombre: ERC Trading Company. Esta 
operación fambierr se interpreta como una 
estrategia para bwlar poslbles acciones 
legales. 

- 

Paseo de la Casrellantl, 82 

Las ventas 
Todo indica que el primer buque del que se 
desprendió Unlvene Moritime es el Mntinia, 
construido en 1980 ha sido rebautizado como 
Eagle II. 
El Greekfighier, que salió los astllieros en 
1974, fue vendido en los Emlratos Árabes 
Unidos para ser desguazado en la India. El 
Arcadia también ha sido traspasado y 
renombrado Hawk 1,. u operocibn 
aparentemente más i{irregulani, según algunas 
fuentes, fue la venta del Golden Destiny, sobre 
el que pesaba una hipoteca de mas de dos 
millones de euros y que fue vendido a la 
empresa Sierra Antigua Naviera, r ima 
vinculada al capiidn del petrolero. La venta 
de estos buques supone la desapmicih 
automótica de las empresas pantadla que 
aparecían como propietarias: Sea Grace, 
Freedom Navegation, Acuatic Piincess y 
Gardenia S hipping . 

- 7' Dcha. - 28046 Madrid 

Dos frentes 
Las acciones legciies contfa Univene Marilime y 
M m  Shipping tienen dos frentes. Por un lado. 
la instrucción del caso que se Ikva a cabo en 
el juzgado be Corcubión. Por otro, las 
Kiiciativas judiciales en el exterior que coordina 
el twfek Uria & Menéndez. Estos abogados 
estudian emprender acciones legales en 
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1 3. SOLKJONCS ALTERNATIVAS Y TECNOLOGIA. 1 

Prestige": Ei petroko se hunde a 145 malas de 
Galicia. 

El Munda- 20 de Noviembre 
SANTIAGO DE COMPOSTE1A.- Horas después de 
que al buque 'Prestlge' se partiera en dos en la 
zona de rescate de Porfwal, si petrolero se 
hundió. Primero fue la popa del barco y 
daspuQ6 b nave completa, que ha quedado 
s-tado a las 11.30 horas a 145 m l b  (270 
kilómetros) de las islas Cks y a unos 4.000 
metros de profundidad. El buque. que 
contenía 77.0Oü toneladas de fuel. estaba 
siendo trasladado mar adeniro por 130s 
remolcadores holandeses. 
Tras visitar la zona don& estuba el buque. el 
vicepresidente prlmero del Gobierno, Muiano 
Rajoy, precisó que no ha vuelto a verter tutl, 
excepto im &rrmes producidos en el 
momento en que se parfid en dos en una nona 
que aberguba un tanque de 6.033 toneladus 
de fwl. 
Según Rajoy, ya se han extendido 23NKl metros 
de bureras protedoras en el litoral gallego y 
que el Gobierna hata de cmprca más. 

Apenas unas iwas antes de que el 'Prestige' se 
rompiera en dos, el Gobierno luso hubia 
negado permiso al buque para atracar en un 
puerto del pok, con el fln de evitar las 
consecuencias. 

Lo Voz De GdnCia 2 6-  l 1  
Londres acusa a España de pre~cindir de su 
ayuda para controlar el vertido 
- Alemania también aguarda una peticjbn 
oficial para enviar sus barcos especialirados a 
Gallcia. 
- La aportacibn britonica, con ampUos medios 
iecnicos. fue oled& d día del accidente. 
fuentes de la Embajada M Rdrm Unido en 
Macfrid no ocultobcin ayer su makskx ante los 
informaciones que acusaba al Gobierno 
britwiico de no preskw ayuda a Esparia en 64 

desastre CM Rcsllge. 
Por otra porh. tos veferinarios gaetegos se 
ofrecieron aya para recuperar lo9 onimks 
dectados par la catástrofe, en la que de 
momento 3640 colabara Francia, con el buque 
Ailetk?, Holanda, can el Rinj DellQ, y Portugal. 
con un avión &l Ejercito. 

EL MUNDO - I I de Diciembre 
CARNOTA (A CORUÑA).- Los brlt6nicos de Oil 
Splll Response Limited (OSRL) alaban el 
habajo de los 100 soldados que les ayudan 
desde el martes en la Raia do Crego de 
Cornota. Obedientes, marcialrnmte 
organizados, son b cadena perfecta para un 
frcrbqo que 5óh3 puede i-racerse a mono y que 
precisa muchas manos. 
Los equipos que lrajeron los batiberos belgas 
de Decadde Fast no pudbon ubsorbm un 
fue1 que cada día se vuelw m 5 s  espeso, peío 
k i s  Mrtibas especiaies de OSRL -tamién 
colaburo c m  &S una empresu ausbahana- 
funcionan a .pleno rendimiento. 

El País ,  1 1  de Dfciembte 
EL kicl retirado hasta ahora seíá ellmtnádo por 
combudi6~. 
El vertido extraído del mar y de la cosfu supera 
y a  los 2.500 toneladas. 
Los vertidos recogidos en LPs pkaw por +cn 600 
trabapdores contratados por el JdiniSterio o 
por la Comejerb golega de M e d i o  Amblerite y 
en alto mar por los hques anfkantarnirracib 
AktYe, francé.~, y Rijndelta, holandés. 
ascienden ya a unas 2.500 toneladas. El fuel, y 
su mezcla con arena o agua, est& 3icndo 

- - - - 
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Riesno Medioambiental 
tratado por distintas empresas, pero la 
mayoría acaba en lo que oficialmente se 
denomina "generación", que no es otra cosa 
que su combuslión. 
Protección Medioambiental (PMA), Repsol, 
Forerlal del AtlCintico y Marpol son las 
sociedades que se encargan de gestimar los 
residuos. al precio de 9-0 euros la tonelada. 
Protección Medioambiental ha tenido varias 
sanciones de ia propia administración 
auton6mica gallega por Kitringir normas de 
protección ambiental. Radicada en la 
locaiidud de Lendo, en A Laracha (A Corvfia), 
en eHa quedan depositados la mayoría de los 
vertidos recogidos en la costa, es decir, los que 
van mezclados con arena. De hecho, la 
empresa se haMa encargado ya de destruir los 
vertidos del peirolero Mar Egeo, 
embarrancodo en la Tone de Hércules, en la 
entrada be la ría coruñesa, hace 10 anos, y 
que o c a s ~ ó  el vertido de 80.000 toneladas 
de crudo. 

El  Mondo 12 De Diciembre 
Una empresa holandesa se ohece para tapar 
las grielas del hestlge' y bombear el fuel. 
'larduria Cinco Meses En Realizar La Operación. 

EL MUNDO.- 13 DE Dtclembre 
Uno de los remedios conlro el fuel. ya 
empleado en el desastre del 'Mar Egeo' en A 
CoruRa, son las baderias devoradoras de 
pelróko. De hecho, una empresa israelí se las 
ha ofrecido al Gobierno gallego. Pero, a juicio 
del prolesor Beiras, no es necesario utilizar estas 
cepas, basta con "enriquecer el hidrocorburo 
con fosfatos y nitratos, las mismas sustancias 
que componen los abonos agrícolas y que 
estimulan el crecimiento de las bacterias 
devoradoras de petróleo que ya existen de 
modo natural en el agua del mar". 

EXPANSION 24DE Diciembre 
La experiencia de Manuel Fmóndez, 
presidente de PESCANOVA en empresas de 
rna y +¡erra h a  permitido desarrollar un 
embudo pdta la Qesca del fuel. Otras 
iniciafivas prlvadds también intentan luchar 
con la marea negra. 

Zt CORREO DIG~TAL 24 DE Dfciembre 
Abren una planld en el Puerto de Bilbao para 
tratar el fue4 recogido. Desde el pasado 
domingo, día en que comenzó a funcionar, ha 
depurado 22 toneladas de crudo, y tiene 
capmidad para prpcesor 10 toneladas por 

hora. El chapapote se somete a diferentes 
procesos de desbaste rnedmte m 
recalentamiento que reduce su dseeildird, 
antes de trasladarlo a Ca refinerla de P & w .  

EL COMERCIO D1GITAL.- 9 de enero 2003 
Química contra los vertidor- Una empresa de 
Gijiin ofrece vermiculta exfoliada pata 
experimentar sobre las manchas de fueideo. 
La vermicuRta es un mineral que se mcuentra 
loccdizado en China, Brasil y Zlmbabwe, siendo 
uiiljzado para la constnicción como aislante 
acústico y térmico. En EE.UU. es ampliamente 
utilizado en edificios convenciondes. mientras 
que en el mercado europeo está siendo 
introducido a través de edificios singulares, 
como es el caso del Museo del Prado. 
No obstante, la mayor demanda ha surgido en 
el campo de la agricultura industrial, como 
material idóneo para los cuitivos Mtemivos de 
los invernaderos. 

EL CORREO DGITAL 28 DE ENERO 
La corrosión perforara el casco del barco en 23 
años.- Lo comisión cientlfica calculo que iw 
cubierta es la parte mas resistente del 'Prestige' 
y pochia aguantar hasja 52 años. 

LA VOZ DE GALIC1A.- 
Un 40% de cada tonelada de residuo retirada 
del agua es chapapote. 
En el caso del fue1 retirado en la costa, el 
esiudio toma como primera referencia una 
conclusión del occidente del Erika: que el 15% 
de cada tonelada de residuo limpiada en 
tierra es hidrocarburo. 

EL PERlODfCO 7 DE FEBRERO 
Sea cual sea la solución escogida para acabar 
con la amenaza del Presfige, no hay garantía 
de que vaya a ser eficaz porque "no existe 
ningún precedente" de trabajos tan complejos 
a casi 4.000 metros de profundidad. 
Cubrir los íesfos con dióxido de carbono 
consistiría en taparlo con clatrato de dióxido 
de carbono. A altas presiones, el dioxido de 
carbono forma un compuesto sólido 
denominado clafrato. 
Un sarcófago de acero con grifos para el 
futuro Dejur el barco enfundado en un 
armazón de hormigbn o acerD es una de las 
opciones más factibles. pero con fecha de 
caducidad. El hormig6n y el acero 
galvanizado no durarían mas de 70 aiíos. 
Provocar la solidificación que Rajoy vatlclnó 
La polimerización, por ejemplo, conseguiría, a 
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ombeo 'm line' hasta la ssperflClc o por 
aqueles. La empresa holandesa Smif ha 

rnbién se ha analkdo la posibilidad de 

hundido a una profundidad tfeinta veces 
superior. 
OPCIONES DESCARTADAS: 
Dinamifarlo 
Quemado 
Polimerolización 

El Dlarto Montafiés; 13 d a  febrwii 
Ltmpkna De Rocas / Probado un méiado con 
agua oxigenoda. 
Un equipo de q'vnicos de Co UrYvgrsidd 
Aut6norna be Barteloila reulizo ayer pruebas 
en b playa de Mnes {~ifwias) afectadas por 
el -ido, que han confrmado la eflcoci~ de 
un ri-iCtiúdo.de eliminasibn del fue1 de tus rocas 
con uno diisúluck5n de agua oxigeriad~ y una 
sal metálica. E l  gr~rpo ha conseguido que los 
v&idos se desprendan en pocos fin~tQI. 

LA VOZ DEGA1ICIA. -  14 DE MARZO 
LA TRAGEDIA D€l i 3-N 
Gdicia serd un referenfe mund-kd en el 
combate del fue1 rnediwite bucterias 
- La degradación del hiekocurhuro con 
biorrehiediación podria aplicarse en el Purque 
Naci~naJ en cbs rnewpc. 
- La técnica acelerara ia recupcracbn de l a  
rocas entre t r n  y cinco veces. 
Esge procem sob upkó a gran escala hace 
trece das con motivo del derrame del Exxon 
Valdez en Alaska, solo que en a te  caso el 
ogva de la zona era mucho más fríia, Lo que 
limita los resultados. Existe otro precedente en 
Europa, el vertido del Amocco Cadiz en 1978 
en Francia, aunque bs técnicas no estdan 
perfeccionadas y el resuiiado fue un fracaso. 
En eslos dos Yiiestros, adernbs, el producto 
coritamimte era crudo, Mi biodegadabb 
que d fue1 perndb del Presfka. 

Diario sur: 2 7.2.2603 
Balsas para tos residuos del 'Preotige'. 
Los reiduos scJidos rscog'kios del vertido dd 
'PteiRge' estdn siendo almacenados en h b o s  
a la aspera de que un comité científico 
formado por expertos de i u s  k s  universiddes 
gallegas decido su destino final. Los residuos 
mezclados con agua recuperados en el mar 
son tra.s)adabas a la refineria coruhesa de 
Repsal-YPF. / EFE 

EL PERIODTCO I DE ABRIL 
Ei Gobierno otorga a Rapsol la exlrccclbn del 
fue1 del 'Prestige'.- O Consejo de MYiislrm 
aprobará el viernes el contrato con la 
petrolma 
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LA VOZ DE CALK1A.- 4 DC Abril 
Repsol estudia tres proyectos para dar una 
solución a k s  restos del ciPrestigm 
- Aporta como novednd !a extracción dal fue1 
par gravedad, la prjmera opción que 
p-rarb. 
- El Consejo de Minisiro contratará hoy las 
dl$tjntw alternativas, que son compatibks. 
- Lo ucción inicial serd garantizar el sellado de 
lcrs iugm del buque. 
La mtracciisn del fue1 por grave&d es una 
tecnica probada par RepsoL ya que la utiliza 
habiCualmentte en sus trabajos, aunque nunca 
hu sido pr&ada o una profundidad cercwia 

a los cuatro mil metros, donde se alojan la 
popa y la proa del petrolero. El sistema 
consiste en la instabcibn de una válvula en ei 
pecio que rqulará la salida del fuel. El 
hi&ocarburo lberado ser6 capturado en una 
especie de bolsa ianrcide~a que sera Impelida 
hacia la superficie para su posterior mcog.da. 
Esta solución será la primera en ser probada. 
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CONTRAPORTADA 

CNN*:  Cronología: Desastres marítimos mas graves 

- iii Marzo, 1967. Reino Unido. El petrolero Twrey Canyon 
encalli, en las cosias & Carnwdl vertiendo 80.000 toneladas de 
crudo. 

- 20 Marzo, 1970. Suecia. Por lo menos 438.000 barriles de 
aceite fueron derramados en una colisión del buque Othello en 
Tralhavet Bay. 

- 19 Diciembre, 1972. opla~. Tras una mlsion con el buque 
brasilefio Horta Barbma, el tanque de Corea del Sur Sea Star, 
verlid unos 840.000 bamles de audo en el Golfo de Oman. 

- 15 Diciembre, 7976. EEUU. El mrc ia r r te  Argo encalló en 
Nanlucket derramando 183.000 barriles de petrbleo y el cm15 
una mancha de 160 kibrneh de largo y 97 k h e t r o s  de 
ancho. 

- 25 Febrero, 1977. El buque Rbriano Hawaiian Patriot preW 
íuego en el Wano Pacifico dd M e  derramando 723.000 
barriles. 

- 16 Marzo, 1978. Frarrcia. Mededoc de 1,6 millones de barriles 
de crudo fueron vertidos cuando el Amoco Cadiz enmllb cerca 
de Portcall constituyendo asi el peor decasire mar i tm ocurrido 
en Francia. La mancha resultante cubrió 125 milas de la costa 
Brelona. 

-19 Jubo, 1979. Trinidad & Tobago. Cerca de 2,2 millones de 
barriles de petroleo se derramaron en Tobago por el choque 
entre los buques AUanbc Empress y el Aegean Captain. 

m - 6 Agoila, 7983. Sudifrica. El incendio del tanque espaiíol 
W l l o  de Bellver desbordó 1,8 millones de bamles de crudo 
ligero en la costa de Cape Tow. 

- 24 Mmo, 1989. EEUU. El Exxon Valdez emtlb en Prince 
William Sowid vertiendo 240.000 baniles de petróleo en las 
oritlas de Alaska. 

- 19 Diciembre, 1989. Marruecos. Tras algunas explosiones e 
incendios, el tanque irani Khaígd fue abandonado vertiendo 
70.000 foneladas de aceite de crudo. poniendo en pefigo la 
costa y los ostreros en Oualidia. 

- 7 Febrero, 1990. EEUU. Una idsion en el casco del Ametican 
Trader, detramd 300.000 galones de crudo causando una 
mancha de 22 kil6rnetm de largo que contaminó Bosa Chica, 
una de las reservas naturales más importantes del sur de 
Caifornia. 

- 28 Mayo 1991. AngolalCiberia. El tanque liberiano ABT 
Summer, explosionb en las castas de Angda que provocó una 
mancha de 17 millas nhiuticas. 

- 19 Septiembre, 1992 Indonesia. El petrolero liberiano 
Nagasaki Sprit wlisiono con el Ocean Blessing en el estrecho de 
M d m a ,  vertiendo 12.000 toneladas de petrtdeo. 

- 3 Diciembre, t992. EspaAa. Ei tanque griego Aegean Sea 
encalló y se rompio eri dos en cosías cercanas a A Coniha, 
derrmmdo casi M a  su carga que ascendia a 80.000 toneladas 
de crudo. 

- 5 Enero, 1993. Reino Unido. El buque Braer encdlb cerca de 
las costas de la Islas Shetland vertiendo 85.000 tonefadas de 
pelróleo en uno de las pecres accjdentes markhas ocumdos M 

Gran ketaiía en 26 años. 
I 

- 6 Marzo, 1994. Tailandia. Unas 105.670 gdones de fuekil  
b 

f w o n  derramados en el mar a m i r o  millas de las costas de 1 
Sriracha, despub del choque entre el buque V i R  5 y un 
barco de carga. 

- 31 Marzo, 1994. Erniratos Árabes Unidos. 15.900 tmeiadas 
de crudo fueron vertidos en d Mar de OmBn después de que el 
Sekl, con bandera de Panama, chocaFa con el petrolero 
flaynunah a 10 millas del puerto de Fujaimh. 

- 2 Cktober, 1994. Portugal. El tanque de PanamA, Cercd, 
dmam6 alrededor de 2.000 loneladas de mdo tras encallar 
cerca del puerto de Leixoec, en Oporto. 

- 15 Febrero. 1996. Reino Unldo. El Sea Emprecs, registrado 
en Uberia, encaili, cerca de Mitford Haven, Gales. vertiendo 
40,000 tonefadas de iud-d .  

- 2 Enero, 1997. Japón. El buque ruso Ndthodka, que contenia 
19.000 loneladas de petrbleo se parlio en dos en d Mar de 
Japón, causando tma de las peores bagedias maritimas en 
J M n .  

- 13 Diciembre, 1999. Francia. El petrolero malfes Erika se 

I 
hundib en el noroeste de Francia despues de su ruptura m dos 
partes. Llevaba 25.000 toneladas de gas viscosa 

- 23 Junio. 2000. Sudafrica. Unas 1.400 toneladas de fud4l se 
vertieron del buque Treaswe en Cape Town. provocando el 
waki masivo de pingüinos en Dawn y las idas Robben. 

- 16 Enero, 2001. Ecuador. El barco con registro ecuatotiano 
Jessica, derramO 175.000 gaknes de gasoil y petróleo de arc6n 
en las I s l a  Galapagoc. fue m de los desastres 
medioambienlales m& trágicos ocurkh en estas islas. 

- 13 Noviembre, 2002. Espaiia. El Presfge', con bandera de 
las Bahamas, que contenia 77.000 toneladas de kiel-oil, vierte 
carca de 4.000 loneladas a 14 kilómetros de las costas gaitegas 
de Finisterre. 
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