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| INTRODUCCION

Importante y transcendental ha sido el cambio experimentado por el fabricante de automaviles
SEAT desde su fusion con la firma alemana Volkswagen. Tres son los modelos que actualmente
comercializa, de ellos el SEAT MALAGA es el “‘alto de gama’’ de este fabricante, y al que el CES-
VI, dentro de su programa divulgativo, ha elegido en esta ocasion para su estudio y andlisis, dentro
de la linea habitual de estos boletines.

Esperamos con ello contribuir, una vez mds, a poner de relieve aquellos aspectos que no es frecuen-
te encontrar en otros medios informativos, por lo demds excelentes, y que mds puedan interesar
en el mundo de la reparacion de carrocerias.

El SEAT MALAGA es un automovil genuinamente espaiiol en su concepto, es un producto
de la fusion Seat-Volkswagen, de la que toma la motorizacion **Sistem Porsche y la caja de cam-
bios. Una buena parte de los conjuntos mecdnicos estdan heredados del Seat Ibiza.

. En el diseiio de la carroceria han intervenido firmas europeas tan importantes como Giugiaro,
Karman v el Centro Tecnico de Martorell.

FIGURA 1.—5cat Malaga.
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INFORMACION TECNICA

SEAT MALAGA
1. Descripcion bisica

EI SEAT MALAGA es una berlina de tres volumenes, cinco plazas y cuatro puertas, con una longitud
proxima a los 4,80 metros. La traccion es delantera, dispone de motor transversal, pudiendo ser éste de ga-

solina, diésel y de inyeccion. La suspension esta en la linea actual para este tipo de vehiculos, siendo del-

tipo Mac-Pherson en la delantera, con brazo oscilante inferior, barra estabilizadora y amortiguadores teles-
copicos. La suspension trasera comporta brazos triangulares inferiores transversales, ballesta transversal,
que ejerce de resorte y estabilizador, y amortiguadores hidraulicos.

Los frenos son de disco en el tren delantero y de tambor en el trasero, siendo el circuito hidraulico doble
¢ independiente. Es de senalar en este punto que, ultimamente, ha sido modificada esta disposicion, de tal
modo que el circuito hidraulico es independiente diagonalmente. Esto ha obligado a modificar la cota de
distancia entre ejes, importante a tener en cuenta a la hora de una verificacion en bancada.

2. Placa de identificacion del vehiculo

Se encuentra situada en la parte derecha de la traviesa superior, recogiendo el conjunto de las caracteris-
ticas del vehiculo, que también estan grabadas en los distintos elementos que identifican.

Identifica, mediante ocho caracteres, los siguientes aspectos:
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L. Fabricante.
2. Nimero de homologacion tipo, que se da al modelo de vehiculo y a la version definida.

Cddigo de identificacion del vehiculo (tipo de bastidor).

3. Niumero de identificacion del vehiculo. Se encuentra situado en la parte posterior del pase de rueda
delantero derecho, en el refuerzo de la torreta de suspension.

Se desglosa con mas precision:
WMI VDS VIS
VSS 023A00 0976892



WMI: Codigo de identificacion del constructor, compuesto por tres caracteres. Define al construc-
tor a nivel mundial.

V: Zona geografica (Europa).
S: Pais (Espafa).
S: Constructor (Seat).

VDS: Simbolo de descripcion del vehiculo, compuesto de seis caracteres. Define las caracteristicas
generales del vehiculo.

023: Modelo del vehiculo (Seat Malaga).

A00: Versién del vehiculo (Malaga 1,5 GLX) Tipo de bastidor todo completo.

=

Peso total en carga, mdximo autorizado.
Peso total rodando, mdximo autorizado.

Peso mdximo sobre eje delantero.

S g

Peso mdximo sobre eje trasero.

8. Tipo de motor (1.416 cm?), estampado sobre el bloque, en la parte superior de la superficie mecani-
zada, por encima de la carcasa del alojamiento del embrague.

9. Version del vehiculo (para bastidores de recambio): 023Al.
10. Numero de organizacion o recambios (progresivo respecto a las unidades fabricadas).

11. Valor corregido del coeficiente de absorcion de humos (s6lo unidades diésel), (no se indicara, de
momento).

3. Elementos mds comiinmente afectados en las colisiones
Trataremos en este apartado aquellos elementos que resultan generalmente afectados en las colisiones

maés comunes. En la figura pueden verse aquellos elementos que, de cara a la reparabilidad, comercializa
el fabricante.
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FIGURA 2.—Elementos de la parte delantera.



3.1. Parte delantera

1. Frente superior.

la. Rejilla.
1b. Paragolpes.
le. Faros.

2. Traviesa inferior
3. Aleta.

4. Capo.
5.

Torpedo delantero.

La traviesa superior se comercializa separadamente del cierre de traviesa, segun figura 3.

Traviesa superior

Cierre de traviesa

FIGURA 3.—Traviesa superior.

Lo mismo ocurre con la traviesa inferior (fig. 4).

Cierre de traviesa

Traviesa inferior

FIGURA 4.—Traviesa inferior,




Soporte corredera

Soporte lateral

Soporte central

A refuerzo interior de paragolpes

A pase de rueda

Bocina

Canalizador de aire radiador

FIGURA 5.—Detalle del paragolpes delantero v sus soportes.

2a

FIGURA 6.—Elementos de la parte central.

3.2. Parte central

n

Puerta delantera.
la. Panel de puerta.

. Puerta trasera.

2a. Panel de puerta.
Estribo bajo puertas.

Pilar delantero.

. Pilar central.

. Techo.




FIGURA 7.—Elementos de la parte trasera.

3.3. Parte trasera
1. Tapa de maletero.
2. Faldén trasero.
3. Paragolpes.
4. Piloto trasero.

5. Aleta trasera..

4. Elementos exteriores de materiales de sintesis

FIGURA 8.—Paragolpes delantero v trasero, v molduras laterales.
Composicion

XENOY, mezcla de blen, policarbonato vy tresfalato.



