VEHICULOS INDUSTRIALES

CUANDO SE TRATA DE VERIFICAR EL ESTADO DE UN VEHICULO DESTINADO AL
TRANSPORTE DE PASAJEROS HAY QUE TENER EN CUENTA SU CONSTRUCCION. HAY
QUE ATENDER A SU TIPO DE CHASIS: INDEPENDIENTE O AUTOPORTANTE, S| ESTA
CONSTRUIDO POR UNA SUPERESTRUCTURA

Por Francisco Javier Lopez

La verificacion e intervencion sobre
vehiculos fabricados con chasis
independiente es similar a la que se
realiza sobre otros vehiculos industriales
que cuentan con un chasis independiente
(furgones o camiones). Esto quiere decir
que se efectuara una medicidn del chasis
(equipo de medicion manual, electrénico o
laser) mediante la que se identificaran los
danos y las deformaciones que presente.
A partir de aqui, se establecera su
recuperacion por medio de una bancada
de estiraje, en la que se deben plantear
las distintas tracciones a realizar, teniendo
en cuenta las caracteristicas de los danos.
Todo ello es importante, el orden de
ejecucion de algunas de estas operaciones
supondra reducir de forma importante el
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D Carroceria multitubular

tiempo de trabajo, evitando estiramientos,
movimientos de torres, tiros y contratiros,
con un ahorro muy importante de
esfuerzo, y un notable ahorro econémico.
Se prestara especial atencion, en todo
momento, al comportamiento y estado de
los elementos de anclaje entre la
carroceria o superestructura y el chasis.
En algunos de estos vehiculos (de menor
capacidad) la carroceria estara unida al
chasis mediante silentblocky tornilleria, que
permitiran el desmontaje de la carroceria,
facilitando la medicion y reparacion de
ambos elementos por separado.

Carroceria autoportante

Suele estar construida a partir de
perfileria de acero de alto limite elastico.
Toda la perfileria se ensambla entre si
mediante cordon de soldadura,
construyéndose una gran jaula de acero
tridimensional. Evidentemente, ante
cualquier dano donde la superestructura
haya resultado afectada se debera revisar
todo el entramado estructural en las
uniones y perfiles, con el fin de detectar
deformaciones, roturas y grietas.

Los autobuses y autocares con estructura
autoportante pueden sufrir danos de
forma independiente o conjunta, en su
superestructura y también en todos los
elementos de cerramiento (tanto exterior
como interior) que cubren dicha
superestructura. El ensamblaje de un gran
nimero de estos elementos se realiza
mediante tornillos: es el caso de todas las
compuertas de trampillas y pases de
ruedas, puertas y porton o capd motor;
también de los paragolpes y faros y de un
gran numero de elementos interiores,
embellecedores, portaobjetos, butacas,
etc. Elementos como el panel exterior del

D Estructura de chasis independiente

techo, los mddulos que cubren
exteriormente el frente y la trasera del
vehiculo, el piso del habitaculo y un buen
nimero mas de elementos estaran unidos
a la superestructura por medio de
remaches y adhesivo estructural. Por
medio de soldadura y adhesivo
estructural, se unen los paneles laterales
a la estructura.

Cuando ha resultado afectada la
superestructura, independientemente de
que sea un vehiculo con o sin chasis, se
han de identificar los danos, ademas de
visualmente, también por medio de la
medicion. En primer lugar, se
comprobaran las secciones transversales
para, posteriormente, dimensionar los
voladizos laterales.

Las secciones transversales se miden
tomando las diagonales entre paredes de
la estructura interior de diferentes
secciones, en toda la longitud del vehiculo.
Estas cotas revelaran si la superestructura
del vehiculo ha resultado afectada y la
zona o seccion en la que se encuentra el

D Medicién de diagonales en el habitaculo de pasajeros
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AL CAMBIAR UNA
LUNA HAY QUE SER
CUIDADOSO CON EL
TIEMPO DE
MANIPULACION DEL
ADHESIVO; UNO
ULTRARRAPIDO
COMPLICARIA LA

COLOCACION DEL

VIDRIO

FORMACION ESPECIALIZADA EN VEHICULOS DE TRANSPORTE

CESVIMAP imparte una formacion especifica sobre vehiculos de transporte, tanto
de carga como de pasajeros. Muestra la forma de valorar danos en camiones,
analizando sus cabinas, chasis y las deformaciones que presentan; también en
autobuses, explicando como esta carrozado y qué danos puede sufrir, abundando en
las diferencias que existen entre ambos vehiculos.

El porcentaje practico del curso es notable, realizandose tanto una peritacion guiada
por el profesor, donde se explican paso a paso qué elementos hay que estudiar para
comprobar sus danos como, posteriormente, una peritacion individual. Tasar, usar
los tarifarios oficiales y comprender como se maneja el sistema de peritacion es

fundamental en esta clase de vehiculos.

dano. Se recomienda realizar una
medicion de las diagonales del
alojamiento de la luna (frontal o

trasera) mas cercana a la seccion que
puede estar danada.

En la medicion de los voladizos

laterales, una buena referencia es la
distancia existente desde el exterior de

la carroceria al larguero; de esta forma,

se puede comprobar la coincidencia
simétrica entre ambos lados del

vehiculo.

Identificados los dahos, se procede a su
reparacion; dependiendo de la

localizacion del dafo, sera

recomendable la reparacién mediante
fuerzas correctoras aplicadas por medio
de torres de estiraje desde el exterior y/o
por medio de cilindros hidraulicos desde el
interior. También podemos encontrarnos
con un tipo de dano de la superestructura
donde lo recomendable es el corte y
sustitucion de la perfileria de la zona en la
que se localiza el dano.

Los danos que presentan los elementos
exteriores de panelado y cerramiento
exterior de la superestructura de los
autobuses y autocares se reparan de igual
forma que en otros vehiculos; si se hace
necesario tener en cuenta las dimensiones
de los paneles, sus espesores y el material
en el que estan fabricados (acero, aluminio
o plastico).

En el caso de los elementos fabricados en
material compuesto, se recurrird a la
utilizacion de resinas (para la reparacion
de los que estén fabricados con material
termoestable), y soldadura de calor con
aportacion de material (para los fabricados
con termoplasticos).
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D Intervencién con una torre de estiraje

En las grandes lunas parabrisas, como se
ha comentado anteriormente, se tomaran
las diagonales del hueco de ubicacién de
la luna, comprobando sus cotas. El
proceso de colocacion de la luna es similar
al de otros vehiculos. Se debera tener en
cuenta el tiempo de manipulacion del
material adhesivo, ya que, al tratarse de la
aplicacion de un cordon de gran longitud,
por todo el marco de una luna de grandes
dimensiones, un adhesivo ultrarrapido
podria complicar mucho su colocacién m
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