PERITOS

Valoracion de danos en carreteras
por siniestros de automoviles

LA VALORACION DE LOS DANOS EN LAS “COSAS” QUE SE ENCUENTRAN EN EL LUGAR DE UN ACCIDENTE ENTRE
VEHICULOS ES LABOR DEL PERITO DE SEGUROS DE AUTOMOVILES. LA PRINCIPAL CARACTERISTICA DE ESTAS
PERITACIONES ES QUE SE ESCAPAN DE LOS PROCEDIMIENTOS ESTANDAR DE VALORACION DE AUTOMOQVILES. SE
UTILIZAN TECNICAS DE PERITACION ACORDES A LOS OBJETOS DANADOS: ELEMENTOS DE LA CARRETERA, DE
ILUMINACION, MUROS O CERRAMIENTOS DE FINCAS, PUERTAS O CANCELAS...

De todos los posibles casos, requiere
especial atencion el accidente en el que
puedan verse afectados elementos de
senalizacion y sistemas de contencion.

En estas situaciones es necesaria la
reposicion urgente de los elementos para
mantener la seguridad en el trafico rodado;
por este motivo, la peritacidn se realiza
cuando el dafho ha sido reparado. Ademas,
los contratos entre los organismos
oficiales y las empresas de mantenimiento
hacen que las variables econdmicas se
encuentren predefinidas.

Antes de empezar la peritacion

Para la comprobacion y valoracion de los
elementos de senalizacion y de contencidn
el perito ha de conocer qué establece la
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normativa de aplicacion en el lugar del

siniestro y para cada tipo de carretera.

Las normas de aplicacidn son:

m Orden FOM 534/2014, de 20 de marzo,
por la que se aprueba la Norma 8.1-IC de
Senalizacion Vertical, de la Instruccion de
Carreteras (BOE de 5 de abril de 2014).

® Reglamento General de Circulacién, en
su apartado 5 del anexo |, en el que hace
una clasificacidn de los distintos tipos de
senales verticales de circulacion.

El contenido de la Norma 8.1-IC se refiere
a la senalizacidn vertical de las carreteras,
no estando incluida la de obras, que tiene
su propia reglamentacion (Norma 8.3-IC).
Tampoco sera de aplicacion a vias urbanas,
que se regiran por su normativa especifica.



® Para los sistemas de contencidn, la
Direccion General de Carreteras aprobé
la Orden Circular 35/2014, de 19 de
mayo, sobre criterios de aplicacion de
sistemas de contencidn de vehiculos, que
constituye una guia a disposicion de los
técnicos de carreteras para la elecciony
disefo de estos elementos.

Los criterios de empleo de sistemas
para proteccidon de motoristas, asi como
una nota técnica sobre la aplicacion

en carreteras de estos sistemas, estan
incluidos en la orden anterior.

También se ha de tener en cuenta la
normativa especifica en cada Comunidad
Autédnoma.

Valoracion

Cuando el accidente de trafico se produce
en una carretera (autopista, autovia, via
rapida...) el perito de automdviles tiene

en cuenta que, ademas de los dafos

de los vehiculos implicados, estan los
ocasionados sobre los elementos de la
via. Entre ellos, senales y barreras de
seguridad que, por su distinta naturaleza
y funcidn, reciben diferente tratamiento
pericial.

En ambos casos las caracteristicas a tener
en cuenta son distintas; por ello, se tratan
de forma independiente.

Los danos pueden producirse en
elementos de senalizacion vertical
(sefales, carteles, paneles de informacion,
banderolas, porticos, etc.). EL perito, en

el momento de la peritacion o revisando
presupuestos de obra facilitados por

las companias de mantenimiento de

la carretera, ademas de verificar su
existencia debera tener en cuenta
variables que varian los precios y las
posibilidades de sustitucién.

Es fundamental conocer la denominacion
de la senal o senales afectadas, taly
como viene establecido en la Norma 8-1-
IC “Senalizacién vertical”. Se realiza en
funcion del tipo de senal y de su contenido.
La siguiente variable es el tamano de la
senal, relacionado con el tipo de carretera
en el que se encuentra ubicada, siendo la
mayor en autopista y autovia y, la menor,
en carretera convencional sin arcén.

El coste de la senal varia, entre otras
caracteristicas, por su tamano.

El siguiente aspecto que el perito

debe tener en cuenta es el nivel de
retrorreflexion o retrorreflectancia. En
este caso, hay que determinar la capacidad
de la senal para ser vista por un vehiculo
en movimiento. Existen tres niveles;

como ocurre con el tamano de la senal,
dependera del tipo de carretera en que se
encuentra la senal y de la naturaleza del
entorno (iluminacién, ambiente...).

El perito debe conocer si el tamano de la
senal o cartel es grande, si se ha fabricado
mediante lamas, en tal caso se pueden
sustituir Unicamente las lamas afectadas.
Por ultimo, ha de verificar el tipo de
soporte que sustenta la senal cuando se
haya visto afectado.

Ademas de los elementos de senalizacion
vertical, en los accidentes de trafico
suelen resultar danados los sistemas de
contencion. Se clasifican dentro de esta
denominacion las barreras de seguridad,
pretiles, amortiguadores de impacto y
lechos de frenado.

D Ejemplo de denominacidn de sehales
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PARA VALORAR

LOS ELEMENTOS DE
SENALIZACION Y
CONTENCION EL PERITO
HA DE CONOCER
NORMATIVA ESPECIFICA
Y EL TIPO

DE CARRETERA
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R-2
DETENCION OBLIGATORIA

vehiculos que circulen por la via a la que se aproxime.

Obligacion para todo conductor de detener su vehiculo ante la prixima linea de detencion
0, si no exisle, mmedialamenle antes de la interseccion, y ceder el paso en ella a los

Si, por circunstancias excepcionales, desde el lugar donde se ha efectuado la detencion
no existe wisibilidad suficiente, el conductor debera detenerse de nuevo en el lugar desde
donde tenga visibilidad, sin poner en pelhgro a ningun usuano de la via.

CESVIMAP 97
51



PERITOS

1

.
----- E 8 e
BMSNC2/120a

D Denominacion de
una proteccion segun
normativa

(Y

EL IMPORTE A PAGAR
SE MUESTRA

CON PRECIOS
DESCOMPUESTOS,
QUE INCLUYEN

EL COSTE Y EL TIEMPO
DE LA MANO DE OBRA

POR ELEMENTO

U

D Cartel de lamas y poste de sustentacion

Por sus caracteristicas de ubicaciony
construccion, asi como por la mayor
frecuencia con la que se ven afectados, nos
vamos a centrar en barreras de seguridad
y pretiles.

Para valorar danos sobre estos elementos
se debe tener claro cémo se denominan.
Para esto hay que consultar la Orden
Circular 321/95 Ty P "Recomendaciones
sobre sistemas de contencion de
vehiculos”.

La denominacién dada por esta orden
identifica perfectamente el sistema de
contencidn, incluyendo en la codificacion
el tipo de barrera (metélica, de hormigdn
o mixta). También se debe conocer cdmo
estan dispuestas, ya que del método

de colocacidon depende el nimero de
elementos y las piezas a sustituir.
Atendiendo a esta variable, existen
barreras superpuestas (dos barreras
metalicas, una encima de otra) o
yuxtapuestas (dos barreras metalicas, una
con la cara vista hacia la carreteray la otra
hacia fuera, unidas en el mismo punto).
También se puede conocer si son dobles
(colocadas en la mediana, con dos barreras
con proteccidn en ambos sentidos de
circulacién) o simples.

Para terminar con esta identificacion,

es importante la separacion en metros
entre los postes y la anchura del poste en
milimetros.

Otra de las caracteristicas que definen las
barreras es el nivel de contencion. Esta
variable depende del tipo de accidente
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que se pretenda limitar y del indice 1.M.D.
(Intensidad Media Diaria, medida en
vehiculos/dia) de vehiculos pesados.

En la verificacion o elaboracion de
presupuestos, ademas, hay que conocer si
estd danado el inicio y el final de la barrera,
asi como el modo en que se ha realizado:
abatimiento o cola de pez.

Herramientas

El establecimiento del importe a pagar
viene condicionado por el organismo
oficial responsable de la via; existen unos
precios descompuestos que incluyen el
coste unitario de los elementos a sustituir
y el tiempo de mano de obra por cada
elemento.

Es funcion del perito de seguros de
automaviles verificar que se han
aplicado los precios descompuestos
adecuados a los elementos danados y
que el numero de elementos unitarios
manejados en la elaboracion del
presupuesto es correcto M
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