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Nueva regulacionde a ITV

LA PUBLICACION, EL PASADO MES DE NOVIEMBRE DE 2017, DEL RD 920/2017, POR EL QUE SE REGULA LA
INSPECCION TECNICA DE VEHICULOS, ADAPTA LA LEGISLACION ESPANOLA EN ESTE CAMPO A LAS EXIGENCIAS

DE LA DIRECTIVA 2014/45/UE

Este Real Decreto deroga los dos Reales
Decretos que, de manera separada,
regulaban las inspecciones técnicas de
vehiculos en Espana: el RD 2042/1994,

de 14 de octubre, sobre la Inspeccion
Técnica de Vehiculos, y el RD 224/2008,
de 15 de febrero, sobre normas generales
de instalacion y funcionamiento de la
estaciones ITV. Se acaba con la dispersion
normativa y evita posibles duplicidades
entre ambas normas.

Principales cambios y novedades

En lo relativo a las fechas y frecuencias
de las inspecciones en funcion de la
categoria de los vehiculos y de su uso,
aparecen sutiles cambios. Por un lado,

los vehiculos destinados a alquiler (con

o sin conductor), equiparan sus plazos a
los vehiculos de sus mismas categorias,
sin tener en cuenta que sean destinados a
alquiler. En Espana, se han matriculado en
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el ano 2017 alrededor de 250.000 vehiculos
para a alquiler. Esto supondra 250.000
inspecciones menos en 2019y, traducido a
magnitudes econdmicas, una facturacion
de mas 11 millones de euros que las
empresas de ITV no percibiran.

Los tractores de ruedas agricolas y
forestales, con una velocidad mayor de

40 km/h pasan de estar exentos hasta los
8 anos desde su primera matriculacion a
4 anos, desde su primera matriculacion.
También se modifican las periodicidades
aplicables a las autocaravanas y
vehiculos vivienda, hasta ahora con las
mismas que los turismos de hasta 9
plazas; la periodicidad sera la que le
corresponda segun el tipo de vehiculo
que figure en su ficha técnica y de
acuerdo a la clasificacién que establece
el Reglamento General de Vehiculos (no
aparecen de manera explicita en la nueva
legislacion).



También se modifica el Reglamento de
Vehiculos Histéricos (RD 1247/1995).

Se establece como requisito para su
catalogacidn tener una antigiiedad minima
de 30 anos (antes 25) y se fijan explicitamente
unas periodicidades minimas que deberan
respetar los laboratorios de catalogacidn.
En caso de inspeccion desfavorable, el
cliente podra elegir otra estacién ITV

para la segunda inspeccion. Debido a los
diferentes operadores existentes y a las
transferencias de las ITV a las distintas
Comunidades Autdnomas, que sea posible
ese cambio de estacion no quiere decir
que la segunda inspeccion sea gratuita,
como viene siendo habitual en la mayor
parte de Espana. Las Comunidades
Autdnomas adn no han articulado como
se podra hacer este cambio de estacion,
teniendo en cuenta que se podra cambiar
de Comunidad Autdnoma y que, en cada
una de ellas, el régimen de concesion

o autorizacion a los operadores puede

ser distinto (en algunas comunidades, el
operador de ITV debe pagar un canon al
gobierno auténomo por cada inspeccién
realizada).

En relacién a las segundas inspecciones, en
caso de que esta sea favorable, el RD exige
que en el informe de esta segunda inspeccion
favorable figure el NIF o razdn social del
taller que ha efectuado la reparacién o bien
se anotara "auto-reparacion”.

Otra novedad es la relativa a qué ocurrira
si pasamos la inspeccion antes de que nos
toque. Hasta ahora, los plazos corrian a
partir de la fecha en la que pasabamos

la inspecciodn, si nos adelantabamos,
perdiamos dias de validez de la inspeccion.
Con el nuevo RD 920/2017, si la inspeccidn
la pasamos dentro de los 30 dias previos

a la fecha de caducidad de la anterior
inspeccion no perderemos dias, y la
proxima correspondera a la periodicidad
partiendo de la fecha de la anterior
inspeccion.

Antigliedad de los vehiculos
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D Resultado de la inspeccién técnica de vehiculos

¢Qué se va a inspeccionar que

antes no se hacia?

A diferencia de la legislacion que deroga,
el RD 920/2017 explicita, en su Anexo |,
cuales seran los aspectos a inspeccionar,
como se deben inspeccionary cual sera
la categorizacidn de los defectos. Esta
tabla es una adaptacion casi idéntica a

la Directiva 2014/45/UE, por lo que se
unificaran los aspectos a revisar en toda
la Unidn Europea. De hecho, otra de las
novedades es que, en caso de importar un
vehiculo procedente de la Unién Europea
cuya inspeccion técnica periddica se
encuentre en vigor, se debera aceptar

su certificado de inspeccidn y no sera
necesario someterlo a una nueva para
emitir la documentacion espafiola.

Si no se acredita que el vehiculo dispone
de preceptivo seguro obligatorio, ni
siquiera se realizara la inspeccion
perioddica. Hasta ahora, aunque era la [TV
la que verificaba la vigencia de la péliza
de seguro obligatorio, dependiendo de la
Comunidad Auténoma, se podia calificar
como Defecto Leve o Defecto Grave, pero
no imposibilitaba la realizacién de la
inspeccion.

Como novedades en los métodos de
inspeccion y de categorizacion de defectos
en el apartado de dispositivos de frenado,
para los vehiculos pesados con sistema de
frenos neumaticos, ahora se exigira que la

Frecuencia de inspeccion minima

Hasta 40 anos
De 40 a 45 anos

Mas de 45 anos

Bienal
Trienal

Cuatrienal
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SI NO SE ACREDITA QUE
EL VEHICULO DISPONE
DEL PRECEPTIVO
SEGURO OBLIGATORIO
NI SIQUIERA SE
REALIZARA LA

INSPECCION PERIODICA
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reserva de presion sea capaz de proporcionar
al menos 4 frenadas consecutivas una vez

se pone en marcha el dispositivo de aviso
(hasta ahora sélo se exigian dos frenadas
consecutivas). Si no alcanza dos frenadas
consecutivas sera Defecto Muy Grave.

En vehiculos con frenos hidraulicos las
pérdidas de fluido por los tubos flexibles o
por las conexiones seran siempre Defecto
Muy Grave.

En el sistema de frenado de vehiculos de
categoria L, ademas de la eficacia cuando
se accionan ambos frenos juntos se debera
comprobar que la del freno trasero solo

es mayor del 25% de la masa total del
vehiculo.

Respecto a la eficacia requerida para el
freno de estacionamiento, aparecen nuevos
Defectos Muy Graves en caso de que no

se alcance el 50% de los valores exigidos.
Hasta ahora sélo era Defecto Grave.
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No obstante, la primera aplicacion de este
RD (el manual de ITV, versién 7.3.1.) no
recoge estos cambios relativos al modo de
inspeccion y categorizacion de defectos del
sistema de frenos.
Uno de los aspectos mas novedosos es el
empleo de herramientas de diagndstico
electrénico para determinar el estado de
terminados sistemas de los vehiculos.
ELRD 920/2017 establece que se podran
inspeccionar determinados sistemas
mediante un dispositivo para la conexion
con la interfaz electrénica del vehiculo.
Los sistemas que se podrian inspeccionar
mediante diagndstico electrénico serian:
m ABS
m EBS
m EPS
m Alineacion de faros
® Conmutacion de luces
B Luces de freno
® Modificaciones en la unidad de control
del motor o en el propio motor

m Cinturones, pretensores y airbags
m Velocimetro y cuentakildmetros
mESC
B Emisiones en motores de gasolina y diésel
No obstante, una lectura detallada del
Real Decreto 920/2017 y de la Directiva
2014/45/UE pone de manifiesto que
estas comprobaciones electrdnicas son
so6lo una alternativa a las inspecciones
tradicionales ya que en todos los apartados
donde se contempla la legislacién indica
textualmente como método de inspeccidén
“Inspeccidn visual o utilizacién de la interfaz
electrénica”. Es decir, es una alternativa,
no una obligacion. Esto quiere decir que, al
menos en la primera fase de implantacion
de este nuevo Real Decreto, en las ITV no
se inspeccionaran por medios electrdnicos
los sistemas indicados. El estado del arte
de los equipos de diagndstico universal
no permite a dia de hoy una diagnosis
completa y detallada para todos los
vehiculos y todos los sistemas indicados,
por lo que aplicar estos métodos de
diagnéstico a unos vehiculos siy a otros
no supondria un agravio comparativo poco
justificado. Sélo se encuentra normalizado
el sistema de control de emisiones
contaminantes del motor (EOBD] para
vehiculos gasolina desde 2001 y para los
diésel desde 2003y, en estos casos, el RD
920/2017 indica que para vehiculos hasta
Euro 5 (Euro V) el método de inspeccién
preferido sera el de control de emisiones
en el tubo de escape.

Continua en pag. 66 »



~

ToDAS LAS
ESTACIONES | TV
(EXCEPTO LAS DE
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El manual de Procedimiento de ITV en vigor
(version 7.3.1.) sélo exige que se emplee

la lectura de cddigos de error en vehiculos
EURO 5y EURO 6.

Cambios en los requisitos para las

estaciones de ITV

m Acreditacion obligatoria, por parte de
ENAC (Entidad Nacional de Acreditacion)
para todas las estaciones [TV, segun la
norma UNE-EN ISO/IEC 17020, y para todos
los tipos de inspeccion para los que se
encuentren autorizadas. Hasta ahora, eran
las propias Comunidades Autdnomas las
que determinaban la obligacion del requisito
de acreditacion por ENAC, existiendo
diversas Comunidades que no estaban
aplicando esta via (Pais Vasco, Andalucia,
Comunidad Valenciana y Murcia entre otras).

DEBERAN ACREDITARSE  m Requisitos especificos de formacién y

PoR ENAC BAJO LA
Norma UNE-EN
ISO/IEC 17020

U

cualificacion del personal inspector.

Se exigira una titulaciéon minima de
Técnico Superior en Automocion (o
titulaciones equivalentes) asi como una
formacion inicial perfectamente regulada
y controlada por los drganos competentes
de las CCAA. Tanto si la formacion es
impartida por los departamentos de
formacion de las propias empresas de ITV
como por empresas externas, deberan
estar autorizadas por la Comunidad
Auténoma y supervisados los medios
técnicos y humanos de que disponen, asi
como los contenidos de los programas.

La formacion inicial habra de tener una
duraciéon minima de 15 dias y 120 horas
lectivas (tedricas y practicas), la formacion
continua o de reciclaje, que debera ser al
menos cada 3 anos, tendrd una duracion
minima de 3 dias y 24 horas.

El Director Técnico de cada ITV debera
emitir un “Certificado de competencia”
donde se indique para qué categorias de
vehiculo y para qué tipo de inspecciones
se encuentra autorizado cada inspector.
Respecto a los equipos de medida y ensayo
empleados en las inspecciones, el RD
introduce algunos cambios respecto a la
anterior legislacion (RD 224/2008). Ya no
se exigen periodos de calibracién para
aquellos equipos de medida sometidos a
Verificacion Metrologica legal (analizador
de gases, opacimetro, sonémetroy
bascula) aunque se mantienen los periodos
de control para asegurar su correcto
funcionamiento entre calibraciones o
verificacion metroldgica. Asimismo, se

dan especificaciones que deben cumplir
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las placas detectoras de holguras para el
ensayo de vehiculos pesados.

Con el fin de lograr una homogeneidad y
control en las inspecciones que se realicen
en las distintas ITV de cada Comunidad
Auténoma, y facilitar la comparacion de
resultados entre las distintas Comunidades
Autédnomas, el RD impone el requisito

de realizar estudios estadisticos sobre

el indice de rechazo de cada estacion en
comparacion con el resto de estaciones de
su Comunidad Auténoma. Asi, en caso de
que los porcentajes de rechazo en primera
y segunda inspeccion se encuentren

fuera del rango u+2c (siendo w el valor
medio del porcentaje de rechazo de la
Comunidad Auténoma y o la desviacion
tipica), la estacion ITV debera justificar ante
el 6rgano competente de la Comunidad
Auténoma dichas desviaciones.

Esto servird de punto de partida para
las auditorias anuales que deba hacer la
estacion ITV.

¢Cuando se aplicara el RD 920/2017?
Este RD ha entrado en vigor el 20 de mayo
de 2018, si bien, las estaciones ITV que a
la fecha de entrada en vigor no cumplan
todos los requisitos (equipos, acreditacion
por ENAC, etc.) dispondran de un afio para
ponerse al dia.

Antes del 20 de mayo se ha publicado una
nueva version del Manual de Procedimiento
de Inspeccion de Estaciones ITV, ya que

la versidn en vigor no contempla todos

los aspectos requeridos por la Directiva
2014/45 ni por el RD 920/2017 ™

PARA SABER IVIAS



