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Limites en la reparacion
de plasticos

A LO LARGO DE MI VIDA, HE IDO DESCUBRIENDO QUE SIEMPRE HAY UNA ALTERNATIVAY, POR MI TRAYECTORIA
PROFESIONAL, RECONOZCO QUE CIERTOS LIMITES QUEDAN ESTABLECIDOS POR LA ECONOMIA. ;LOS HAY EN LA
REPARACION DE PLASTICOS? A NIVEL TECNICO NO HAY LIMITES; A NIVEL ECONOMICO, SI

En la fabricacidn de los automdviles
modernos se emplea una gran diversidad
de materiales. Los plasticos ocupan un
lugar importante. Esta tendencia ha ido
experimentando un paulatino crecimiento,
hasta el punto de que un automovil actual
de tipo medio integra de 100 a 200 kg

de su peso en plastico; incluso, existen
carrocerias completas de este material.
Este uso masivo del plastico en la industria
automotriz se debe a las ventajas de su
empleo; destacan las siguientes:

® Costes de produccion mas bajos.

B Tipos y propiedades de material muy
variables.

B Reduccion del peso global del automdvil y
del consumo de combustible.

B Resistencia a la corrosion.
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® Capacidad para absorber pequenos
impactos.

B Superficies mas suaves y con mayor
posibilidad de integracion, que mejoran
el comportamiento aerodinamico del
vehiculo.

B Reduccion del ruido, etc.

Reparacion

Cuando se producen dafos en piezas
fabricadas con estos materiales habra
que proceder como con cualquier otra
pieza de la carroceria, analizando el
coste de su reparacion y estudiando si
resulta econdmicamente rentable esta
opcion. Desde el punto de vista técnico,
pueden repararse sin grandes dificultades
utilizando los equipos, productos y
procesos adecuados.



Los fabricantes marcan directamente

el material de que esta constituida

cada pieza, asi que basta con localizar e
interpretar el cédigo correspondiente.
Para la soldadura de materiales
plasticos existen diferentes técnicas:
ultrasonidos, friccion, vibracion, laser,
nitrégeno, aire caliente... Las dos
ultimas son las que mas se emplean

en las operaciones de reparacion de un
taller.

Una novedad es la técnica de soldadura
de grapas térmicas. Consiste en colocar
la grapa en la antorcha de soldadura. Tras
pulsar el interruptor, la grapa eleva su
temperatura, lo que permite la fusion del
plastico y, mediante una ligera presién,
se introduce con facilidad en la pieza a
reparar.

Con la aparicidn de estos nuevos equipos
de soldadura se agiliza el trabajo,
reduciéndose tiempos e incrementando la
calidad final.

Existen determinados materiales plasticos
que no se pueden reparar mediante
soldadura. Ello se debe bien a sus propias
caracteristicas, como en el caso de los
termoestables, o a las cargas de refuerzo
ahadidas a los termoplasticos para mejorar
sus propiedades mecanicas y reducir

D Reparacion del techo de un autobls de >UP-GF<
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su espesor; también, a la existencia de
diferentes aleaciones.

Esta circunstancia no implica que cuando
una pieza de estas caracteristicas esté
danada se deba proceder sistematicamente
a la sustitucion, sino que habra que
hacer uso de unas técnicas y materiales
apropiados para su recuperacion. En
lineas generales, el método consiste en
la aplicacion de adhesivos y cargas de
refuerzo.

La correcta eleccion de los productos y de
las técnicas de reparacién dependeran,
fundamentalmente, del tipo de materialy
del dano a reparar.

Uno de los dafhos mas habituales en
piezas plasticas son las deformaciones;
éstas se producen debido al cambio en
su tamano o forma por los esfuerzos
internos que producen las fuerzas que
se apliquen. La deformacion puede
tener lugar segun diversos modos y
direcciones; ademas, podria provocar
distorsiones en la forma del plastico.

La reparacion de estas deformaciones
se asienta en la aplicacion de calor
sobre toda la zona danada, sin llegar a
fundir el plastico, aplicando presion en
sentido opuesto hasta recuperar la forma
original.
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¢ HAY LiMITES EN

LA REPARACION DE
PLASTICOS? A NIVEL
TECNICO, NO; A NIVEL

ECONOMICO, Si.
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EL GRAN VOLUMEN DE
MATERIALES PLASTICOS
EN UN AUTOMOVIL
ACTUAL SUPONE UN
POTENCIAL PARA

LOS TALLERES DE

REPARACION

\_/

Analisis técnico y econémico de las

reparaciones

La reparacidn de plasticos es una actividad

muy representativa de CESVIMAP. Después

de infinidad de reparaciones sobre
diferentes piezas plasticas, se pueden
destacar estas conclusiones:

B Para acometer correctamente las
reparaciones en piezas plasticas no
se necesita un gran equipamiento;
los productos empleados se basan en
adhesivos de dos componentes.

B | as operaciones de reparacién en
piezas deformadas de configuracion
cerrada requieren mas tiempo, ya que
no se puede actuar por el lado opuesto
a la deformacidn y hay que efectuar
desmontajes.

B En la reparacion de piezas deformadas
con espesores reducidos se debe
controlar el calor aplicado para impedir
la retraccion o fusién del plastico.
Supondria la inutilizacion de la pieza.

B Las deformaciones o roturas en zonas
con formas y geometria solapadas a otra
resultan mas laboriosas; el ajuste final
puede ser dificil de conseguir.

B | os plasticos con cargas de talco,
material que facilita el desmoldeo y
ahorra costes en fabricacién, reducen su
limite elastico, lo que provoca la aparicion
de fisuras internas que, en ocasiones,
quedan ocultas y aparecen cuando se
aplica calor en la cabina de pintura.

B Las reparaciones realizadas en piezas
termoplasticas con cargas de fibra de

vidrio que superen el 30% debilitan la
resistencia final de la soldadura. La
alternativa es la utilizacion de adhesivos.

Roturay deformacion del techo de un tractor Same con formas, aristas y configuracion cerrada

Techo nuevo

1.200€

Tiempo de reparacion 155 minutos
Coste de la reparacion* 186,42€
Ahorro total 1.013,58€

* Incluye mano de obra y materiales, sin pintura
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D Reconstruccion de un carenado

B [ as piezas con falta de material, como reparacion adecuados a cada zona y se

patillas, no menguan su resistencia, tenga en cuenta la resistencia que ha de

siempre que se apliquen los criterios de soportar la pieza.

Faro del Toyota C-HR, con dos patillas de anclaje rotas

”

Faro nuevo 1.762,69€

Tiempo de reparacion 20 minutos
Coste de la reparacion* 21,02€
Ahorro total 1.741,67€

* Incluye mano de obra y materiales, sin pintura
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Panel de puerta delantera derecha con deformaciones y fisuras del BMW i3

Panel nuevo

82,99€

Tiempo de reparacion 50 minutos
Coste de la reparacion* 43,55€
Ahorro total 39,44€

* Incluye mano de obra y materiales, sin pintura

B Es importante analizar el coste de la
reparacion con respecto al valor de la
pieza nueva; en determinados casos
resulta mas caro que la pieza.

B A nivel técnico se pueden realizar
reconstrucciones de piezas cuando no
existen, no se suministra recambio, la
pieza resulta excesivamente cara o esta
fija a la carroceria, etc.

D Residuos
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En los tres ejemplos que acompanan a
este articulo se demuestra que el limite
queda establecido por el valor econémico
de la pieza. Técnicamente, aplicando las
técnicas y los medios adecuados a cada
dano, se obtiene una reparacion de gran
calidad.

En el ejemplo del panel de puerta
delantera del BMW i3, claramente la
reparacion no resultara rentable, ya que
al coste de la reparacion habra que sumar
el del proceso de pintado, que elevara la
cuantia ligeramente por encima del valor
de la pieza nueva.

El gran volumen de materiales plasticos en
un automavil actual supone un potencial
para los talleres de reparacion y una
oportunidad de negocio adicional.

Ademas, la reparacidon de plasticos tiene
como ventaja ahadida su contribucion a la
conservacion del medio ambiente, pues
reduce el volumen de residuos M

E=d Area de Carroceria
carroceria@cesvimap.com

!! Reparacion de Carrocerias de Automoviles.
CESVIMAP. 2008

@ Www.revistacesvimap.com

o @revistacesvimap






