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El mercado de seguros de satélites

5 (100%) 2 votos

Paola Serrano, directora de Aviacién y Transportes de MAPFRE Global Risks, ha participado
recientemente como ponente en las Jornadas sobre Normativa espafiola y requisitos para
poner en orbita un satélite, organizadas por la Asociacion Espafiola de Derecho Aeronautico y
Espacial (AEDAE) durante la cual analizé las principales particularidades de este mercado.

Caracteristicas del mercado de seguros de satélites

El seguro de satélites presenta unas caracteristicas muy especiales que lo distinguen del resto
de seguros.

Para empezar hay que destacar que los satélites asegurables son los satélites artificiales, que
a diferencia de los naturales, han sido construidos por el hombre y cuyo empleo se
ajusta fundamentalmente a dos fines:

1) LaObservacion: los satélites toman fotografias y recopilan datos para usos muy
diversos, como la meteorologia, ayudando a monitorear y determinar el clima, y para la
prediccion de catastrofes naturales, tales como los huracanes y tsunamis.

Ademas, se emplean para la observacién del espacio exterior, en la busqueda de planetas,
medicion de la composicion atmosférica, etc.

2) LaComunicacioén: los satélites permiten la retransmision de sefiales de un punto a otro
de la Tierra en tiempo real, haciendo posible las transmisiones de radio, television, internet,
telefonia o sistemas de geo posicionamiento.

Ademas de por su tipo de uso, se pueden distinguir segin su posicion orbital. Hay 5 tipos que
son los mas usados en toda la historia espacial: LEO, MEO, GEO, HEO y SSO. Cada uno de
ellos tiene sus ventajas y desventajas, y son usados segun cada necesidad.

Los satélites empleados en comunicacion y observacion son de tipo GEO y LEO y poseen un
peso superior a 150 kg.

Los satélites GEO o geoestacionarios, se sitian a 36000 km de la Tierra, estan ubicados
exactamente sobre la linea del ecuador y como su nombre lo indica, giran en sintonia con la
Orbita geoestacionaria, de manera que desde la superficie de la Tierra pareciera que se
mantienen estaticos. Se trata de satélites de gran tamafio, robustos, muy testados, cuyo precio
puede exceder los USD 500 millones. Estan disefiados para dar servicio durante periodos de
15 afios y mantienen un movimiento lento, son idéneos para garantizar las telecomunicaciones.

Por otra parte estan los denominados satélites LEO (siglas de Low Earth Orbit, que significa
orbitas bajas), de menor tamafio, que se sitian a 2000 km de la Tierra y giran rapidamente
alrededor de ella. Su precio es menor comparado con los geoestacionarios y dan servicio
durante un maximo de 5 afos. Estos satélites son idoneos para funciones de observacion de la
Tierra.

Los satélites MEO (Medium Earth Orbit) se ubican en una 6rbita circular intermedia, entre 2.000
y 36.000 Km de distancia de la superficie terrestre, con un periodo orbital promedio de varias
horas (12 horas en promedio).
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El gréfico inferior muestra el numero de satélites GEO y LEO con peso superior a 150 kg
puestos en orbita anualmente desde el afio 2000.

Grafico 1: Nimero de lanzamientos
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Segun este cuadro, el nimero de satélites se mantiene estable y no muestra signos de
crecimiento. Tal como se puede ver, el minimo de 60 satélites lanzados tuvo lugar en 2004,
dando una media anual a nivel mundial de 75 satélites lanzados.

Asimismo un punto importante a destacar es que no todos los satélites que se lanzan estan
asegurados. Sélo un porcentaje de los mismos contrata una péliza de seguros para cubrir los
dafios durante el lanzamiento.

Gréfico 2: mercado de satélites asegurados y no asegurados
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Segun los datos presentados en el grafico 2, el 2010 fue el afio con menos lanzamientos de
satélites asegurados (un 36%) frente a 2017, que se presenta por el contrario como el afio con
mayor nimero de satélites asegurados (un 60%). En resumen, si consideramos que en 2017
se lanzaron 85 satélites, vemos que solo 51 aseguraron el lanzamiento, y el resto se lanzaron
sin contar con la cobertura para este riesgo.

Los aseguradores que suscriben riesgos de espacio tienen que disponer de equipos
especializados y con gran conocimiento de las particularidades técnicas del producto.

En qué consiste un seguro de satélites
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En un satélite hay dos momentos criticos para los que existen dos coberturas: el lanzamiento y
la vida en orbita.

1) La fase del lanzamiento: es el momento en que empieza la ignicién de los motores,
el momento de mayor riesgo en la operacioén, y aunque el avance tecnoldgico ha permitido
ganar en seguridad, todavia en la actualidad conlleva un riesgo importante. Se considera que
esta fase finaliza con la separacién del satélite de su vehiculo lanzador, que es cuando
comienza la fase que se conoce como vida en 6rbita.

2) Lavida en orbita: una vez separado el satélite del vehiculo lanzador, entra en vigor
la cobertura de vida en 6rbita, que tiene una duracion de 12 meses y se renueva anualmente
hasta completar la vida util del satélite, que suele ser de unos 15 afios en los satélites de
comunicaciones.

Coberturas Seguro de Satélites

Seguro de prelanzamiento:
RC fabricantes

RC productos

Seguro de lanzamiento

Seguro de vida en orbita
Otros

Las sumas aseguradas

Por otra parte, hay que subrayar que las sumas aseguradas en este mercado son muy
elevadas, ya que el valor asegurado de un satélite geoestacionario puede alcanzar los UDS
500 millones. Ademas hay que tener en cuenta que desde un mismo lanzador pueden
proyectarse varios satélites al mismo tiempo, lo que puede dar lugar a un cimulo en los
mercados aseguradores, situacién que todo asegurador quiere evitar, ya que supone tener la
posibilidad de sufrir una pérdida potencial elevada.

Es importante destacar que cualquier compafiia de seguros que suscriba seguros de
satélites tiene que operar globalmente y poder asegurar cualquier satélite en cualquier parte
del mundo, para poder tener una cartera equilibrada y dispersa de riesgos.

Ademas, los aseguradores que suscriben riesgos de espacio tienen que disponer de equipos
especializados y con gran conocimiento de las particularidades técnicas del producto.

Elevadas sumas aseguradas: hasta 500 millones por satélite y lanzamiento
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Caracteristicas del modelo de seguro de
satélites:

] Elevadas sumas aseguradas
Jis] Exigencia de gran especializacion y
conocimiento técnico para la

suscripcion de estos riesgos.

En linea con las caracteristicas ya mencionadas, los siniestros en este mercado son
extremadamente complejos. Dejando a un lado el supuesto de pérdida total, donde la
liquidacion del siniestro se hace sobre la suma asegurada, la liquidacién de una pérdida parcial
supone el establecimiento de una serie de hipétesis de trabajo para concluir qué porcentaje de
vida util del satélite ha quedado afectada por la pérdida y por tanto cuanto es lo que
corresponde indemnizar al asegurador.

Gréfico 3: Estadisticas a nivel mundial- Prima anual vs Siniestros
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Estas dificultades quedan agravadas por el simple hecho de que el asegurador no puede
enviar a su perito para que analice el siniestro y tiene que basar toda su aportacion en la
informacion suministrada por el asegurado.

Perspectivas del mercado y reto del mercado asegurador

La vertiginosa evolucion de la actividad ligada a los satélites muestra una tendencia a seguir
creciendo en las proximas décadas mediante la fabricacion de artefactos de menor tamafio, y
la realizacion de lanzamientos multiples, mas econémicos.

Los nanosatélites han abierto un nuevo paradigma en cuanto al acceso al espacio, algo que
antes era accesible solo a grandes empresas. Sin embargo, todavia estan en una fase muy
incipiente y segun las estadisticas presentan aun una alta tasa de mortalidad.
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En muchas ocasiones los nanosatélites usan componentes comerciales que no estan

preparados para el espacio. Tampoco implementan sistemas de redundancia en caso de que
algo falle, reduciendo asi su complejidad y coste.

Lo cierto es que la evolucién vertiginosa de las nuevas aplicaciones y tecnologias supone un
desafio para el sector asegurador, pues conlleva una diversidad de riesgos que deben
evaluarse y a los que se debe dar respuesta.

En este sentido, el reto del sector asegurador es actuar como motor para la innovacion y
colaborar para entender la complejidad y dinamismo de la industria espacial.

Los inicios de MAPFRE en los seguros de satélites

El area de Aviacién en MAPFRE es casi tan antigua como la actividad misma en Espafia, ya
gue desde los inicio de las lineas aéreas comerciales la compafiia ha liderado sus programas
de seguro.

Posteriormente, con el desarrollo y comercializacion de los satélites de comunicaciones en
Espafia, MAPFRE empez6 a participar activamente en las pélizas de riesgos espaciales, en
primer lugar con el satélite HISPASAT 1 A en 1990 y luego HISPASAT 1B, el 1 C, y asi hasta
convertirse en la aseguradora de referencia en Espafa para los seguros de esta industria.

De esta manera surge el area de Aviacién y Espacio, la cual progresivamente se fue
extendiendo fuera de las fronteras espafiolas, al entrar a participar en programas de un gran
numero de satélites internacionales, lo que posicion6 a MAPFRE como una de las principales
aseguradoras que se dedican a este seguro en todo el mundo.
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