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La revolucion de los
desplazamientos urbanos

ivimos en un mundo en el que se estan produ-

ciendo muchos cambios y muy deprisa. El de la

movilidad es uno de ellos y tiene un reflejo direc-
to en las ciudades, que son el termometro de los nuevos
cambios que se estan produciendo en la movilidad.

En los ultimos los ahos han proliferado en las ciudades
medios de desplazamiento individual que en ocasiones
estan generando problemas de convivencia entre los
distintos usuarios de la via. El espacio es finito y es res-
ponsabilidad de todos crear en las ciudades, espacios de
convivencia entre ciclistas, motoristas, peatones y vehi-
culos de cuatro ruedas.

Y ante esa realidad estamos. Somos conscientes que
el mercado es globalizado, que los cambios tecnolégi-
cos son muy rapidos y que los cambios normativos, en
cambio, suelen ir por detras. Actualmente la DGT esta
trabajando en una normativa de ambito urbano en dos
aspectos muy concretos, por un lado en el calmado del
trafico en las ciudades y el establecimiento de la velo-
cidad a 30 km/h en aquellas calles de un tnico carril y
otra, a peticion de los principales ayuntamientos, en lo
que se refiere a los vehiculos de movilidad personal.

Lo primero que hay que hacer es dar entidad juridica a
estos dispositivos, catalogarlos y establecer una serie de
conceptos claros para que luego los ayuntamientos pue-
dan desarrollar sus ordenanzas municipales. Los VMP se
van a definir como “vehiculos” de una 0 mas ruedas do-
tados de una Unica plazay propulsados exclusivamente
por motores eléctricos que pueden proporcionar al ve-
hiculo una velocidad maxima por disefio comprendida
entre 6y 25 km/h. Es decir, que esta definicion engloba-
riamos a los patinetes eléctricos, los segway, hoverboard,
monociclos y un largo etcétera de dispositivos que ac-
tualmente se mueven por nuestras ciudades.

Como la propia definicion indica, seran considerados
“vehiculos”. Esta es una cuestion importante a la que
hay que prestar atencion, porque hara que les resulten
de aplicacion directa diversos articulos del Reglamento
General de Circulacion, como por ejemplo, la prohibicion
de circular por las vias interurbanas, por las aceras, de
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hacerlo bajo los efectos del alcohol y las drogas o de uti-
lizar cascos o auriculares conectados a aparatos recepto-
res o reproductores de sonido.

Ademas a todos aquellos dispositivos que se encua-
dren en esta denominacion se les aplicaran las mismas
obligaciones y prohibiciones generales a la hora de cir-
cular, pero las caracteristicas fisicas que estos tengan
por construccion pueden ser diferentes, de ahi que sea
necesario clasificarlos.

Laidea en la que estamos trabajando desde la DGT es
la exclusion de esta definicion de los vehiculos concebi-
dos para competicion, los vehiculos para personas con
movilidad reducida y los vehiculos con una tensién de
trabajo mayor a 100 voltios de corriente continua o 240
de corriente alterna. Asimismo quedarian excluidos los
patinetes eléctricos con sillin.

Respecto al tema de los estacionamientos, es un tema
de los ayuntamientos, la Administracién Central no pue-
de ni debe decidir donde estacionar, pero el objetivo es
de no circular ni estacionar en las aceras.

En lo que se refiere al seguro, la matriculacion o el uso
del casco, asuntos que en los ultimos dias han copado
espacio en los medios de comunicacién, decir, que en
esta primera fase no nos estamos planteando entrar en
ninguno de estos temas. Necesitaremos un minimo de
tiempo para ver el desarrollo de los VMP y con la expe-
riencia y con el feedback de todas las partes implicadas
dar un paso mas y entrar a estudiarlo. Pero ahora no lo
tenemos sobre la mesa.

Por tanto, tenemos ante nosotros una revolucion si-
lenciosa en los desplazamientos en las ciudades, donde
el espacio finito tiene que ser compartido por cada vez
mas tipos de vehiculos. La idea es clara, calmar el trafico
con velocidad a 30km/h donde los diferentes usuarios
puedan desplazarse y en caso de incidencia que esta sea
lamenor posible, para asi reducir el nimero de fallecidos
y heridos graves en nuestras ciudades. Todos tenemos
derecho a desplazarnos, perotodos tenemos el deber de
hacerlo de forma responsable.



