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Cambio de una cabina de camion.
Problematica y soluciones
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Ante un siniestro de grandes dimensiones
en un camion, la primera cuestion es la
rentabilidad de su reparacion y posterior
puesta en funcionamiento. Todo comienza con
la valoracion de los davios. Es en este punto

en el que se indican todos aquellos elementos
que pueden ser reparados (y que comportan un
niimero de horas de trabajo) vy los que no y
han de ser sustituidos (precio del recambio
muds horas de trabajo).

La decision de no reparar deriva de su inviabi-
lidad, porque las horas empleadas en la repa-
racion supondrian un coste mayor que el de la
pieza nueva mas su montaje. Si bien es cierto
que todo es susceptible de ser reparado, con
unas condiciones estéticas 6ptimas, no se pue-
de decir lo mismo en cuanto a las condiciones
mecanicas y propiedades del material.

Una vez diferenciados todos los elementos que
han de ser sustituidos o reparados, y asigna-
das las horas de trabajo, se obtendran los pre-
cios del recambio y la suma total de horas em-
pleadas, ademas de otros tiempos que han de
considerarse como los chequeos con el equipo
de diagndstico electrénico, los de prueba en
carretera, otras verificaciones y mediciones, la
limpieza, y naturalmente, la pintura. Llegados
a este punto podremos decidir si la reparacion
del vehiculo es viable o su coste excede el valor
actual de ese mismo vehiculo estando en buen
estado (valor venal).

Cuando se decide reparar

En el caso de que pueda llevarse a término la
reparacion del camién, ya se habran seleccio-
nado las acciones a realizar en las cuatro zonas
de referencia del vehiculo: carrozado de la zona
de carga, chasis, conjuntos mecanicos y cabina.
La sustitucion de la cabina del camion es
una practica habitual que no requiere ningun

tramite de orden administrativo ni superar una
inspecciéon técnica por reforma. Al realizar la
operacion de cambio de cabina se distinguen
tres fases claramente:

Primera fase: Soltar y retirar la cabina del cha-
sis. La cabina sera colocada sobre un soporte,
que la dejara a menor altura que cuando esta
montada sobre el chasis; de este modo, el ac-
ceso a la totalidad de elementos a desmontar,
fuera y dentro de la cabina, sera mas cémodo
e inmediato.

Segunda fase: Desmontar todos los acceso-
rios unidos al exterior de la cabina, como estri-
beras, calandra, deflectores...

Tercera fase: Desmontar todos los accesorios
del interior de la cabina. La cabina habra que-
dado completamente desnuda.

Para la cabina que nos ocupa en este articulo,
del fabricante Volvo, una vez valorados los da-
fios exteriores e interiores (principalmente en
el lado izquierdo, de gran magnitud e irrecu-
perables), la toma de la decisién pasa por me-
dir la cabina, mediante verificacién de su pla-
taforma. Se aprecia una modificacion de sus
cotas, al estar la cabina torsionada, siendo evi-
dente una gran destruccion en todo el lateral
izquierdo, zona izquierda del frente, pilar de-
lantero izquierdo, puerta, panel lateral, lateral
del techo, puerta de herramientas y panel tra-
sero, entre otras piezas.
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Dafos en la cabina

Existen diferentes posibilidades de comerciali-
zacion para su sustitucion. La cabina de inter-
cambio es una cabina recuperada de un sinies-
tro, reparada y puesta a la venta por un precio
inferior al de una nueva. La oferta de este tipo de
cabinas se encuentra en talleres que, entre otras
especializaciones, recuperen y vendan cabinas.
La cabina en bruto esta en torno a los 10.000
euros. Se comercializa estrictamente el casco
de cabina sin luna parabrisas, con las puertas,
pero sin accesorios de las mismas (guarneci-
dos, mandos de apertura...).

La cabina premontada alcanza los 15.500 eu-
ros, aproximadamente. Esta cabina se comercia-

CESVIMAP ha obtenido,
por su experiencia de afnos,
un gran namero de tiempos
medios en la sustitucion de

elementos de camiones, tanto

ligeros como pesados
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Cabinas danadas y cabina de sustitucién

liza con luna parabrisas, escotilla con sus cortinas
y puertas equipadas a falta de su guarnecido.
La cabina completa cuesta cerca de 30.000 eu-
ros. Volvo Unicamente comercializa cabinas com-
pletas para vehiculos con menos de tres afos.
El cambio de cabina requiere metodologia y
organizacion, tanto en la preparacion de he-
rramientas y equipos como en el orden de las
operaciones. Este factor es fundamental para
evitar danos no deseados y pérdidas de tiem-
po, improvisacién por no disponer de una he-
rramienta concreta o saltos en el orden del
proceso que nos obliguen a retroceder en los
pasos dados. Supondria un error de gran mag-
nitud advertir, una vez finalizado el grueso del
trabajo, que las funciones que se operan desde
la cabina fallaran (un mando o testigo).

Una cabina de Volvo se compone de 750 a 900
piezas, considerando que cada cabina es Unica.
Debido a las especificaciones de equipamiento
de cada vehiculo, se pueden llegar a generar
hasta 3.500 referencias distintas para el equi-
pamiento de la cabina. Por este motivo, siem-
pre se ha de trabajar con el numero VIN (nUme-
ro de bastidor) cuando se solicite el recambio.
Una posibilidad de adquisicion de una cabina



es hallarla en vehiculos de desguace, con dafos
gue sean de facil y econémica recuperacion.
No obstante, por lo comentado anteriormen-
te, habra que ser un buen conocedor del mo-
delo, de los anos de las distintas series, de las
motorizaciones y todas las variantes que pue-
dan existir para ese modelo, de manera que la
cabina que se adquiera sea exactamente igual
a la que se quiere sustituir.

La sustituciéon completa de la cabina requiere
las siguientes operaciones y desmontajes:

e \aciar los circuitos de refrigeracion.

e Extraer el gas del aire acondicionado.

e Retirar la rejilla de calandra inferior.

e Retirar la calandra inferior (peldafio supe-

rior del frente). e Desmontaje y montaje de la cabina: 8,69
e Desconectar la tuberia del aire acondicio- horas.

nado. e Sustitucién de la cabina completa: 38,24
e Desconectar la tuberia del embrague. horas.
e Desconectar la instalacion eléctrica izquierda.
* Desconectar las tuberfas de aire. CESVIMAP, en su larga experiencia, ha obte-
e Extraer la columna de direccion. nido un gran numero de tiempos medios en
e Desconectar el tubo de agua del limpiapa-  la sustitucion de elementos de camiones, tan-

rabrisas. to ligeros como pesados. Los tiempos medios
* Quitar los cables de masa y de corriente. obtenidos por CESVIMAP para el desmontaje y

* Retirar el tubo de calefaccion independiente.  montaje de la cabina de un vehiculo pesado y
* Desconectar la instalacion eléctrica derecha.  para su sustitucion completa son los siguientes:
e Quitar los paneles insonorizantes laterales.

e Desconectar el cilindro de elevacion. e Desmontaje y montaje de la cabina: 8,5
e Desconectar la suspension de la cabina. horas.
e Extraer la cabina y retirar: e Sustitucion de la cabina completa: 37,9
> Snorkel. horas @
> Guarnecidos insonorizantes bajo el piso.
> Asientos.
> Literas. M \a
> Guarnecidos de costados y traseros @ 5
> Consolas superiores delantera y trasera. Para sal:?fer e L i .
> Claraboya. > Repat:auon y peritacion de vehiculos in-
. dustriales. CESVIMAP. Incluye anexo con
> Salplcad.ero. ) tiempos medios de operaciones en camiones
4 ACCE,}?O”OS de pedales y columna de di- (carroceria y mecanica). http:// www.cesvi-
reco.on. , tienda.com/epages/cesvitienda _com.sf/
) C(?njunto de pedales y columna de direc- es_ES/?0bjectPath=/Shops/cesvitienda
con. , S , com/Products/127
> Mecanismo del limpiaparabrisas. > Curso de reparacion de cabinas de camiones.
> Cajas de conexion eléctrica. > Curso de reparaciones estructurales en vehi-
culos industriales.
Los tiempos empleados en la cabina del Volvo > Curso de medicion y reparacién de chasis de
FH, que es la que nos ocupa en este articulo, camiones y semirremolques
han sido los siguientes:
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