CARROCERIA

' PLATAFORMAS
CONVENCIONALES

El avance en la movilidad eléctrica modifica todas
las partes y componentes que forman los automoviles;
entre ellos, uno de los mds importantes es la
plataforma (carroceria).

Por Francisco Javier Diez
AREA DE VEHICULOS
@ vehiculos@cesvimap.com
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EVOLUCION ESTRUCTURAL
DE LOS VEHICULOS
ELECTRIFICADOS

El desarrollo de plataformas para vehiculos
electrificados esta siendo enfocado por los fa-
bricantes en un doble sentido:

A. Adaptando plataformas de vehiculos de
combustion a vehiculos electrificados.

B. Desarrollando plataformas especificas pa-
ra vehiculos electrificados.

Las plataformas modulares convencionales
permiten ahorrar costes con la estandarizacion

de componentes y economias de escala, pero
también suponen un problema cuando se tra-
ta de desarrollar un coche eléctrico, principal-
mente por las baterias, ya que las plataformas
desarrolladas para térmicos no se disefiaron,
desde un principio, para alojar baterias de trac-

cion de vehiculos eléctricos.

El problema es importante debido a que los fa-
bricantes construyen baterias de traccion de
elevado peso y tamafio para conseguir mayo-
res autonomias: a mayor peso, mas consumo

Fuente: Renault
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Fuente: Hyundai

Plataforma EMP2 adaptada multiusuario (vehiculos térmicos, hi-
bridos y eléctricos)

Piezas fabricadas de acero UHSS en la plataforma EMP2, de PSA

energético y menor autonomia; ademas, el
comportamiento dinamico cambia. A mayor
tamano, se restara espacio al habitaculo o al
maletero. Por esta razén, hay fabricantes de
automoviles que desarrollan plataformas espe-
cificas para vehiculos electrificados.

En las plataformas dedicadas, la bateria se ins-
tala debajo del piso del vehiculo, no restando
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Fuente: Grupo PSA

Fuente: Grupo PSA

espacio a los pasajeros ni al equipaje, eliminan-
do el tunel central, ya que no son necesarias las
lineas de escape ni las transmisiones.

Un enfoque diferente es desarrollar modelos
eléctricos utilizando arquitecturas modulares
convencionales. Se puede considerar que las
plataformas de térmicos adaptadas a eléctri-
cos ofrecen unas cifras de autonomia para los
vehiculos eléctricos suficiente. Se trabaja, as,
sobre plataformas tradicionales de mayor volu-
men de fabricacién, que aumentan las econo-
mias de escala.

Plataformas multiusuario
(térmicos, hibridos y eléctricos)

En este tipo de plataformas, las baterias se alo-
jan en posicion central y trasera, bajo el asiento
trasero. Al igual que en los eléctricos, se con-
sigue un bajo centro de gravedad y un éptimo
reparto de pesos, ya que en la parte delantera
se sitUa el conjunto motor y, en la trasera, la
bateria, y no influyen negativamente en la ha-
bitabilidad del vehiculo ni en la capacidad de
carga del maletero.

Caracteristicas:

e La presencia en el eje delantero de un mo-
tor eléctrico acompanado de un motor tér-
mico (hibridos) o de un motor eléctrico in-
dependiente hace necesario reforzar la
estructura mediante mas piezas de ace-
ro UHSS. En la parte trasera, debido a la
presencia de la bateria de alta tension, es
preciso construir una estructura de aceros
de UHSS para protegerla de los impactos
laterales y posteriores, por lo que el nime-
ro de piezas UHSS aumenta.

¢ Reubicacion de componentes. En la
mayoria de los vehiculos el motor tér-
mico va montado en la parte delante-
ra y protege frente a golpes delanteros.
En los eléctricos, algunos llevan los mo-
tores eléctricos en los ejes, eliminando
la posicion del motor térmico de la parte
delantera. Por este motivo, hay que refor-
zar la carroceria para impactos frontales
y mantener los estandares de seguridad.
Un ejemplo es la plataforma del Volvo
XC40 eléctrico. Para poder seguir usando
la plataforma CMA, Volvo ha redisefiado el



Fuente: Volvo
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Diferencias entre las carrocerias del Volvo XC40 térmico y eléctrico

frontal debido a la ausencia de un motor de
combustion interna. Y es que las zonas de
deformacién programada no son las mis-
mas si hay un motor en medio, si hay un
espacio casi vacio o si existe un motor eléc-
trico mas pequefio donde antes se alojaba
el térmico.

Equilibrio de pesos. El aumento de pe-
so por la baterfia de traccion puede ser ali-
viado, por ejemplo, sustituyendo el mate-
rial del piso de la plataforma, de acero, por
aluminio.

Plataformas dedicadas

El elemento principal en un coche eléctrico, la
bateria de traccion, componente voluminoso y
pesado, ha sido desplazado debajo del piso de
habitaculo para habilitar un centro de grave-
dad mas bajo y un piso completamente plano.
Este tipo de estructura, conocida como “ska-
teboard” o “patin”, es la principal opcién pa-
ra los fabricantes a la hora de desarrollar nue-
vas carrocerias para vehiculos eléctricos.

Esta estructura eléctrica condiciona las caracte-
risticas de la plataforma:

1. Es necesario proteger la bateria de
traccion contra impactos laterales y
golpes en los bajos del vehiculo. La ba-
teria de alta tensién se salvaguarda de di-
versas maneras:

A. La plataforma dispone de dos largueros,
entre los que se sitla la bateria de trac-
cion, en la zona del habitaculo de pasa-
jeros. Va protegida por una estructura de

Fuente: LEXUS

Fuente: Audi
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Battery-electric Volvo XC40

Lexus UX 300e

Proteccion de la bateria del Audi e-tron 55 Quattro

traviesas que se desmonta con la propia

baterfa, como ocurre en el Lexus UX 300e.
. Se disponen dos largueros de aluminio
extruido en los laterales de la bateria, que
suelen formar parte de la caja de aloja-
miento de la bateria y protegen de los
impactos laterales. Una traviesa delante-
ra previene de los objetos situados en la
calzada.
Se refuerzan con piezas de aceros de ultra
alto limite elastico los costados del vehicu-
lo, independientemente de que el resto de
la carroceria sea de acero o de aluminio.
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Fuente: Daimler

Proteccion de la baterfa de traccién mediante largueros en el
Mercedes Benz EQC

Elementos de acero de ultra alta resistencia de proteccion contra
impactos laterales en el habitaculo de pasajeros y junto a la ba-
terfa de traccion en el TESLA Model 3

formaciéon. Un ejemplo es el Tesla Model
Y, en el que las fijaciones de la suspension
delantera y trasera se hacen con grandes
soportes de aluminio moldeado.

En definitiva, los fabricantes de vehiculos quie-
ren ofertar una amplia gama de sistemas de
Proteccion de la baterfa de traccion mediante largueros de alumi- propulsién (térmica, hibrida y elédrica) para
nio extruido en el Volvo XC40 un mismo modelo de vehiculo, por lo que es-
tan modificando las plataformas modulares pa-
ra beneficiarse de las economias de escala. Con
el tiempo, no obstante, se tendera a desarrollar
cada vez mas plataformas dedicadas para mo-
delos con sistemas de propulsién especificos, es-
pecialmente 100% eléctricos. Quién sabe si el
futuro pertenecera al hidrogeno y nos encontra-
remos de nuevo ante la necesidad de platafor-
mas gue alberguen depdsitos de alta presion @

Fuente: Volvo

Fuente: www.teslarati.com y Tesla

Tesla Model Y: estructura trasera de fijacion de la suspension
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Para saber mas:

D. La bateria hace de elemento estructural; > Vehiculos hibridos y
por lo tanto, se pueden aligerar los mate- eléctricos. CESVIMAP
riales de la carroceria, puesto que el vehi- www.cesvitienda.com
culo nunca se va a mover sin este elemen- > Curso sobre vehiculos
to en su lugar. hibridos y eléctricos.

CESVIMAP
2. Motores eléctricos situados en los ejes. https://www.cpfol.es/

. aulavirtual/ve/
Su presencia, y el elevado par motor de

estos motores, en comparacion con los
térmicos desde bajas revoluciones, impli-
ca que se deban reforzar sus soportes y fi-
jaciones a la plataforma para evitar su de-
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Fuente: TESLA



