SOBRE RUEDAS

OPEL CORS—e

El primer utilitario diseriado integramente desde la
absorcion de Opel por parte de PSA, el Opel Corsa-e, a la
venta desde 2020, comparte plataforma con el e-208,
el nuevo C4 y con el -futuro- modelo de la marca DS. Un
vehiculo 100 x 100 eléctrico: Opel Corsa-e, con bateria
estructural, diseriada igual para todo el grupo.

Por Alberto Blanco Jiménez
: ‘ AREA DE VEHICULOS
-5 @ vehiculos@cesvimap.com
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Después de los crash test delantero y trasero

Las baterias estructurales de este modelo en-
marcado en el segmento M1 son de litio, re-
frigeradas por agua, para soportar las condi-
ciones mas exigentes, porque, aunque el Corsa
sea un modelo eminentemente urbano, otros
vehiculos del grupo -con los que comparte ba-
terfa- nolo son. De 50 kW de energia, su motor
sincrono de imanes permanentes de neodimio
y 110 kW (150 CV) lo ponen a la vanguardia
en tecnologia.

Seguridad

EL Opel Corsa-e destaca por sus elementos
de seguridad. Respecto a la activa, utiliza
12 sensores de ultrasonido -6 en el paragol-
pes delantero y 6 en el trasero- para sus siste-
mas de alerta de angulo muerto y de asisten-
cia al aparcamiento. Una camara panoramica
de visién trasera, en la parte superior del por-
tamatriculas, “vigila” este ultimo. Incorpo-
ra también el asistente de frenado activo de
emergencia, el frenado autébnomo de emer-
gencia con deteccion de peatones, la alerta
por cambio involuntario de carril, el sistema de
reconocimiento de sefales de trafico y el con-
trol de velocidad de crucero adaptativo. Una
camara delantera, en la parte superior del pa-
rabrisas, y un radar, en el paragolpes delantero
revisan estos sistemas.

En cuanto a la seguridad pasiva dispone de
airbag frontal del conductor y acompafante,
airbag lateral en laterales de los asientos de-
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lanteros y airbag laterales de cabeza. También,
Isofix en la plaza delantera del copiloto y en las
plazas laterales traseras, y cinturones de seguri-
dad con pretensor en todas las plazas.

Crash test CESVIMAP

Como con cualquier vehiculo de investiga-
cién hemos sometido al Opel Corsa-e a dos
crash test RCAR'. En ellos, medimos las cotas
de la estructura del vehiculo antes y después
de los impactos para identificar los elementos

Interior

1: Son dos crash test, seguin todos los centros de investigacion en reparacién. La frontal afecta al 40 % de la anchura delantera
izquierda del vehiculo, la trasera, al lado derecho en el 40% de su anchura.
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Comparativa Corsa-e, en un vistoso naranja cuantico, y el Corsa térmico

afectados. Posteriormente, valoramos los da-
fios y pasamos a repararlo, reflejando, textual
y graficamente, los métodos de trabajo, técni-
cas y herramientas empleados durante el pro-
ceso (parte de nuestra informacion se puede
encontrar en Cesviteca, la biblioteca on line
de CESVIMAP).

De este modo obtenemos una valiosa infor-
macion, analizando también los precios del re-
cambio y el coste total de la reparacion.

En el crash test frontal del Opel Corsa-e,
hemos visto dafios en numerosas piezas del
frente, particularmente, tras desmontar el pa-
ragolpes: el refuerzo del paragolpes, el amor-
tiguador central de paragolpes, la rejilla supe-
rior e inferior de paragolpes, el faro delantero
izquierdo, el canalizador de aire del radiador, el
travesafio paragolpes, la punta del absorbedor
izquierdo, el deflector, el insonorizante inferior,
el modulo de aire y la parte frontal.

A estas piezas dafiadas sumamos la deforma-
cion sufrida por el radiador, la arruga del lar-
guero delantero y la pequefna deformacion de
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Modelo urbano,
pero equipado
CON NUMErosos
sistemas ADAS

la aleta delantera izquierda, en la punta supe-
rior con su union al faro. El capé también pre-
senta danos externos e internos, a simple vista
de poca magnitud. Sin embargo, al ser de alu-
minio tiene dificil reparacién y optamos por su
sustitucion. El coste total de materiales ascen-
di6 a 3.239,54 euros, de los que el faro -al ser
de LED- se lleva la parte mas importante, 1.100
euros. El coste final de la reparacién, mano
de obra, pintura y materiales incluidos, es de
4.017,12 €.

En el crash test trasero se ha dafado el pa-
ragolpes trasero, con una rotura que exige su
sustitucion. Una vez desmontado, los danos



Arriba, hueco de rueda de repuesto del Corsa térmico.
Abajo, hueco del Opel Corsa-e

Bajos del Opel Corsa térmico versus Corsa-e

internos alcanzan al travesafno del paragolpes
trasero, piso y larguero trasero.

El coste de la reparacion del crash test trastero, in-
cluyendo materiales de pintura, fue de 583,81 €.
Con la mano de obra asciende a 985,56 €.
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Piso central del Opel corsa térmico vs. Opel Corsa-e

El modelo eléctrico
frente al térmico varia
en su peso, suspension
trasera y piso del
maletero

Eléctrico vs térmico

Ademas, hemos comparado el Opel Corsa-e
con su version térmica, 1.2T 96 kW (130 CV).
Entre las escasas diferencias, destaca el incre-
mento de peso del eléctrico, 300 kg mas que
el térmico, que pueden ser debidos a la bate-
ria de traccion. También en el modelo eléctrico
difiere la suspension trasera, al llevar la bateria
debajo del piso ha sido necesario cambiar de
lugar algunos componentes de la suspension.
La plataforma del modelo eléctrico deriva del
Opel Corsa térmico CMP, Common Modular
Platform; pero esta légicamente preparada pa-
ra acomodar la propulsion eléctrica.
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El piso del maletero también difiere. El Corsa
convencional térmico alberga un hueco para la
rueda de repuesto, aumentando en 40 litros la
capacidad del maletero. El eléctrico en su lugar
aloja un kit antipinchazos.

En el piso central del eléctrico, la traviesa de-
lantera del asiento es mas ancha.

Observando los bajos de los dos modelos se
aprecia como en el eléctrico, al desmontar
la bateria de traccion, la forma del piso va-
ria. También incorpora las traviesas y ancla-
jes necesarios que (l6gicamente) no lleva el
Corsa térmico, pero éste si necesita hueco en
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su parte central para dejar pasar el tubo de
escape.

Respecto al crash test delantero y trasero, las
caracteristicas del ensayo son las mismas para
ambas propulsiones. Las piezas de la carroceria,
delantera exterior e interior son practicamente
iguales. Por tanto, los dafios son muy similares,
considerando la diferencia de peso existente.

El eléctrico ha tenido unos costes de reparacion
del crash test delantero de 222,87 € més. En
el analisis de costes del impacto trasero, por el
contrario, el coste ha sido mayor en el Corsa
térmico, 114,63 € mas @

ADAS: Evaluacién de funcionamiento

Por Daniel Hernandez Caballero

CESVIMAP efectua diversas pruebas de
los sistemas de ayuda a la conduccion
ADAS. En este grafico hemos tenido en
cuenta la siniestralidad real y la posible
influencia de estos sistemas en la reduc-
cion de accidentes.

Hemos comparado el funcionamiento de
los ADAS del Opel Corsa-e respecto a la
media de otros vehiculos del mercado.
La obtencion de este promedio de fun-
cionamiento es posible tras el analisis es-
tadistico de los resultados de mas de 125
modelos diferentes de vehiculos.
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