Un pick up soporta su carroceria sobre una
estructurad rigida que, en ocasiones, hay que reparar
_también sus elementos mecdnicos-. Esta estructura,
o chasis, soporta las cargas estdticasy dindmicas del
vehiculo, y le da estabilidad y adherencia,

En el caso de un accidente de determinada

envergadura, st el chasis estd afectado, el pick up

perderd estabilidad y rigidez, ¥ afectard a la conduccion

y, sobre todo, a la seguridad.
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Si técnicamente es posible, por coste econo-
mico y por sostenibilidad es preferible repa-
rar a sustituir. En nuestro taller de CESVIMAP
hemos “desmenuzado” dos pick up, un Toyo-
ta Hilux y un Fiat Fullback, que requerian una
compleja reparacion, pero factible. Asi que
nos pusimos manos a la obra y aqui te expli-
camos todo el proceso.

Como ya hemos dicho en otras ocasiones, es
diferente la reparacién de un chasis indepen-
diente a la de un vehiculo autoportante. jDes-
de el mismo momento de su medicion! En un
turismo medimos sobre
la plataforma del propio
monocasco; en un vehi-
culo con chasis indepen-
diente, como el Hilux,
tenemos las cotas de re-
ferencia sobre este.

Enfoca este QR para ver
la diferencia entre repa-
rar una carroceria auto-
portante y un chasis in-
dependiente

En funcion de la cuantia
de los dafios y de su lo-
calizaciéon, logicamente,
a veces puede ser necesario desmontar la caja
de carga, el habitaculo, ambos o, incluso, los
conjuntos mecanicos, en parte o en total.

Reparacion de la parte
delantera. Toyota Hilux

Volvemos a la légica. Lo primero es una inspec-
cion visual de los dafos, y asi vemos que, ademas
de estar afectada la carroceria, también aparecen
dobladas las orejetas unidas al chasis. Su funcién
es soportar parte de la suspension delantera de-
recha. Este Toyota Hilux ha sufrido un fuerte im-
pacto en su zona frontolateral derecha.

A continuacion, medimos el vehiculo con un
medidor electronico. Al tener chasis indepen-
diente los puntos de referencia se establecen
sobre él. En la lectura aparecian las diferentes
deformaciones que habia sufrido.

La parte mas afectada es el larguero derecho,
sus cotas han sufrido una perdida de longitud

Golpe fronto-lateral

Medicion con compas de varas

(23 mm) y una desviacién lateral hacia la de-
recha (de 53 mm). Leyendo el resto de las co-
tas nuestro vehiculo podia sufrir una desvia-
cién diagonal, incluso, una torsién. Esto nos
conduce a desmontar toda la carroceria, ca-
bina y caja. Confirmamos todos los dafios so-
bre la bancada.

Asi que sujetamos el chasis a la bancada por me-
dio de contratiros y anclajes mediante cadenas.
Comenzamos recuperando la desviacion la-
teral, planteando una traccion transversal des-
de una de las torres y conectandola al larguero
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Danos en soporte de triangulo de suspension
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izquierdo. Como ambos largueros se unen por
la traviesa frontal -que no habia sido desmon-
tada- recuperamos los dos conjuntamente.
Corregida esta deformacién en la punta de
los largueros, las cotas en longitud se acer-
can a sus valores 6ptimos.

La medicion de diagonales nos indica que,
a la altura del travesafio de motor (dado
que estaba algo cerrado) hay que trabajar
con un pistén entre largueros. Con esta he-
rramienta a la vez que recuperar las cotas
tracciona cada larguero con las torres a la
altura requerida. jHemos logrado las cotas
correctas!

Afrontamos ahora la deformacién torsio-
nal del chasis. Para ello, amarramos las pun-
tas mas altas de cada larguero a la bancada
y, colocando un pistén en cada una punta
mas bajas, ejercemos presion. El objetivo es
dejar el chasis a nivel sobre el plano.

Solo nos queda conformar las orejetas del
triangulo de suspension derecho. A su des-
vio hacia atras se une un ligero hundimiento,
por lo que planteamos una tracciéon vertical
hacia abajo.

Utilizando una cadena por debajo de la ban-
cada se ancla a las orejetas. Colocamos un
pistdn entre las cadenas y, al ir expandiéndo-
se, la cadena tracciona de las orejetas. Como
el chasis no debe bajar con la traccién, he-
mos situado topes a uno y otro lado del pun-
to de traccion (borriquetas o pistones en el
larguero. Con esto, el chasis permanece fijo
mientras la traccién tira de las orejetas hasta
dejarlas en su posicién original.

A partir de aqui, comienza la reparaciéon de
la carroceria.

Reparacion de la parte
trasera. Fiat Fullback

Nos enfrentamos ahora a un Fiat Fullback,
con dafos visibles en la carroceria y en el
chasis. Los comprobamos midiendo primero
con galgas y, a la vista del grado, ya con me-
didor electrénico que nos da con exactitud el
estado de las cotas del vehiculo.

El larguero izquierdo, en su parte trasera, tie-
ne una pérdida de longitud de 14 mmy una
desviacion de cotas en altura. La punta habia
guedado desviada hacia arriba en 29 mm.



Te mostramos coOmo
reparar un daifio
delantero y otro trasero
en dos pick up

Sujetamos el vehiculo en bancada mediante
tiros y contratiros -es un anclaje diferente a
un turismo, primero por su altura, segundo,
porque el pick up no tiene pestafas o pun-
tos para su anclaje mediante Utiles. Hay que
desmontar la caja de carga, el paragolpes y
la traviesa (con su gancho de remolque). Asi
gue dejamos al descubierto toda la parte del
chasis tras la cabina.

Vamos a restablecer en lo posible la configu-
racion original del larguero, corrigiendo las
cotas en longitud y altura. Especificamos: el
chasis es de perfil cuadrangular de acero la-
minado de 3 mm de espesor.

Combinacion de tiros

Combinamos dos tiros: el que tracciona lon-
gitudinalmente -recupera longitud- y otro
dispuesto bajo el larguero, para aproximar la
cota en altura. Esto requiere pasar una cade-
na por debajo de la bancada y envolver el lar-
guero con una eslinga, para que no lo mar-
que ni dafne. ¢Y los hidraulicos? Colocamos
uno horizontal entre la cadena, y, a medida
gue se abre, baja el larguero recuperando co-
ta. Previamente, hemos puesto otro hidrauli-
co en la bancada, haciendo tope sobre el lar-
guero de manera que no baje excesivamente,
todo lo que la suspension permite. ..

Con las tracciones mantenidas se libera ten-
sion en la zona de dano. También se recupe-
ra la configuracion de la cara exterior del lar-
guero mediante prensa. Hacemos lo mismo
con el alma interior.

Ademas de la deformacién en las almas del
larguero, también lo estaban sus alas con
sus angulos. Hay que seccionar y retirar el
alma interior, para tener mejor acceso a to-
da la zona dafada.

Con el alma retirada, aprovechamos prensa,
tas y martillo para restituir su configuraciéon
original. Ya esta lista para ser nuevamente
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Cerrando el larguero
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soldada a la punta del larguero restaurada.
También usamos la prensa hidraulica -con dis-
tintos Utiles- para conformar alas y angulos del
larguero.

No olvidéis comprobar durante todo el proce-
so las cotas del chasis, con el medidor electro-
nico, el compas de varas longitudes y diago-
nales por comparacion.

Otra de las cosas, menores, es que por el ac-
cidente los tornillos anclados al larguero que
soportan la barra del gancho de remolque se
habian guillotinado y sesgado los orificios del
larguero. Hubo que reconstruir los orificios.
Acondicionada la punta trasera izquierda del
larguero y llevada a cotas, soldamos el alma
interior al larguero. Anclamos el larguero por
detras de la unién realizada, y asi no se eleva
mediante el empuje de un hidraulico.
Finalizada la reparacion el chasis queda listo
para su paso a pintura.

Como habéis visto, la reparaciéon de un vehi-
culo con chasis independiente es completa-
mente distinta a la de un monocasco. Por la
aleacién del material, su espesor, configura-
cion y funcién... La medicién, el anclaje, y la
forma de reparar tienen procesos y tiempos
diferentes.

La experiencia de CESVIMAP en camiones,
pick up y otros vehiculos -de mas de 25 afos-
hace que podamos formar sobre materiales,
herramientas y equipos del taller, tiempos y
métodos de reparacién. Es imprescindible una
formacién a la hora de especializarse en este
sector con alta demanda de empleo @

Para saber mas:

> Termoterapia: Aplicacién de calor en las repa-
raciones de chasis de camiones

> Reparaciones de elementos propios de ca-
miones

> Carrocerfa autoportante y chasis independien-
te ¢Se reparan igual?




