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CESVIMAP ha adquirido para su
investigacion el nuevo Mercedes-Benz
Clase C. Este vehiculo estd disponible

en Esparia con carroceria berlina de
cuatro puertas y en version familiar o
Estate. Para conocer las innovaciones del

fabricante, la unidad seleccionada es la
220 d 4MATIC Estate.
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La carroceria de esta nueva generacion Clase C El Clase C dispone
)

de Mercedes-Benz es mas ligera que en mode-

los anteriores gracias a una construccion hi- cCOomo OpCién, de un

brida, que contrasta con la convencional, de

acero. La base es un habitaculo indeformable Sistema de direccién a
de seguridad de alta resistencia compuesto de
las cuatro ruedas que
mejora la estabilidad
del vehiculo

chapas de aceros de muy alto limite elastico y
de diferentes espesores y elementos fabrica-
dos en aluminio. Estas piezas de aluminio es-
tan ubicadas en zonas de deformacién o de so-
porte de la mecanica (disefiadas y dispuestas
en funcién del esfuerzo a soportar).
El resultado, una reduccion de masa al sustituir
Las torretas de suspension estan fabricadas en fundicién de alu- el acero por piezas de fundicion de aluminio,
minio en partes de la estructura, y de aluminio estam-
pado, en elementos exteriores. Algunas piezas
en las que se emplea este material son las to-
rretas de suspension, el capo, las aletas delan-
teras o el porton trasero.
Sobre el comportamiento de la carroceria, el
fabricante tiene en cuenta que, en caso de
accidente, el vehiculo no debe detenerse brus-
camente, sino de forma progresiva para no
transmitir deceleraciones altas a los ocupantes.
Las carrocerias deformables son, a la vez,
lo suficientemente rigidas para proteger a los
ocupantes. Para ello, han incorporado travie-
sas a las partes frontal y posterior del vehiculo.
El nuevo Clase C monta, en su parte delantera,
una novedosa traviesa de proteccion, de alu-
minio, que minimiza los dafos tanto de la pro-
pia carroceria como de los ocupantes. Esta tra-
viesa de 1.650 mm de longitud esta formada
por diferentes elementos de aluminio, unidos
mediante tornillos y formando conjunto con la
traviesa de peatoén.
Esta configuracion de traviesa -que abarca
casi en su totalidad la anchura del vehiculo-
garantiza un buen comportamiento si el sola-
pe con el objeto contra el que impacta es muy
pequeno. Por ejemplo, asi se ha demostrado
en los ensayos corner test 'y small overlap, con
Elementos de la traviesa delantera un 50|ape del 15 y 25%, respeqivamente: dela

Traviesa delantera
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Ensayo small overlap realizado por IIHS

anchura del vehiculo. Un impacto es a 5 km/h;
el otro, a 65 km/h.

Modelos y acabados

El Mercedes-Benz Clase C que hemos probado
esta equipado con el paquete AMG Line. Inclu-
ye varios sistemas que afectan a las cualidades
dindmicas: suspension deportiva, direccion di-
recta deportiva y sistema de frenos mas poten-
te, con discos perforados y de mayor tamano.
Este vehiculo también esta disponible con una
linea basica y, opcionalmente, la denominada
Avantgarde, que busca un equilibrio entre as-
pecto elegante y deportivo. Por dimensiones,
supera claramente al modelo anterior.

Motorizacion

Todos los motores de esta Clase C se fabrican
con un sistema de hibridacion ligera o micro-
hibridaciéon con tecnologia a 48 voltios; salvo
las versiones hibridas enchufables que, actual-
mente, habilitan una autonomia WLTP del or-
den de los 100 kilémetros.

El Clase C de CESVIMAP monta un motor dié-
sel con microhibridacion y cuatro cilindros. Pro-
porciona 147 kW 200 CV (versién 220 d) con
traccion integral 4MATIC. El cambio de mar-
chas, en todos los modelos, es siempre auto-
matico de 9 velocidades (9G-TRONIC). Las ver-
siones que la marca ofrece en la actualidad se
recogen en la tabla adjunta (las hibrido enchu-
fable con traccion 4MATIC no estan disponi-
bles en Espafia).

En el Clase C las mecanicas combinan varios
tipos de suspension; la suspension delantera
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Version Ccv

Gasolina con hibridacién ligera

C 180 170
C 200/ C 200 AMATIC : 204
C 300/ C 300 4MATIC 258

Diesel con hibridacion ligera

C 200d : 163
C 220d / C 220d 4AMATIC 200
C 300d 265

Hibrido enchufable

C 300e / 300e 4MATIC 313

C 400e AMATIC - 381

es mas sofisticada y no es la tipica suspension
McPherson que suelen equipar el 90% de los
vehiculos.

En opcidn, se puede elegir una deportiva con
amortiguacién de dureza regulable. En los mo-
delos hibridos enchufables se monta de serie
una suspension neumatica en el eje trasero.

Direccion del eje trasero

A nivel técnico, disponible como equipo opcio-
nal, este vehiculo cuenta con la direccion a las
cuatro ruedas que mejora su estabilidad y per-
mite una conduccion mas agil. Otra ventaja es
gue el conductor tiene que realizar menos gi-
ros en el volante para mover la direccién de ex-
tremo a extremo.

Al circular a menos de 60 km/h, las ruedas
traseras se direccionan en sentido contrario
al de las ruedas delanteras -hasta un angulo
de 2,5 grados-, con lo que el vehiculo resulta
mas maniobrable y agil. A partir de 60 km/h,
las ruedas traseras se direccionan en el mis-
mo sentido que las delanteras, hasta un angu-
lo maximo de 2,5 grados. Facilita una mayor
estabilidad de marcha y sequridad a altas velo-
cidades, ademas de la posibilidad de cambiar
de carril con mayor rapidez o de hacer con se-
guridad maniobras repentinas de esquiva.

CESVIMAP 123 | 21



SOBRE RUEDAS

Crash test delantero y trasero, en CESVIMAP

Seguridad

Como es habitual en la marca alemana, este mo-
delo equipa los sistemas de asistencia a la con-
duccion (ADAS) mas novedosos. Por ejemplo:

e Asistente activo de distancia Distro-
nic: Mantiene automaticamente la distan-
Cia preseleccionada respecto a los vehiculos
que circulan delante en carreteras de todo
tipo -autopistas, secundarias, urbanas...-.
Como novedad, reacciona ante vehiculos
detenidos en la calzada a una velocidad de
hasta 100 km/h (antes era hasta 60 km/h).

e Asistente activo de direccion: Ayuda al
conductor a mantener el vehiculo en su ca-
rril cuando circula a menos de 210 km/h.
Innova con el reconocimiento del carril me-
diante un uso adicional de la camara de
360°, el aumento significativo de la dispo-
nibilidad de este asistente y de su rendi-
miento en curvas de carreteras secundarias
y la funcién mejorada de centrado del vehi-
culo en autopista.

 Asistente de navegacion con Realidad
Aumentada: Cuando tenemos activada la
navegacion y se aproxima alguna salida, in-

Ubicacién del radar en la parte superior de la traviesa delantera
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terseccion, giro, glorieta o cruce, el siste-
ma muestra en la pantalla de infoentreteni-
miento la imagen de la cdmara panoramica
del parabrisas con indicaciones -mediante
realidad aumentada- de cual es la direccion
a tomar. Nos ayuda a una mayor experien-
cia de guiado en situaciones desconocidas,
evitando situaciones de riesgo.

Asistente para seiales de trafico: Re-
conoce limitaciones de velocidad sefaliza-
das de forma convencional, indicaciones en
puentes, sobre la carretera jy hasta sefales
provisionales en zonas de obras! Gracias a
la evaluaciéon de todos los sensores del ve-
hiculo se reconocen también prohibiciones
condicionadas como, por ejemplo, 'calzada
humeda'.

Otra novedad es la funcion de advertencia
de senales de STOP y de seméforo rojo. Esto
ya es posible en el Mercedes Clase C Estate
gracias a una cdmara panoramica instalada
en la luna parabrisas. De esta forma, si circu-
lamos por una via urbana y no vemos clara-
mente el estado del seméforo, esta cdmara
nos mostrara su vision mediante la pantalla
de infoentretenimiento del sistema MBUX,

Ubicacién de las cdmaras en la parte superior del parabrisas



La traviesa delantera,
de aluminio, abarca la
anchura del vehiculo,
garantizando una
buena respuesta
cuando el solape con
el objeto contra el que
Impacta es pequeno

permitiéndonos conocer en todo momento
el estado del semaforo. Es posible configu-
rar esta funcion de dos modos. El automati-
co muestra la vision de la camara, sin previo
aviso al conductor, pero también el coche
puede indicar la posibilidad de visualizacion
y que el conductor la acepte.

e Faros: Aunque la nueva Clase C incorpora
de serie faros LED High Performance, como
equipamiento opcional ofrece faros matri-
ciales con el sistema Digital Light, con mu-
chas funciones de iluminacién y un sistema
antideslumbramiento muy bien consegui-
do. Esta revolucionaria tecnologia monta
en cada faro tres LED de alta potencia pa-
ra adaptarse a las condiciones del entorno.
Los sistemas de camaras y sensores recono-
cen a otros usuarios de la via y sus proce-
sadores evaluan, en milésimas de segundo,
los datos y emiten 6rdenes a los faros pa-
ra ajustar 6ptimamente la distribuciéon de la
luz en todas las situaciones .

Entre otras funciones, estos faros envian
una rafaga de luz (spot) hacia el peaton
identificado, para advertirle del peligro si
considera que esta en riesgo de atropello.

e Este vehiculo, al igual que el resto de los
que se comercializan en Europa, cuenta
con un airbag central. Si detecta un cho-
que lateral grave, en funcién de la direc-

1 Os recomendamos la lectura del articulo de Movilidad Case,
en este mismo numero, para conocer las caracteristicas de los
faros matriciales
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cion del impacto, la gravedad del siniestro
y la ocupacién de los asientos, este airbag
se interpone entre el asiento del conductor
y el del acompanante, reduciendo el riesgo
de que ambos ocupantes se golpeen con la
cabeza. El airbag estd integrado en la zona
central del vehiculo, sujeto al respaldo del
asiento del conductor.

ADAS: Evaluacion
de funcionamiento

En CESVIMAP hemos ensayado todos los sis-
temas avanzados de ayuda a la conduccién
(ADAS). Tenemos en cuenta diferentes aspec-
tos: su funcionamiento, su posible influencia
en la reduccion de accidentes o su implicacion
en posventa. Vamos a describir de forma grafi-
ca su funcionamiento, categorizaciéon que he-
mos realizado gracias a un protocolo de prue-
bas de evaluacién de sistemas ADAS disefiado
en nuestro centro.
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Categorizacién de este modelo

Como se aprecia, este nuevo modelo de Mer-
cedes-Benz se encuentra por encima de la
media (de los mas de 200 vehiculos que he-
mos analizado en CESVIMAP desde 2017) en
la gran mayoria de sistemas (AEB, PCW, LKS,
ACC, BSD...). Destaca por la inclusion de siste-
mas ADAS muy novedosos, como el Asistente
de Salida Segura (SEA), que ayuda a reducir si-
tuaciones de riesgo en la apertura de la puerta

Evaluacion de los sistemas ADAS en CESVIMAP
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y salida del vehiculo. Funciona en la media de
vehiculos analizados.

El Clase C es el hermano pequefio del bu-
que insignia de la familia de berlinas (Clase
S); aun siendo el “pequefin” combina un al-
to nivel de seguridad al volante con una gran
experiencia de conduccion. jBravo, Merce-
des-Benz! @





