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Panorama de la seguridad infantil en Espaia (afios 1990-2019)

Tabla resumen de los cambios introducidos en cada version de este documento

12 edicion Junio 2010 Primer documento con datos correspondientes al periodo comprendido entre 1990y 2008.
Factores generales de mejora de la seguridad vial infantil. Evolucion de la legislacion so-
bre sistemas de retencion infantil a lo largo de las Ultimas dos décadas

23 edicion Noviembre 2010 A partir de la Gltima informacion publicada por la Direccion General de Tréafico (DGT), se
actualizan los datos de siniestros de trafico con aquellos correspondientes al ano 2009

32 edicion Julio 2011 A partir de la dltima informacién publicada por el Instituto Nacional de Estadisticas (INE),
se actualizan los datos de causas externas de mortalidad infantil con aquellos correspon-
dientes al ano 2009.

A partir de la informacion publicada por la Direccién General de Trafico (DGT), se anaden
los datos correspondientes a ninos fallecidos dentro de las 24 horas posteriores a los si-
niestros de trafico sucedidos en carretera a lo largo de todo el ano 2010y en los primeros
seis meses de 2011.

43 edicion Mayo 2012 A partir de la dltima informacion publicada por la Direccidon General de Trafico (DGT), se
actualizan los datos de siniestros de trafico con aquellos correspondientes al ano 2010.

Se incluyen los datos de uso de sistemas de retencion infantil hasta el afo 2010 segun los
estudios de observacion realizados por la Direccion General de Trafico (DGT).

A partir de la dltima informacion publicada por el Instituto Nacional de Estadisticas (INE],
se actualizan los datos de causas externas de mortalidad infantil con aquellos correspon-
dientes al ano 2010.

A partir de la informacion publicada por la Direccion General de Trafico (DGT), se ahaden
los datos correspondientes a ninos fallecidos dentro de las 24 horas posteriores a los
siniestros de trafico sucedidos en carretera a lo largo de todo el ano 2011y en los prime-
ros tres meses de 2012. También los ultimos datos de uso de sillitas infantiles en nifos
fallecidos.

53 edicion Febrero 2013 A partir de la dltima informacion publicada por la Direccion General de Trafico (DGT), se
actualizan los datos de siniestros de trafico con aquellos correspondientes al ano 2011.

Se ha anadido una nueva seccion con la reduccion del nimero de ninos fallecidos entre
1990y 2011 en funcion de su papel en el trafico y su edad. En general, se ha ampliado de
modo limitado la informacion relativa a nifos fallecidos que no son ocupantes de automo-
viles y furgonetas.

Se ha actualizado y reorganizado la seccion correspondiente a tasas de uso de sistemas
de retencion infantil, incluyéndose datos hasta el ano 2012.

63 edicion Mayo de 2013 A partir de la dltima informacién publicada por el Instituto Nacional de Estadisticas (INE],
se actualizan los datos de causas externas de mortalidad infantil con aquellos correspon-
dientes al ano 2011.

Se actualizan los datos de use de sistemas de retencion infantil correspondientes al afio
2011 con la ultima informacion publicada por la DGT.

72 edicion Marzo 2014 A partir de la dltima informacion publicada por la Direccion General de Trafico (DGT), se
actualizan los datos de siniestros de trafico con aquellos correspondientes al ano 2012.

Se ha actualizado el dato de uso de sistemas de seguridad pasiva en ninos ocupantes de
turismos y furgonetas, con el nuevo dato incluido en “Las principales cifras de la sinies-
tralidad Espana 2012".

A partir de la dltima informacion publicada por el Instituto Nacional de Estadisticas (INE]J,
se actualizan los datos de causas externas de mortalidad infantil con aquellos correspon-
dientes al ano 2012.

Se incluye un avance de la siniestralidad infantil en carretera en 2013 (fallecidos en carre-
teray en las 24 horas siguientes al siniestro).
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82 edicion Abril 2015 A partir de la dltima informacién publicada por la Direccion General de Trafico (DGT), se
actualizan los datos de siniestros de trafico con aquellos correspondientes al ano 2013.

Se ha actualizado el dato de uso de sistemas de seguridad pasiva en ninos ocupantes
de turismos y furgonetas, con el nuevo dato incluido en “Las principales cifras de la
siniestralidad Espana 2013".

A partir de la dltima informacion publicada por el Instituto Nacional de Estadisticas
(INE), se actualizan los datos de causas externas de mortalidad infantil con aquellos
correspondientes al ano 2013.

Se incluye un avance de la siniestralidad infantil en carretera en 2014 (fallecidos en
carreteray en las 24 horas siguientes al siniestro).

92 edicion Marzo 2016 A partir de la dltima informacién publicada por la Direccion General de Tréafico (DGT), se
actualizan los datos de siniestros de trafico con aquellos correspondientes al ano 2014.

Se ha incluido una tabla con la distribucion de heridos graves en 2014 entre ciudad y
carretera, y se han anadido sendas graficas con la evolucion total de los lesionados
gravesy leves.

Se ha actualizado el dato de uso de sistemas de seguridad pasiva en ninos ocupantes
de turismos y furgonetas, con el nuevo dato incluido en “Las principales cifras de la
siniestralidad Espana 2014" en el balance de la siniestralidad del ano 2015.

Se incluye un avance de la siniestralidad infantil en carretera en 2015 (fallecidos en
carreteray en las 24 horas siguientes al siniestro).

Se ha ampliado la seccidn correspondiente al “Objetico Cero”.

A partir de la dltima informacion publicada por el Instituto Nacional de Estadisticas
(INE), se actualizan los datos de causas externas de mortalidad infantil con aquellos
correspondientes al ano 2014.

102 edicion Octubre de 2016 A partir de la ultima informacion publicada en el mes de octubre de 2016 por la Direc-
cion General de Trafico (DGT), se han actualizado los datos de siniestros de trafico con
aquellos correspondientes al ano 2015.

Se ha ampliado la seccién correspondiente al “Objetivo Cero”.

112 edicion Abril de 2017 A partir de la ultima informacion publicada por el Instituto Nacional de Estadisticas
(INE), se actualizan los datos de causas externas de mortalidad infantil con aquellos
correspondientes al ano 2015.

122 edicion Mayo de 2022 Se modifica el titulo, pasado de “Panorama de la seguridad infantil en el automovil...” a,
mas directamente, “Panorama de la seguridad infantil...”.

A partir de la Ultima informacion publicada por el Instituto Nacional de Estadisticas
(INE) y la Direccién General de Tréfico, se actualizan los datos de siniestros de traficoy
causas externas de mortalidad infantil con aquellos correspondientes a los ahos 2016 a
2019, en el caso de trafico, y de 2016 a 2020 en el caso de causas externas de mortalidad
(estos Ultimos publicados por el INE el 10/11/2021). Se afade el dato de nimero de va-
rones y numero de mujeres de entre 0y 14 afos fallecidos por causas externas en 2020.

Siguiendo las buenas practicas internacionales, incluidas las recomendaciones de la
Organizacion Mundial de la Salud, se elimina la palabra “accidente” sustituyéndose
por otras como lesion, siniestro... Las lesiones de trafico no son accidentales, sino que
tienen detras factores de riesgo conocidos y prevenibles.

Se actualiza la autoria y la referencia sugerida a este estudio.
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1. Datos clave

* Enelano 2020, ultimo ano para el cual se disponia de esta informacion a principios de enero
de 2022 (fecha en la que se redacta el presente informe), fallecieron por causas externas en
Espana, segln datos del Instituto Nacional de Estadistica espafiol (INEJ, un total de 134 nifios
de edades comprendidas entre Oy 14 anos. En el ano 2019 fallecieron por causas externas 149
ninos de 0 a 14 anos. Las causas externas incluyen siniestros de trafico, ahogamientos, enve-
nenamientos, violencias, etcétera.

e En 2020, los siniestros de trafico supusieron la segunda causa externa de muerte infantil, re-
presentando el 19% de todas las muertes de ninos de 0 a 14 anos por causas externas. Se trata
del menor porcentaje de los Ultimos 30 anos, lo que puede indicar que la mejora de la seqguri-
dad vial infantil alcanza una mayor magnitud que en otros ambitos como los ahogamientos, las
caidas no intencionadas, etc. En 2019, lo siniestros de trafico supusieron también la seqgunda
causa externa, y el 21% del total.

* De hecho, los ahogamientos, sumersiones y sofocaciones no intencionadas constituyeron en
2020, y por sexta vez en los ultimos 8 anos, la principal causa de mortalidad no intencionada
infantil en Espana, representando el 36% del total. Los ahogamientos se cobraron la vida en
2020 de 48 ninos de 0 a 14 anos, valor que supone un incremento cercano al 12% respecto al
ano 2019, cuando fallecieron por esta causa 43 nifos y nifias (el 29% del total de este afo). Los
ahogamientos supusieron la Unica causa de muerte no intencionada que se incrementd en
2020 con respecto al anterior 2019 (entre ambos afios también aumentaron significativamente
los suicidios, considerada causa “intencionada”, pasandose de 7 nifios y nifas fallecidos en
2019 a 14 en 2020).

e Las caidas redujeron de modo muy importante en el ano 2020 su participacion relativa como
causa externa de muerte en los ninos, representando en dicho ano la cuarta causa externa
de muerte mas importante: el 6% de todas las muertes infantiles y contabilizando un total de
8 ninos fallecidos (en el ano 2019 habian supuesto el 11%, con un total de 17 fallecidos por
caidas). Las caidas mortales se redujeron en 2020 un notable 53% respecto a 2019. En 2020,
se produjeron mas fallecidos por homicidio (13 fallecidos) que por caidas no intencionadas,
mientras que en 2019 se produjeron mas fallecidos por este tipo de caidas que por homicidios
(17 por caidas no intencionadas y 15 por homicidios).

e Como causa de muerte externa en ninos de 0 a 14 anos, los incendios, siniestros por fuego,
humo y sustancias calientes provocaron en Espana en 2020 la muerte de un total de 2 ninos,
representando aproximadamente el 1% del total. Los incendios experimentaron una reduccion
del 50% en 2020 respecto a 2019. En 2019, los incendios se habian cobrado la vida de 4 nifos
de dichas edades (el 3% del total en ese afio).

e En cuanto a los envenenamientos no intencionados, éstos supusieron en 2020 la muerte de

otros 2 nifos de entre 0y 14 afos (alrededor de un 1% del total). En el afio 2019 fallecieron por
esta causa 4 ninos.
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e Enelcasodelos homicidios, que en los anos 2011y 2015 habian alcanzado una cifra récord de
éstos en los Ultimos afios (20 nifos fallecidos como resultados de homicidios, lo que supuso
el 14% y el 15% del total, respectivamente), en 2020 supusieron 13 fallecidos, lo que supone el
10% del total. En el ano 2019, los homicidios constituyeron también ese mismo 10% del total
de ninos fallecidos, pero con un total de 15 ninos fallecidos.

e En 2019, un total de 32 ninos y ninas de entre 0 y 14 anos murieron en Espana como conse-
cuencia de siniestros de trafico. En el ano 2018, el numero de ninos y ninas fallecidos en Es-
pana como consecuencia de siniestros de trafico habia sido de 25: entre los anos 2018y 2019,
por tanto, se ha producido un significativo incremento del 28% en el nimero de ninos y ninas
fallecidos en Espana como consecuencia de siniestros de trafico

e Lasuma de ninos fallecidos y heridos graves en 2019 ascendi¢ a 322. En el ano 2018, la suma
de ninos fallecidos y heridos graves en Espana como consecuencia de siniestros de trafico fue
de 356: entre los anos 2018 y 2019, por tanto, se ha producido una reduccién del 10% en la
suma de ninos y ninas fallecidos y heridos graves en Espana como consecuencia de siniestros
de trafico.

* En 2019, la mayor parte de los ninos fallecidos murieron fuera de las ciudades: mientras que
en carretera perdieron la vida 22 nifios (un 69 por ciento o, dicho de otro modo, dos de cada tres
nifos), en las ciudades fallecieron 10 (el 31 por ciento).

e En contraposicion con lo anterior, el 64% de los heridos graves y el 62% de los heridos leves se
produjeron en Espana en 2019 en vias urbanas.

e | a mayoria de los ninos menores de 15 anos fallecidos en siniestros de trafico en Espana en el
ano 2019 eran ocupantes de turismos o furgonetas ligeras: en concreto, fueron 18 los ninos 'y
ninas fallecidas ocupantes de turismos de un total de 32 ninos y ninas fallecidos en el trafico en
2019. En el ano 2019, los ocupantes de turismos y furgonetas ligeras representaron el 96 por
ciento de todas las victimas mortales en siniestros de circulacion. Queda claro, por tanto, que
los ninos ocupantes de turismos y furgonetas siguen siendo un area prioritaria en la mejora de
la seguridad vial infantil.

e El segundo grupo con mas victimas mortales infantiles fueron los peatones. En concreto, en
2019 fallecieron un total de 12 ninos peatones. En otras palabras, algo mas de un tercio de
todos los ninos fallecidos en Espana en siniestros de circulacion en el ano 2019 con edades
comprendidas entre los 0y los 14 afios eran peatones (exactamente, el 38% de los nifios falle-
cidos).

e En el afo 2019 fallecié un nifio ocupante de una bicicleta (el 3%) y otro nifo ocupante de una
motocicleta (otro 3%). En 2019, ningun nifo ocupante de autobUs ni de otros vehiculos pesa-
dos, ni tampoco de ciclomotores fallecio en Espana en siniestro de circulacion.

» Mientras que, en el ano 2019, el 90% de los fallecidos en zona urbana fueron peatones (9 nifios
fallecidos, de un total de 10 muertos en zona urbana), en carretera fallecieron 3 peatones con
edades comprendidas entre los 0y los 14 afios (el 14% del total de 22 fallecidos en carretera).
Y mientras que en ciudad sélo fallecié un nifo ocupante de turismo o furgoneta (el 10%], en ca-
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rretera perdieron su vida un total de 17 ocupantes de dichos tipos de vehiculos (el 78% de todos
los fallecidos en carretera). Los otros dos nifios fallecidos en carretera en 2019 eran ocupantes
de sendas bicicletas y motocicletas.

e Por otra parte, resulta llamativo constatar que, a lo largo de los ultimos treinta anos, la pro-
porcidn sobre el total de ninos fallecidos que representa la suma de ocupantes de turismos
y furgonetas (valor total en zona urbana y en carreteral ha permanecido aproximadamente
constante, a pesar de las logicas oscilaciones, y entre el 44y el 77 por ciento. De hecho, en el
ano 2019 los ocupantes de turismos y furgonetas representaron el 96% de todos los fallecidos.

e Enlastres Ultimas décadas, entre los anos 1990y 2019, el nimero de ninos de 0 a 14 anos falle-
cidos cada ano como consecuencia de siniestros de trafico se ha reducido desde 307 hasta 32,
lo que constituye una notabilisima reduccion del 90%. En otras palabras, por cada 10 nifos que
perdian la vida en siniestros de trafico en Espana en 1990, hoy Unicamente pierde la vida uno. En
el caso de la suma de fallecidos y heridos graves, mientras que a principios de la década de los
anos noventa resultaban fallecidos o heridos graves en Espana aproximadamente 2.200 ninos,
en el ano 2019 dicha cifra se habia reducido hasta 322 (una disminucién del 85 por ciento).

* Alo largo del periodo 1990-2019, la reduccion en el numero de fallecidos totales asciende al
90% (como se muestra en la columna derecha de la gréfica anterior). La reduccion acumulada
en el niumero de ninos de 0 a 14 anos fallecidos cuando viajaban como ocupantes de turismos
y furgonetas alcanza ese mismo 90%. La reduccion acumulada en el nimero de ninos de 0 a 14
anos fallecidos cuando se desplazaban como peatones es algo menor, situandose en el 87%.
Cuando eran ocupantes de bicicletas, en el 94% (un Unico nifio ocupante de bicicletas fallecido
en 2019, cuando en 1990 fallecieron 17 ninos). Cuando eran ocupantes de ciclomotores, en el
75% (en el 2019 fallecié un nifo ocupante de motocicletas). Cuando eran ocupantes de ciclo-
motores, la reduccion acumulada es del 100% (en el 2019 no fallecié ningln nifo ocupante de
vehiculos de dos ruedas a motor, mientras que en el ano 1990 fallecieron 11 ninos ocupantes
d este tipo de vehiculos, todos de 10 a 14 afos de edad). Del mismo modo, en el afio 2019 no
fallecio ningun nino ocupante de vehiculos pesados, incluidos autobuses. En este ultimo caso,
conviene tener en cuenta que el numero de ninos fallecidos cuando viajaban en autobuses,
camiones u otros tipos de vehiculos distintos a todos los anteriores es muy reducido ano a ano,
por lo que incluso minimas diferencias en valores absolutos implican grandes cambios en tér-
minos porcentuales.

e Por otro lado, la reduccion del numero de ninos de 0 a 14 anos fallecidos en Espana como re-
sultado de siniestros de tréafico entre los afios 1990y 2019 es algo superior en carretera ([donde
se ha producido una disminucion del 91 por ciento) que en las ciudades [donde dicha reduccién
se sitla en el 86 por ciento).

e Cuando se analiza la reduccion en el nimero de ninos fallecidos cuando viajaban como ocupan-
tes bien de automdviles de turismo o bien de furgonetas, se constata que la reduccién de falleci-
dos en el caso de los nifios que son ocupantes de turismos (un 90% de reduccion) es ligeramente
menor que la reduccién en el caso de nifios ocupantes de furgonetas (un 93% entre los afios 1990
y 2019). En este Gltimo caso, conviene tener en cuenta que el nimero de nifos fallecidos cuando
viajaban en furgonetas es reducido ano a ano, por lo que incluso minimas diferencias en valores
absolutos implican grandes cambios en términos porcentuales. Sin embargo, resulta muy des-
tacable que en el ano 2019 solamente falleciera en furgonetas ligeras un nino.
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e Enelcasoconcreto de los ninos ocupantes de vehiculos de turismos y furgonetas, el grupo de
edad que mas ha reducido sus cifras de siniestralidad en Espana entre los anos 1990y 2019 es
el grupo de nifios de entre 6y 9 afios de edad (quienes han visto reducida su mortalidad en un
98% o, dicho de otros modos, en el ano 2019 dnicamente se produjo un fallecimiento en ninos
ocupantes de turismos o furgonetas pertenecientes a dicho grupo de edad), seguido del grupo
de entre 10y 14 anos (en el cual se ha producido una reduccién del 89%). A continuacion, se
sittan el grupo de edad de nifios de 2 a 5 afios (con una reduccién del 88%] y el grupo de entre
0y 1 anos (con una disminucion del 82%).

» ElnUmero de nifios y nifias heridos graves por siniestro de circulacion en el afio 2019 (un total
de 290 lesionados graves) fue el menor desde 1993 (un total de 1.893 nifnos y ninas lesionados
graves); el segundo menor valor se habia alcanzado en 2018 (331 lesionados graves). En las
tres Ultimas décadas, entre los anos 1993y 2019, el nimero de ninos de 0 a 14 anos heridos
graves como consecuencia de siniestros de trafico se ha reducido desde 1.893 hasta 290, lo
que constituye una notabilisima reduccion del 85%.

e Enlas dos ultimas décadas, entre los anos 1993y 2019, el nimero de ninos de 0 a 14 anos he-
ridos leves como consecuencia de siniestros de trafico ha aumentado desde 5.708 hasta 6.330,
lo que constituye un incremento importante en el citado periodo del 11%. si bien se observa
una importante reduccidn en dicho numero de heridos leves desde el ano 2016, ano en el que
se alcanzod el valor maximo de toda la serie con 6.925 lesionados leves.

e Mientras que el nUmero de nifos heridos graves en el ano 2019 constituye el minimo historico
desde 1993 (con 290 heridos graves en 2019), el nimero de nifios heridos leves durante los
Ultimos anos es significativamente superior al del inicio de la serie de datos en 1993.

e En condiciones normales de circulacion, el porcentaje de ninos de 0 a 12 anos de edad pasaje-
ros de turismos y furgonetas que utilizaban sistemas de retencion en el ano 2011, ultimo ano
para el que se dispone de esta informacion, superd el 98 por ciento. En los Ultimos afos no se
han realizado estudios comparables de observacidn del uso de sistemas de retencion en con-
diciones normales de circulacion.

e El porcentaje de nifos fallecidos que hacia uso de sistemas de retencion infantil ha variado
aumentando entre los anos 2003 y 2019, pero aun asi es mucho menor que en circunstancias
normales de circulacion. Asi, mientras que dicho porcentaje de uso en el ano 2003 se estima
en apenas un 37%, los datos correspondientes a los uUltimos tres anos para los cuales se dis-
pone de dicha informacion son: 83,3% en 2016; 70,6% en 2017; 100,0% en 2018; y 83,3% en
2019.

e Resulta muy destacable que en dicho ano 2018 no hubiera ningun nino fallecido que NO usara
sistema de retencion infantil. Es hecho, sin embargo, ya no se produce en el ano 2019.

e |os motivos mas aludidos por los padres y cuidadores para no utilizar asientos o sillitas in-

fantiles, segun un estudio de Fundacion MAPFRE del ano 2015, son: por tratarse de trayectos
cortos (un 38 % del total), en primer lugar, o por pereza (un 20%), en segundo lugar.
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2. Objetivo del documento y metodologia

El objetivo de este documento es describir de modo sintético la evolucion y la situacion de la
seguridad vial infantil en Espana en las ultimas décadas, con especial enfasis en los ninos
ocupantes de turismos y furgonetas y en la utilizacion de sistemas de retencion infantil para el

automovil (sillitas infantiles para bebés y nifos, asientos y cojines elevadores, y cinturones de
seguridad].

La metodologia del trabajo se basa en el analisis, bajo la perspectiva de la seguridad vial infan-
til, de los documentos basicos de referencia elaborados por la Direccion General de Trafico del
Ministerio del Interior espafol (DGT, www.dgt.es): fundamentalmente, los anuarios estadisticos
de siniestros y los documentos de resumen anual de las principales cifras de la accidentalidad
en Espana [Referencias 1y 2].

Dicho analisis ha sido complementado en determinadas secciones de este trabajo con estudios
propios elaborados por Fundacion MAPFRE vy las estadisticas de salud elaboradas por el Insti-
tuto Nacional de Estadistica espanol INE, www.ine.es [Referencia 3]. El documento también in-
cluye la revision de diversos informes y estudios espanoles sobre seguridad vial infantil (véase
la seccidn final de referencias).

10 Fundacion MAPFRE



http://www.dgt.es
http://www.ine.es

Panorama de la seguridad infantil en Espana (afios 1990-2019)

3. Los siniestros de trafico son la segunda
causa principal de muerte infantil, tras los
ahogamientos

En el ano 2020, primer ano de la pandemia COVID-19 y dltimo ano para el cual se disponia de
esta informacion a principios de enero de 2022 (fecha en la que se redacta el presente informe),
fallecieron por causas externas en Espana, segun datos del Instituto Nacional de Estadistica
espanol [INEJ, un total de 134 ninos y nifas de edades comprendidas entre Oy 14 afios (86 va-
ronesy 48 mujeres). Las causas externas incluyen siniestros de tréfico, ahogamientos, envene-
namientos, violencias, etcétera.

Un ano antes, en el ano 2019, habian fallecido en Espana por causas externas un total de 149
ninos de entre 0y 14 anos: por consiguiente, entre los anos 2019 y 2020 se ha producido una
reduccion del 10% en el numero de ninos fallecidos por causas externas.

En 2020, los siniestros de trafico supusieron la sequnda causa externa de muerte infantil, re-
presentando el 19% de todas las muertes de ninos de 0 a 14 anos por causas externas. Se trata
del menor porcentaje de los ultimos 30 anos, lo que indica que la mejora de la seguridad infantil
en el trafico es mayor que en otros ambitos como, en particular, los ahogamientos.

Porcentaje que suponen los accidentes de trafico sobre el total de
muertes por causas externas, ninos de 0 a 14 anos

(Fuente: INE, elaboracién propia)
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De hecho, los ahogamientos, sumersiones y sofocaciones no intencionadas constituyeron en
2020 la principal causa de mortalidad infantil por causa externa en Espana, representando el
36% del total: el mayor valor de estos ultimos 30 anos. Los ahogamientos se cobraron la vida
en 2020 de 48 ninos de 0 a 14 anos, valor que supone un incremento cercano al 10% respecto al
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ano 2019. Los ahogamientos supusieron la Unica causa externa no intencional de muerte que
se incremento en 2020 con respecto al anterior 2019,

lLas caidas redujeron de modo muy importante en el ano 2020 tanto su nimero absoluto como
su participacion relativa como causa externa de muerte en los ninos, representando en dicho
ano la cuarta causa externa de muerte mas importante: el 6% de todas las muertes infantiles
y contabilizando un total de 8 nifios fallecidos (en el afio 2019 habian supuesto el 17%). Las
caidas mortales se redujeron en 2020 un notable 53% respecto a 2019 (cuando se cobraron la
vida de 17 ninos y nifas).

En el caso de los homicidios, que en el ano 2019 se habian cobrado la vida de 15 ninos y ninas,
en 2020 fueron la causa de la muerte de 13, lo que supone el 10% del total.

Los suicidios representaron en el ano 2020 el 10% de todas las muertes por causa externa en
ninos menores de 15 anos. Fueron la causa de la muerte de un total de 14 ninos en 2020 (7 en
2019]). En 2020, la mitad fueron nifios y la mitad, ninas.

Como causa de muerte externa en ninos de 0 a 14 anos, los incendios, siniestros por fuego,
humo y sustancias calientes provocaron en Espana la muerte de un total de 2 ninos, represen-
tando Unicamente el 1% del total. Un ano antes, en 2019, los incendios se habian cobrado la
vida de 4 nifios de dichas edades (el 3% del total en ese afno).

En cuanto a los envenenamientos no intencionados, éstos supusieron en 2020 la muerte de
otros 3 ninos (un 2% del total]. En 2019 fallecieron por esta causa 4 nifos y ninas.

La siguiente grafica muestra el porcentaje que suponen a lo largo de los anos las principales
causas sobre el total de muertes no intencionadas y violentas de nifos de 0 a 14 anos. La gra-
fica muestra las que, en la actualidad, son las cuatro principales causas externas: los ahoga-
mientos por inmersion, los siniestros de trafico, los homicidios y las caidas no intencionadas:

Porcentaje que suponen diversas causas sobre el total de ninos
de 0 a 14 anos fallecidos por causas externas

(Fuente: INE, elaboracién propia)
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4. Un significativo aumento del 28% entre
2018 y 2019 en el numero de ninos
fallecidos en el trafico

En 2019, un total de 32 ninos y ninas de entre Oy 14 anos murieron en Espana como consecuen-
cia de siniestros de trafico. En el ano 2018, el niumero de ninos y ninas fallecidos en Espana
como consecuencia de siniestros de trafico habia sido de 25: entre los anos 2018 y 2019, por
tanto, se ha producido un significativo incremento del 28% en el nUmero de ninos y ninas falle-
cidos en Espana como consecuencia de siniestros de trafico.

Evolucion del niUmero de ninos fallecidos y de la suma del nUmero
de ninos fallecidos y heridos graves

(Fuente: DGT, elaboracién propia)
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Por otro lado, a menudo las secuelas o la discapacidad marcan significativamente y a lo largo de
toda su vida a muchos de los ninos que, sin llegar a fallecer, resultan heridos graves, por lo que
también resulta imprescindible considerar conjuntamente las victimas mortales y los heridos
graves.

La suma de ninos fallecidos y heridos graves en 2019 ascendid a 322. En el ano 2018, la suma
de ninos fallecidos y heridos graves en Espana como consecuencia de siniestros de trafico fue
de 356: entre los anos 2018 y 2019, por tanto, se ha producido una reduccién del 10% en la
suma de ninos y ninas fallecidos y heridos graves en Espana como consecuencia de siniestros
de trafico.

En 2019, la mayor parte de los ninos fallecidos murieron fuera de las ciudades: mientras que
en carretera perdieron la vida 22 nifios (un 69 por ciento o, dicho de otro modo, dos de cada tres
nifios), en las ciudades fallecieron 10 (el 31 por ciento).
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Ninos de 0 a 14 anos fallecidos en carreteray en ciudad

(Fuente: DGT, elaboracién propia)
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En contraposicion con lo anterior, el 64% de los heridos graves y el 62% de los heridos leves se
produjeron en Espana en 2019 en vias urbanas.

Heridos graves Herldos graves Herldos leves
Heridos leves
(hospitalizados)

Carretera 103 36% 2.435 38%
Zona urbana 187 64% 3.895 62%
Total 290 100% 6.330 100%

En las dos ultimas décadas y media, entre los anos 1993y 2019, el nimero de ninos y ninas de
0 a 14 anos heridos graves como consecuencia de siniestros de trafico se ha reducido desde
1.893 hasta 290, lo que constituye una notabilisima reduccion del 85%. Entre los anos 2018 y
2019 la cifra de ninos y ninas heridos graves ha disminuido desde los 311 del ano 2018 hasta los
290 del 2019 (una disminucion del 7%).

En las dos Ultimas décadas y media, entre los anos 1993 y 2019, el nimero de ninos y ninas
de 0 a 14 anos heridos leves como consecuencia de siniestros de trafico ha aumentado desde
5.708 hasta 6.330, lo que constituye un incremento importante en el citado periodo del 11%. El
numero de heridos leves ha sido muy similar en los anos 2018 y 2019: 6.350 heridos leves en el
ano 2018y 6.330 heridos leves en 2019 (una minima reduccién del 0,3%).

Mientras que el niUmero de ninos heridos graves en el ano 2019 constituye el minimo historico
desde 1993, el nimero de ninos heridos leves sigue siendo muy superior al de 1993, si bien se
observa una importante reduccion en dicho nimero de heridos leves desde el ano 2016, ano en
el que se alcanzd el valor maximo de 6.925 lesionados leves.
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Evolucion del niUmero de nifos heridos graves

(Fuente: DGT, elaboracién propia)
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5. La seguridad en el automovil sigue
constituyendo un aspecto prioritario

La mayoria de los ninos menores de 15 anos fallecidos en siniestros de trafico en Espana en el
ano 2019 eran ocupantes de turismos o furgonetas ligeras': en concreto, fueron 18 los ninos y
ninas fallecidas ocupantes de turismos de un total de 32 nifos y ninas fallecidos en el trafico
en 2019.

En el ano 2019, los ocupantes de turismos y furgonetas ligeras representaron el 56 por cien-
to de todas las victimas mortales en siniestros de circulacion. Queda claro, por tanto, que los
ninos ocupantes de turismos y furgonetas siguen siendo un area prioritaria en la mejora de la
seguridad vial infantil,

Distribucion de los ninos de 0 a 14 anos fallecidos en Espana
en 2019 en funcidn de su papel en el trafico

(Fuente: DGT, elaboracién propia)
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El segundo grupo con mas victimas mortales infantiles fueron los peatones. En concreto, en
2019 fallecieron un total de 12 nifios peatones. En otras palabras, algo méas de un tercio de to-
dos los ninos fallecidos en Espana en siniestros de circulacién en el ano 2019 con edades com-
prendidas entre los 0y los 14 anos eran peatones (exactamente, el 38% de los nifios fallecidos).

En el ano 2019 fallecié un nifo ocupante de una bicicleta (el 3%) y otro nifo ocupante de una
motocicleta (otro 3%). En 2019, ningln nino ocupante de autobus ni de otros vehiculos pesados,
ni tampoco de ciclomotores fallecid en Espana en siniestro de circulacion.

' Aunque la gran mayoria de los nifios fallecidos al desplazarse en vehiculos ligeros viajan en automaviles de turismo, resulta importan-
te considerar conjuntamente también a los ocupantes de furgonetas ligeras, puesto que las posibles medidas de sequridad (sistemas
de retencion infantil) en ambos casos son las mismas.
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El porcentaje de ninos fallecidos que son o bien ocupantes de vehiculos ligeros o bien peatones
es radicalmente distinto en funcidn de si se analiza la siniestralidad en zona urbana o en ca-
rretera. Asi, mientras que, en el ano 2019, el 90% de los fallecidos en zona urbana fueron pea-
tones (9 nifos fallecidos, de un total de 10 muertos en zona urbanal, en carretera fallecieron 3
peatones con edades comprendidas entre los 0y los 14 afios (el 14% del total de 22 fallecidos
en carretera). Y mientras que en ciudad sélo fallecié un nifio ocupante de turismo o furgoneta
(el 10%), en carretera perdieron su vida un total de 17 ocupantes de dichos tipos de vehiculos
(el 78% de todos los fallecidos en carretera). Los otros dos nifios fallecidos en carretera en 2019
eran ocupantes de sendas bicicletas y motocicletas.

La siguiente grafica muestra el papel en el trafico de los nifos fallecidos en 2019 en zona urbana:

Distribucion de los ninos fallecidos en Espana en 2019 en ciudad
y en funcion de su papel en el trafico

(Fuente: DGT, elaboracién propia)
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Y, a continuacion, se muestra el papel en el trafico de los ninos fallecidos en 2019 en carretera:

Distribucion de los ninos fallecidos en Espana en 2019 en carretera
y en funcidn de su papel en el trafico

(Fuente: DGT, elaboracién propia)
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Por otra parte, resulta llamativo constatar que, a lo largo de los ultimos treinta anos, la pro-
porcion sobre el total de ninos fallecidos que representa la suma de ocupantes de turismos y
furgonetas (valor total en zona urbanay en carretera) ha permanecido aproximadamente cons-
tante, a pesar de las logicas oscilaciones, y entre el 44 y el 77 por ciento. De hecho, en el ano
2019 los ocupantes de turismos y furgonetas representaron el 96% de todos los fallecidos.

Como hecho destacable en este sentido, puede resenarse que en el ano 2012 dicha proporcion
ascendid hasta el 77%, el maximo valor en los Ultimos treinta anos. En el otro extremo, los va-
lores minimos se produjeron en el ano 2000, cuando los ocupantes de turismos y furgonetas
supusieron el 44%, y en el ano 2011, cuando constituyeron el 45%.

Porcentaje que representan los ocupantes de turismos y furgonetas
de 0 a 14 anos sobre el total de ninos fallecidos

(Fuente: DGT, elaboracién propia)
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En el ano 2019, todos los ninos fallecidos al desplazarse en vehiculos ligeros excepto uno via-
jaban en automoaviles de turismo. Asi, en el ano 2019 fallecieron en Espana 17 ninos ocupantes
de vehiculos de turismo y solamente uno de furgonetas ligeras.

Ninos ocupantes de turismos y de furgonetas fallecidos

(Fuente: DGT, elaboracién propia)
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En el ano 2019 tampoco fallecio ningdn nino ocupante de autobus o autocar, si bien ello ya se
produjo igualmente en otros anos, como puede apreciarse a continuacion:

Evolucion del niUmero de ninos fallecidos en Espana entre
1990y 2019: nimero total y en autobuses

(Fuente: DGT, elaboracién propia)
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6. Una gran reduccion de victimas mortales
infantiles por siniestros de trafico entre
1990y 2019

En las tres ultimas décadas, entre los anos 1990y 2019, el nimero de ninos de 0 a 14 anos falle-
cidos cada ano como consecuencia de siniestros de trafico se ha reducido desde 307 hasta 32,
lo que constituye una notabilisima reduccion del 90%. En otras palabras, por cada 10 ninos que
perdian la vida en siniestros de trafico en Espana en 1990, hoy Unicamente pierde la vida uno.
En el caso de la suma de fallecidos y heridos graves, mientras que a principios de la decada de
los anos noventa resultaban fallecidos o heridos graves en Espana aproximadamente 2.200 ni-
nos, en el afo 2019 dicha cifra se habia reducido hasta 322 {una disminucion del 85 por ciento).

La siguiente grafica muestra la linea descendente en términos generales del niumero de ninos
fallecidos en los ultimos veinte anos y la correspondiente linea, igualmente en paulatino des-
censo general, en el caso de la suma de fallecidos y heridos graves.

Evolucion del nimero de ninos fallecidos y de la suma
del nimero de ninos fallecidos y heridos graves

(Fuente: DGT, elaboracién propia)
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Por otro lado, la reduccidn del nimero de ninos de 0 a 14 anos fallecidos en Espana como re-
sultado de siniestros de trafico entre los afios 1990y 2019 es algo superior en carretera (donde
se ha producido una disminucién del 91 por ciento) que en las ciudades [donde dicha reduccién

se sitla en el 86 por ciento).
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Reduccion acumulada, 1990-2019, en el nimero de ninos de 0 a 15 anos
fallecidos en carreteray zona urbana

(Datos DGT, elaboracién propia)
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Cuando se compara la reduccion en el nimero de ninos fallecidos por siniestros de trafico con
la disminucion en el nimero total de muertes por causas externas en toda la poblacion espa-
nola o con el nimero de decesos de ninos por causas externas, se concluye que:

a] Mientras que el nimero de muertos totales por causas externas (muertes de nifios y adul-
tos) se ha reducido en Unicamente un 14% entre los afios 1990 y 20192, el nimero de nifos
de 0 a 14 anos fallecidos por causas externas se ha reducido en un 83 por ciento (datos INE).

b) Entre los afios 1990y 2019, la reducciéon del niumero de nifios fallecidos en Espafia por cau-
sas externas (un 83%, como se acaba de indicar) es de magnitud algo menor a la disminu-
cion del nimero de nifios fallecidos en siniestros de trafico (un 90% entre los afios 1990y
2019). Ello indica que la mejora de la seguridad infantil en general y aquella en el tréfico vial
en particular han seguido tendencias muy positivas en ambos casos, y que su magnitud ha
sido aproximadamente similar.

c) La reduccién en el caso de los nifios heridos graves por siniestro de trafico en el periodo
1990-2019 también es de aproximadamente la misma magnitud (85%].

d) En el caso de los ninos heridos leves por siniestro de trafico en el periodo considerado, entre
los anos 1990y 2019, se ha producido un aumento del 11%.

2 Aunque a fecha de elaboracién de este informe ya se dispone de datos del INE correspondientes al afio 2020, en esta seccion se utili-
zaran los datos del afio 2019 para asi facilitar la comparacion con los datos de la DGT correspondientes al afo 2019 (en este segundo
caso, 2019 si que es el Gltimo afio para el que se dispone de esta informacién a fecha de elaboracién del presente informe).
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Es también muy destacable que el nimero de ninos y ninas heridos graves por siniestro de
circulacion en el afio 2019 (un total de 290 lesionados graves] fue el menor desde 1990; el
segundo menor valor se habia alcanzado en 2018 (331). En cuanto a los heridos leves, el nu-
mero de nifios heridos leves en 2019 (un total de 6.330) fue el cuarto mayor de toda la serie;
el mayor nimero de heridos y heridas leves se alcanzo en 2016, cuando se produjeron 6.925
lesionados leves.

Reduccion
_ Ano 1990 Ano 2000 Ano 2010 Ano 2019 1990-2019
16.541

3

Fallecidos por causas externas (todas

las edades, datos INE) 18.867

14.066 16.141 - 14%

Ninos fallecidos por causas externas

(de 0 a 14 afos, datos INE) 866 400 209 149 - 83%
(002 14 anoe, daton DGT) AT 7 20
trifico [de 0 14 afoe, datos BOT) 18T Va0 o0 e
Ninos heridos leves por siniestros de 5708 3 5 805 4519 4330 119,

trafico (de 0 a 14 anos, datos DGT)

Ninos ocupantes de turismos y
furgonetas fallecidos por siniestros de 179 80 48 18 - 90%
trafico (de 0 a 14 anos, datos DGT)

Dato correspondiente al afio 1993 (antes de este afo, los anuarios estadisticos consultados no distinguian entre heridos graves y heri-

dos leves)
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7. Reduccion del numero de ninos fallecidos
entre 1990y 2019 segun su papel en el
trafico y su edad

La siguiente grafica muestra la reduccion porcentual del nimero de ninos de 0 a 14 anos falle-
cidos en siniestros de circulacion a lo largo del periodo 1990-2019 en funcion de su papel en el

trafico:
Reduccion acumulada, 1990-2019, en el niumero de ninos de 0 a 14 anos
fallecidos en funcion de su papel en el trafico
(Datos DGT, elaboracion propia)
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A lo largo del periodo 1990-2019, la reduccidn en el numero de fallecidos totales asciende al
90% (como se muestra en la columna derecha de la gréfica anterior). La reduccién acumulada
en el numero de ninos de 0 a 14 anos fallecidos cuando viajaban como ocupantes de turismos
y furgonetas alcanza ese mismo 90%. La reduccion acumulada en el numero de ninos de 0
a 14 anos fallecidos cuando se desplazaban como peatones es algo menor, situandose en el
87%. Cuando eran ocupantes de bicicletas, en el 94% [(un Unico nifo ocupante de bicicletas
fallecido en 2019, cuando en 1990 fallecieron 17 nifos). Cuando eran ocupantes de motocicle-
tas, en el 75% [en el 2019 fallecié un nino ocupante de motocicletas). Cuando eran ocupantes
de ciclomotores, la reduccién acumulada es del 100% (en el 2019 no fallecié ningin nifio ocu-
pante de ciclomotor, mientras que en el ano 1990 fallecieron 11 ninos ocupantes de este tipo
de vehiculos, todos de 10 a 14 anos de edad). Del mismo modo, en el ano 2019 no fallecid nin-
gun nino ocupante de vehiculos pesados, incluidos autobuses. En este ultimo caso, conviene
tener en cuenta que el numero de ninos fallecidos cuando viajaban en autobuses, camiones
u otros tipos de vehiculos distintos a todos los anteriores es muy reducido ano a ano, por lo
que incluso minimas diferencias en valores absolutos implican grandes cambios en téerminos
porcentuales.
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Cuando se analiza la reduccion en el nimero de ninos fallecidos cuando viajaban como ocu-
pantes bien de automoviles de turismo o bien de furgonetas, se constata que la reduccion de
fallecidos en el caso de los ninos que son ocupantes de turismos (un 90% de reduccién] es li-
geramente menor que la reduccion en el caso de nifios ocupantes de furgonetas (un 93% entre
los afios 1990y 2019). En este ultimo caso, conviene tener en cuenta que el nimero de ninos
fallecidos cuando viajaban en furgonetas es reducido ano a ano, por lo que incluso minimas
diferencias en valores absolutos implican grandes cambios en términos porcentuales. Sin em-
bargo, resulta muy destacable que en el ano 2019 solamente falleciera en furgonetas ligeras
un nino.

Ninos ocupantes de turismos y de furgonetas fallecidos entre 1990y 2019

(Datos DGT, elaboracién propia)
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La siguiente grafica muestra la reduccion del nimero de ninos de 0 a 14 anos fallecidos en
siniestros de circulacién en Espana a lo largo del periodo 1990-2019 y en funcién de su edad:

Reduccion acumulada, 1990-2019, en el nimero de ninos
de 0 a 14 anos fallecidos en funcion de su edad

(Datos DGT, elaboracion propia)
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La siguiente grafica muestra, para el caso concreto de los ninos ocupantes de turismos y fur-
gonetas, la reduccion del nimero de ninos de 0 a 14 anos fallecidos en siniestros de circulacion
en Espana a lo largo del periodo 1990-2019 y en funcion de su edad:

Reduccion acumulada, 1990-2019, en el nimero de ninos de 0 a 14 anos
ocupantes de turismos y furgonetas fallecidos en funcion de su edad

(Datos DGT, elaboracién propia)
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En el caso concreto de los nifos ocupantes de vehiculos de turismos y furgonetas, el grupo de
edad que mas ha reducido sus cifras de siniestralidad en Espana entre los anos 1990y 2019 es
el grupo de nifos de entre 6y 9 afios de edad (quienes han visto reducida su mortalidad en un
98% o, dicho de otros modos, en el ano 2019 Unicamente se produjo un fallecimiento en ninos
ocupantes de turismos o furgonetas pertenecientes a dicho grupo de edad), sequido del grupo
de entre 10 y 14 afios (en el cual se ha producido una reduccién del 89%). A continuacion, se
sittan el grupo de edad de ninos de 2 a 5 anos (con una reduccion del 88%]) y el grupo de entre
0y 1 anos (con una disminucién del 82%).

La siguiente grafica muestra la evolucidn de estas reducciones por grupos de edad a lo largo
del periodo comprendido entre 1990y 2019.
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Evolucion del nUmero de nifos ocupantes de turismos y furgonetas
fallecidos en funcidn de su edad

(Fuente: DGT, elaboracién propia)
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La mejora de la seguridad vial en los Ultimos 30 anos, y de la infantil en particular, también
puede constatarse cuando se analiza el nimero de fallecidos por cada millén de habitantes
(pardmetro conocido técnicamente como tasa poblacional de fallecidos), como se aprecia a
continuacién:

Fallecidos en accidentes de trafico por millon de habitantes

entre la poblacion general y la infantil
(Fuente: DGT, INE; elaboracion propia)
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La tasa de fallecidos por cada milldn de habitantes permite eliminar el efecto asociado a even-
tuales cambios en la poblacidn: si nacen menos ninos, por ejemplo, es normal que también
haya menos siniestros y menos victimas. En el caso de la poblacion infantil espanola, ésta ha
aumentado desde el ano 2001 hasta el ano 2014, produciéndose a partir de ese ano un peque-
no descenso, como puede apreciarse en la grafica siguiente. La poblacion en Espana de ninos
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menores de 15 anos ascendid en el ano 2019 a 6.930.117, un valor similar al del ano 1994 (datos
de poblacién del Instituto Nacional de Estadistica, INE]).
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8. Evolucion de los siniestros mortales
Infantiles en carreteray a 24 horas entre
2011y 2020

Entre los anos 2011 y 2012, y teniendo en cuenta Unicamente los datos correspondientes a
vias interurbanas y a las primeras 24 horas tras producirse el siniestro, se produjo un impor-
tante aumento en el nUmero de ninos de 0 a 14 anos fallecidos en siniestros de circulacion en
Espana. Asi, segun los datos de la Direccion General de Trafico y con respecto al ano 2011, el
numero de fallecidos en el afo 2012 en vias interurbanas (estimacion a 24 horas de producirse
el siniestro) se redujo en la mayoria de los grupos de edad con la excepcién de los nifios con
hasta 14 anos de edad y de los grupos de edad de mayores de 79, los cuales aumentaron sus
cifras [Referencia 4].

En el caso de los ninos de hasta 14 anos, en el ano 2012 se produjeron 12 fallecidos mas que en
2011, alcanzandose los 39 ninos fallecidos en vias interurbanas durante las 24 horas posterio-
res a producirse el siniestro.

La conclusidn de lo anterior fue que entre los anos 2011y 2012 se produjo un importantisimo
aumento del 63% aproximadamente en el nUmero de ninos de 0 a 14 anos fallecidos en Espana
como consecuencia de siniestros de circulacion sucedidos en carretera (datos provisionales
considerando Unicamente las 24 horas posteriores a la ocurrencia del siniestro). Los menores
de 14 anos supusieron en el ano 2012 el 3% del total de fallecidos.

Dicho aumento en el nimero de ninos fallecidos en el ano 2012 en carretera y dentro de las 24
horas posteriores al siniestro, se reflejé en un aumento final en el niumero total de ninos falle-
cidos en dicho ano: de 42 ninos fallecidos en 2011 se paso a 52 ninos fallecidos en 2012.

Afortunadamente, en el ano 2013 y segun los datos de la Direccion General de Trafico, se pro-
dujeron 9 fallecidos menos que en 2012 en vias interurbanas (en las 24 horas posteriores al
siniestro], reduciéndose la cifra hasta los 29 ninos fallecidos en vias interurbanas durante las
24 horas posteriores a producirse el siniestro [Referencia 5]. Esto quiere decir que entre los
anos 2012y 2013 se ha producido un importantisimo descenso del 24% en el nimero de ninos
de 0 a 14 anos fallecidos en Espana como consecuencia de siniestros de circulacion sucedidos
en carretera (datos provisionales considerando Unicamente las 24 horas posteriores a la ocu-
rrencia del siniestro]. En el afio 2013 y en carretera, y al igual que en el afio 2012, los menores
de 15 anos volvieron a representar el 3% del total de fallecidos.

La disminucién del ano 2013 se mantuvo, aunque con menor intensidad en el ano 2014, ya que,
en carretera y dentro de las 24 horas posteriores al siniestro, fallecieron en Espafa 25 ninos (el
2% del total de personas fallecidas en dicho ano). Asi pues, mientras que en 2013 fallecieron 29
nifios, en el afio 2014 la cifra se redujo un 14% hasta los 25 fallecidos [Referencia 20].
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Enelano 2015 también se redujo el niumero de ninos fallecidos en Espana en carreteray dentro
de las 24 horas posteriores al siniestro, ya que mientras que en 2014 se produjeron 25 falleci-
dos, en 2015 el nimero de nifios que perdieron la vida se situd en 19 (el 2% del total de perso-
nas fallecidas en dicho afio), una reduccion del 25% [Referencia 21].

La cifra de nino fallecidos en carreteray en las 24 horas posteriores al siniestro en el ano 2016
fue de 18 [Referencia 24]. En el ano 2017 fallecieron un total de 21 nifios y ninas menores de 15
anos. En el ano 2018, fueron 13. En 2029, 19y, finalmente, en el afio 2020, Gnicamente 7 (una
reduccion del 63% en un Unico ano, si bien es preciso recordar que 2020 fue el primero de los
anos de pandemia por la COVID-19 [Referencia 24].
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9. Datos sobre el uso de sistemas
de sujecion infantil

En esta seccidn se ofrece un panorama de los datos sobre uso de sistemas de retencion infantil
en Espanay a lo largo de los Ultimos anos, distinguiéndose entre uso en condiciones normales
de circulacion, en primer lugar, y uso en ninos fallecidos en siniestros de trafico, en segundo.
Se recopilan los datos disponibles, no existiendo datos para un cierto nimero de anos por no
haberse realizado las encuestas de campo correspondientes, por ejemplo.

Segun los datos de la Direccién General de Tréafico espafola (DGT), el porcentaje de nifios de
0 a 12 anos de edad pasajeros de turismos y furgonetas que utilizan sistemas de retencion ha
mejorado notablemente entre los anos 2002 y 2011, como se muestra en la grafica siguiente
[Referencias 6, 7, 8 y 9]. En condiciones normales de circulacion, el porcentaje de nifios de 0
a 12 anos de edad pasajeros de turismos y furgonetas que utilizaban sistemas de retencion
en el ano 2011, Ultimo afio para el que se dispone de esta informacion (en los Ultimos afios la
Direccion General de Trafico no ha realizado estudios de observacion del uso de sistemas de
retencion en condiciones normales de circulacién), superé el 98% [Referencia 9].

Porcentaje de uso de sistemas de retencion en ninos de 0 a 12 anos

(Fuente: DGT; elaboracién propia)
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Sin embargo, la situacién es marcadamente diferente cuando se consideran Unicamente los
ninos que resultan victimas de siniestros de circulacién. Asi, por ejemplo, un estudio del Insti-
tuto de Traficoy Seguridad Vial de la Universidad de Valencia revel6 que, en el caso de los nifos
victimas de siniestros de trafico, la utilizacion de sistemas de proteccion a lo largo del periodo
2000-2004 era mucho menor [Referencia 10]. Segun dicho estudio, méas de la mitad de los ni-
nos fallecidos en Espafa (en concreto, el 61 por ciento) viajaban sin utilizar ningin sistema de
proteccidn. La siguiente tabla muestra dichos valores de uso de sistemas de proteccion:
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- . Ninos heridos Ninos heridos
Ninos fallecidos
graves leves

Usan el cinturdn 19 % 25 % 32 %
Usan asientos infantiles 13 % 10 % 12 %
No usan ni cinturon ni asiento infantil 61 % 50 % 31 %
Se desconoce 7% 15 % 25 %

A conclusiones parecidas también habia llegado en el ano 2003 otro estudio publicado en Es-
pana, en esta ocasidn elaborado por el Real Automévil Club de Espana (RACE), la Direccion
General de Tréfico (DGT) y la Agrupacién de Tréfico de la Guardia Civil sobre una muestra de
mas de 1.000 siniestros con nifos lesionados en siniestros de circulacién (incluyendo 25 ninos
fallecidos). En este caso, los porcentajes generales de utilizacion de sistemas de retencion in-
fantil fueron, en funcidn de la edad del nifio [Referencia 11]:

- Utilizaban, pero Utilizaban
No utilizaban .
incorrectamente correctamente

Menos de 1 ano 27 % 26 % 48 %
De 1a3anos 42 % 26 % 32 %
De 4 a 6 anos 65 % 24 % 12 %
De 7 a 9 anos 79 % 19 % 2%

En el citado estudio del RACE, se concluyd que el 57,5% de los ninos de 0 a 9 anos NO utilizaba
ningun sistema de retencién infantil en el momento de producirse el siniestro (en concreto,
de los 841 ocupantes para los que se dispuso de esta informacidn, 484 no utilizaban sillitas o
asientos elevadores infantiles). En general, segin este estudio, Unicamente el 37 % de los ni-
nos espanoles viajaba correctamente protegidos. En el caso concreto de los ninos de menos de
1 ano de edad, este porcentaje ni siguiera alcanzaba el 50 %; mientras que, en el caso de los
nifos de 7 a 9 afos, el uso correcto se quedaba incluso lejos del 5 % (en concreto, en el 2 %).

En la misma linea, un estudio realizado por el Servei Catala de Transit (SCT) en el ano 2005 con-
cluyd que el 40,7 por ciento, es decir, 4 de cada 10 de los 3.079 menores de 12 anos victimas de
un siniestro de trafico sucedido en Cataluna entre el 1 de enero de 2002 y el 30 de abril de 2005
no utilizaban ningun tipo de sistema de retencion infantil. De los 46 ninos muertos en el mismo
periodo, el 65% NO utilizaba sistema alguno de proteccién [Referencia 12].

Otro estudio anadlogo mas reciente, realizado en el ano 2010 por Fundacién MAPFRE [Referen-
cia 13], concluyo que, a lo largo del periodo 2005-2008, cuatro de cada diez nifios de edades
comprendidas entre 0 y 14 anos de edad y que resultaron fallecidos cuando viajaban como
ocupantes de vehiculos en Espana (el 40%) NO utilizaban ningun sistema de proteccién en el
momento de producirse el siniestro.
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Uso de sistemas de proteccion por parte de los ninos de entre 0y 14 anos
de edad lesionados en accidentes de circulacidon
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En la misma linea, otro estudio realizado por la Fiscalia de Sala de Seguridad Vial espanola so-
bre 67 siniestros mortales de ninos menores de 15 anos sucedidos entre 2008 y 2010, entre los
que se incluyeron 46 nifnos ocupantes de turismos y furgonetas, concluyd que el 46 por ciento
de ellos NO utilizaba ningun sistema de retencidn infantil. EL 48% si lo hacia, si bien Unicamente
el 30% del total lo hacia de modo correcto [Referencia 14].

La siguiente grafica muestra dichos porcentajes.

Uso de sistemas de retencion o proteccion (excepto peatones
y ocupantes de vehiculos de dos ruedas)
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Segun los estudios anteriores, el porcentaje de ninos que resultan fallecidos y NO usan ningun
sistema de proteccion parece ir disminuyendo en los Ultimos anos, como se muestra en la si-
guiente tabla:

Utilizando Slstem:f\,de Utilizando Se
. , retencion

cinturon i fantil casco desconoce
Anos 2000-2004 (estudio INTRAS) 19% 13% - 61% 7%
Ano 2003 (estudio RACE) 57%
Anos 2002-2005 (estudio SCT) 1%
Anos 2005-2008 (estudio Fundacion 0 o o 0 0
MAPFRE] 19% 25% 8% 40% 7%
Anos 2008-2010 (estudio Fiscalia) 46%

Un dato muy llamativo es que, si se consideran unicamente los ninos fallecidos ocupantes de
turismosy furgonetas en elano 2010 en carreteray dentro de las 24 horas posteriores al sinies-
tro, el porcentaje de ninos que NO utilizaban sistemas de retencidn era del 24% en el caso de
ninos fallecidos de nacionalidad espanola y del 78% en el caso de ninos fallecidos ciudadanos
de otros paises de la Union Europea [Referencia 15].

Union Europea (UE)

Espana Resto UE Fuera UE

Fallecidos 25 9 1
Fallecidos que no utilizan sistemas de retencion 6 7 0 13
Porcentaje que no utiliza sistemas de retencion 24% 78% 0% 35%

A una conclusion similar llego el informe realizado por la Fiscalia de Sala de Seguridad Vial
[Referencia 14]: el uso de sistemas de retencion infantil es notablemente menor cuando el
conductor tiene un origen cultural diverso, como puede apreciarse en el grafico siguiente. Un
aspecto a tener en cuenta a la hora de disenar campanas especificas u otros tipos de medidas:

Fundacion MAPFRE 33




Panorama de la seguridad infantil en Espana (afios 1990-2019)

Uso de sistemas de retencion infantil en funcion de la diversidad
cultural de los conductores (excepto peatones y ocupantes
de vehiculos de 2 ruedas
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Enelano 2011,y segun la Direccion General de Trafico, de los 18 fallecidos en turismos meno-
res de 15 afos, 7 de ellos iban sin ningun dispositivo de retencion: el 39% [Referencia 16].

Por otro lado, el analisis de siniestralidad en carretera durante los desplazamientos realizados en
la Semana Santa de 2012 en Espana indico que, de los dos menores de 14 anos fallecidos en dicho
periodo, uno de ellos (el 50%) no utilizaba sistema de retencion infantil [Referencia 17]. Conviene
tener en cuenta al valorar esta informacion que los valores absolutos de ninos fallecidos son muy
pequenosy, por lo tanto, pueden estar afectados de una considerable variabilidad estadistica.

Cronologicamente hablando, el siguiente porcentaje de uso de sillitas infantiles se puede en-
contrar en los datos publicados por la Direccion General de Tréafico (DGT) correspondientes a los
ninos fallecidos en Espana en el ano 2012 en carretera y dentro de las 24 horas posteriores al si-
niestro. Estos datos indicaban que el 37% de los ninos fallecidos de 0 a 12 anos que viajaban como
ocupantes en un turismo o una furgoneta en el momento del siniestro NO utilizaba ningun siste-
ma de seguridad pasiva [Referencia 4]. En comparacion con el valor indicado del 39% en 2011, el
porcentaje de ninos fallecidos en 2012 que utilizaban accesorios de seguridad apenas vario.

Segun informa la Direccion General de Tréafico (DGT) en su documento “Principales cifras se-
guridad vial 20137, tomando el grupo de edad de menores de 12 anos que viajaban en turismos
o furgoneta, 4 de los 20 nifios fallecidos no utilizaban sistema de retencion infantil” [Referencia
2]. Es decir, el porcentaje de uso en ninos fallecidos menores de 12 afios se situé en el 80%.

Por otra parte, en el documento “Principales cifras seqguridad vial 2014" de la DGT, y tomando
el grupo de edad de menores de 12 anos que viajaban en turismo o furgoneta, se indica que
2 de los 14 nifios fallecidos no utilizaban sistema de retencion infantil (dicho de otro modo, el
porcentaje de uso de sistemas de retencidn en el caso de nifios fallecidos en 2014 fue del 86%).
Tampoco lo hacian 9 de los 82 heridos hospitalizados (el 11% no utilizaban sistemas de reten-
cién) ni 107 de los 2.724 heridos no hospitalizados (el 4% no utilizaban sistemas de retencién).
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En el documento “Principales cifras seqguridad vial 2015" de la DGT, y tomando el grupo de edad
de menores de 12 anos que viajaban en turismo o furgoneta, se indica que 4 de los 13 ninos fa-
llecidos no utilizaban sistema de retencion infantil [dicho de otro modo, el porcentaje de uso de
sistemas de retencion en el caso de nifios fallecidos en 2015 fue del 69%]). Es decir, un impor-
tantisimo 30% aproximadamente NO utiliza sistema de retencion infantil. Tampoco lo hacian 8
de los 74 heridos hospitalizados (el 11% no utilizaban sistemas de retencion) ni 84 de los 2.955
heridos no hospitalizados (el 3% no utilizaban sistemas de retencién).

Los documentos “Principales cifras de la seqguridad vial” correspondientes a los afnos 2016, 2017
y 2018 indican, respectivamente, los siguientes porcentajes de uso de sistemas de retencion en
ninos y ninas ocupantes de turismos y furgonetas ligeras fallecidos: 83,3% en 2016, 70,6% en
2017y 100,0% en 2018. Resulta muy destacable que en dicho ano 2018 no hubiera ningdn nifo
fallecido que NO usara sistema de retencidn infantil. Ello indica, por otro lado, que la siguiente
frontera que hay que explorar es la mejora del uso de dichos sistemas, la optimizacion de su
eficaciay, por ultimo, el estudio en profundidad de aquellas configuraciones de colisiones que
las hacen mortales incluso cuando se utilizan correctamente sistemas de retencion infantiles
[velocidades de colision incompatibles con la supervivencia, por ejemplo].

Por ultimo, el documento borrador de la futura estrategia espanola de seguridad vial 2021-
2030 (documento borrador atn sin publicar) indica que, “en 2019 fallecieron 3 nifos sin sillita”
con hasta 12 anos de edad. Por otra parte, y como se ha indicado, dicho ano fallecieron en Es-
pana 18 ninos ocupantes de turismos y furgonetas ligeras con edades comprendidas entre 0y
14 anos. Aunque los grupos de edades en ambas referencias no coinciden, podria hacerse la
aproximacion de que 3/18, o un 16,7% de los nifios fallecidos NO hacian uso del correspondien-
te sistema de retencion.

La siguiente grafica resume los datos anteriores de tasas de uso de sistemas de retencion in-
fantil en el caso de los ninos fallecidos en Espana:
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La siguiente grafica permite comparar la evolucidn en los ultimos anos de las tasas de utiliza-
cion general de sillitas infantiles en Espafa (estudios de observacion en condiciones normales
de circulacién] y las tasas de uso de sillitas en el caso de los nifios fallecidos:

Porcentaje de uso de sistemas de retencion general y en ninos fallecidos

(varias fuentes; elaboracién propia)
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Resulta interesante resaltar que otro estudio, realizado por Fundacion MAPFRE en el ano 2005
y posteriormente reeditado en 2009, permite identificar cuales son los motivos mas aludidos
por los padresy cuidadores para no utilizar asientos o sillitas infantiles [Referencia 18]: por tra-
tarse de trayectos cortos (un 38 % del total], en primer lugar, o por pereza (un 20%]), en segundo
lugar.

Por ultimo, segun un estudio de Fundacion MAPFRE del ano 2015, el 8% de los padres reconoce
que, al menos esporadicamente, permite que sus hijos no utilicen ni sillita infantil, ni asiento
elevador, ni el cinturén de seguridad para adultos [Referencia 22]. Esta falta de uso de sistemas
de retencion es mas frecuente en nifas (9,5%) que en nifios (6,9%); entre quienes pesan mas
de 36 kg (36,1%), y entre quienes tienen 9 6 10 afios (25,3%).

36 Fundacion MAPFRE




Panorama de la seguridad infantil en Espana (afios 1990-2019)

10. Declaracion final: Objetivo Cero fallecidos
y Cero heridos graves

Uno de los objetivos centrales de la estrategia espanola de seguridad vial para el periodo 2011-
2020 ha sido, precisamente, “reducir a cero el nUmero de nifios fallecidos sin sistema de reten-
ciéon infantil” [Referencia 19].

En un sentido mas amplio, y en opinidn de Fundacion MAPFRE, el objetivo final no deberia ser
otro que reducir a cero el nimero de ninos fallecidos o heridos muy graves como consecuencia
de siniestros de circulacion en Espafa, tanto aquellos que no usan sistemas de retencion (fun-
damentalmente, porque pasen a ser usuarios de dichos sistemas de proteccién] como aquellos
que si lo hacen. Hasta que esto no se consiga, quedara mucho camino por recorrer.

De hecho, en el ano 2015 Fundaciéon MAPFRE propuso formalmente un nuevo marco para la
mejora de la seguridad vial articulado en torno a dos ejes clave [Referencia 23]:

1. EL"Objetivo Cero” victimas mortales y graves como Unica meta a medio plazo éticamente de-
fendible (adaptacién de la "Vision Cero” aprobada por el Parlamento Sueco en el afio 1997).

2. El planteamiento de "Sistema Seguro” como via para alcanzar dicho objetivo.

EL "Objetivo Cero” parte de la base de que practicamente todas las lesiones graves o mortales
son evitables. También de que es preciso considerar conjuntamente tanto las lesiones mortales
como las graves: asi, es imprescindible comenzar a establecer objetivos conjuntos y planes de
accion asociados para la reduccion de ambos tipos de lesiones.

Por otro lado, ante la amenaza de un incremento de la siniestralidad, también es preciso re-
conocer que seguir haciendo lo mismo, o con la misma intensidad, NO ES SUFICIENTE. Hay
que hacer mas, o hacerlo de modo distinto, o destinar mas recursos o mejorar cuando ello sea
posible la eficiencia en las actuaciones.

Para Fundacién MAPFRE, es realista alcanzar el Objetivo Cero en los entornos urbanos (dentro
de las ciudades) antes del ano 2030 y en los entornos interurbanos (fuera de las ciudades, en
carretera) antes de 2050.
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Objetivo cero: evolucion del niUmero de fallecidos
en Espana entre 2014y 2050
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Datos para la esperanza, existen. El Objetivo Cero no va a suceder de la noche al dia, ni va a
suceder en todos los @mbitos al mismo tiempo. Pero si que pueden comenzar a atisbarse areas
en las que dicho objetivo estd mas cerca que en otras o donde, simplemente y aunque sea para
un Unico ano, ya se ha alcanzado.

Asi, por ejemplo, en el ano 2019 se ha alcanzado el Objetivo Cero ninos fallecidos en ambitos
como:

a] Ocupantes de autobuses
b) Ocupantes de camiones
c) Ocupantes de ciclomotores

d) Enelentorno urbano, y con la excepcidn de peatones y ocupantes de turismos y furgonetas
ligeras, todos los demas tipos de usuarios
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