® VEHICULOS

Smart

LA AGLOMERACION DE VEHICULOS EN LAS
CIUDADES FUE LO QUE IMPULSO A SWATCH Y A
MERCEDES-BENZ A UNIRSE EN EL DESARROLLO
DE UN COCHE CON LAS DIMENSIONES APROPIADAS
PARA UN USO CASI EXCLUSIVAMENTE URBANO,
PERO SIN RENUNCIAR, EN NINGUN CASO, A
CIRCULAR FUERA DE LAS CIUDADES. DE ESTA
FORMA, APARECE EL SMART, UN COCHE DE
TAMARNO REDUCIDO, FABRICADO POR MCC (MICRO
COMPACT CAR) Y DOTADO DE ALTOS NIVELES DE
TECNOLOGIA Y SEGURIDAD

Por José Antonio Maurenza Romén
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Namero correlativo de
orden de fabricacion
Planta de fabricacion
H: Hambach
Afo del modelo
1: 2001
Version
MCO1: 12 version
Ubicacién del
adhesivo Modelo
portadatos 01: SMART
Cddigo de identificacion mundial
W: Zona geogréfica (Europa)
M: Pais (Francia)
E: Fabricante (MCC-Smart)

Identificacion del vehiculo

La identificacion del Smart se realiza a través
del analisis de los cédigos contenidos en la
placa del constructor y en el nimero de
bastidor (VIN).

La placa de identificacion del constructor se
encuentra situada en el faldon trasero,
mientras que el nimero de bastidor va
troquelado en el piso de maletero, junto al
hueco motor.

Es necesario resaltar el hecho de que las
primeras series portaban el nimero de
bastidor y la placa del fabricante en el lado
del acompafiante.

Carroceria

El vehiculo se suministra con una sola
plataforma y dos tipos de carroceria, coupe y
cabrio. El nacleo de la carroceria del Smart es
el que el fabricante denomina célula de
seguridad Tridion. Esta célula, o jaula de
seguridad, se caracteriza por sus elevados
niveles de rigidez, asi como por su alta
resistencia a la deformacion, en gran medida,
por el empleo de chapas de grandes
espesores en las secciones de la estructura

Razén social del constructor

NUmero de homologacion e1*98 / 14*0080*12

Ndmero de bastidor WMEO1MCO011H090619
Peso méaximo autorizado - 980 kg
Peso maximo en el eje delantero 1 - 427kg
Peso maximo en el eje trasero 2 - 610kg

MICRO COMPACT CAR SMART GMBH

portante, asi como por el amplio uso de
chapas de acero de alta resistencia. Estas
suponen un 30% del total de los materiales
utilizados en la carroceria.

El Smart dispone de una carroceria
autoportante, protegida contra los efectos de
la corrosion mediante el galvanizado de
algunas de sus piezas y el sellado de todos
aquellos huecos en los cuales se pudieran ver
favorecidos los procesos de corrosion. En el
conjunto de la carroceria se han aplicado
Unicamente soldaduras por puntos de
resistencia, sin emplearse, en ningulin caso,
soldadura MAG en el proceso de fabricacion.
La carroceria se comercializa en dos colores,
antracita o plata. En caso de requerir su
sustitucién, se suministra ya pintada de
fabrica, con lo que es necesario identificar el
codigo de color de la carroceria para solicitar
el recambio. Este codigo se encuentra en la
placa del fabricante, situada en el faldon
trasero.

alta resistencia es
bastante elevado en

toda la carroceria

Elementos plasticos
Una caracteristica relevante en el Smart es,
sin duda, los paneles de plastico que dan
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El empleo de aceros de



Los paneles y la
carroceria se

suministran pintados
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forma al aspecto exterior de la carroceria. En
concreto, son nueve los paneles de material
sintético, montados de forma que la estética
de la carroceria pueda variar rapida y
facilmente.

Los paneles plésticos son conformados en la
propia fabrica mediante diferentes procesos
de moldeo e inyeccién. Son fabricados en
dos acabados, basico y metalizado. En el
primero de ellos, el material termoplastico
llega a la fabrica en forma de granulos ya
coloreados, de forma que los paneles no son
pintados, sino que, una vez fabricados, ya
tienen su color definitivo. En los acabados
metalizados, los paneles son originalmente
de color negro, dandose el acabado final

sobre este tipo de fondo. De esta manera, los
paneles de recambio son suministrados ya
con color, sin que sea necesario su pintado
posterior en el taller . Ello implica que, al
igual que en el caso de la carroceria, sea
fundamental la identificacion del codigo de
color de los paneles de MCC. Este codigo se
encuentra situado en la placa del fabricante.
Los paneles se fabrican en material
termoplastico >PC-PBT<, por lo que
presentan varias ventajas: no se oxidan, son
reciclables y aligeran el peso del vehiculo. Por
otro lado, su elevada flexibilidad los hace
resistentes a pequefios impactos, de manera
que los esfuerzos necesarios para que se
produzcan grietas en ellos deben ser
relativamente elevados. Ademas, el carécter
macizo de los colores basicos (rojo, blanco,
amarillo y negro) permite que los pequefios
arafiazos no se aprecien a simple vista, siendo
posible, en cualquier caso, su reparacion.

Reparabilidad del vehiculo

El disefio de la carroceria del Smart, ademas
de salvaguardar la seguridad de los
ocupantes, se ha concebido teniendo en
cuenta la reparabilidad del vehiculo. Con
este fin, se han establecido dos niveles de
impacto. El primero, es el denominado
impacto leve y es valido para choques de
hasta 15 km/h, mientras que el segundo
ocurre a velocidades superiores.

En impactos por debajo de los 15 km/h,
tanto delanteros como traseros, se produce la
activacion de las zonas de deformacion



programada. A estas zonas de deformacion
programada el fabricante las denomina
crash-box; su misién principal es minimizar
la transmision de dafios a otras zonas de la
carroceria, que implicaria, en muchos casos,
un aumento innecesario de los costes de
reparacion.

En la parte frontal, la zona de deformacion
programada esta constituida por un perfil de
acero, unido a dos absorbedores cilindricos,
de 85 mm de longitud. Cuando se produce
un impacto frontal, los absorbedores son los
encargados de disipar la mayor parte de la
energia producida, impidiendo su
transmision a otras zonas del vehiculo, como
es el caso de los largueros delanteros. El
fabricante no permite la sustitucion de la
traviesa o de los absorbedores de impacto de
forma independiente, suministrando
Unicamente el conjunto de la traviesa con
ambos absorbedores.

Por otro lado, la zona trasera de
deformacién programada esta constituida
por un perfil de aluminio extruido, que hace
las veces de absorbedor de energia,
impidiendo la transmisién de dafios a zonas
estructurales del vehiculo.

En ambos casos, la sustitucién de las
traviesas es sencilla, dado que estan fijadas
mediante tornillos.

Ademas, el empleo de materiales plasticos de
alta elasticidad y de colores macizos reduce
enormemente las reparaciones y operaciones
de pintado en pequefios golpes de
aparcamiento.

Tanto las puertas como el portdn trasero
estan constituidos por un panel exterior de
material plastico, facilmente desmontable;
interiormente, se encuentran reforzadas por
un armazon de aluminio atornillado.

En las piezas exteriores de chapa, el
fabricante permite realizar algunas

Las zonas de deformacion
programada impiden la
transmisién de dafios a
otros elementos de la

carroceria
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El Smart es un vehiculo
urbano, con soluciones
tecnoldgicas
equiparables a las de
modelos de segmentos

superiores

EL SMART SE HA
SOMETIDO AL CRASH TEST
RCAR (RESEARCH COUNCIL
FOR AUTOMORBILE
REPAIRS) EN CESVIMAP
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secciones parciales. En el caso de la aleta
trasera y del estribo, el fabricante Gnicamente
suministra el lateral completo.

Cuando se produce un impacto de cierta
intensidad, se hace necesario analizar
perfectamente los dafios que haya podido
sufrir el vehiculo, ya se encuentren localizados
en la zona del impacto o en otras lejanas a
ésta. Comprobar posibles alteraciones en los
conjuntos mecanicos, deformaciones en los
trenes de rodaje, ruedas o en otras partes de la
carroceria es un hecho a considerar cuando se
esté realizando la valoracion de los dafios
ocurridos en una colision.

Seguridad

A simple vista, lo primero que llama la
atencion de un vehiculo como el Smart es su
reducido tamafio. Surge, entonces, la
pregunta sobre su seguridad, tanto desde un
punto de vista activo como pasivo. A pesar
de ser el Smart un vehiculo de dimensiones
reducidas y destinado, en un principio, a un
uso urbano, esté disefiado siguiendo
importantes criterios de seguridad activa y
pasiva.

La carroceria presenta un alto nivel de
rigidez, al estar montada la célula de
seguridad sobre una plataforma tipo
sandwich, situada entre los ejes del vehiculo.
Esta plataforma esta formada por un corazén
o nucleo sélido, que aporta rigidez,
recubierto por dos finas laminas metélicas,
que proporcionan la resistencia al conjunto.
Para proteger a los ocupantes en caso de
impacto lateral, el piso esta situado unos 200
mm mas alto, con respecto a la altura
normal de otros vehiculos. De la misma
forma, las puertas delanteras se encuentran
reforzadas por una estructura de aluminio,
que actla en conjunto con el resto del
costado e impide la intrusién de objetos en
el habitéculo.

Asi mismo, la situacion del motor en la
parte posterior disminuye el efecto de rebote
que se produce en un impacto frontal en
coches de peso reducido. Para evitarlo, el
motor se desplaza hacia delante en el
momento del choque, contrarrestando el
movimiento de la carroceria hacia atras. Asi,
disminuyen las cargas adicionales que el
efecto rebote puede acarrear a los ocupantes.
La incorporacién de mecanismos y
elementos de seguridad, como los airbags
de gran tamafio (135 litros para el del
acompafante y 60 para el del conductor),
cinturones de seguridad de tres puntos de
anclaje con pretensores y limitadores de
tension, el sistema de control de traccion
(trusth) y la columna de la direccion
deformable equiparan al Smart a otros
vehiculos de segmentos superiores, en
materia de seguridad.

En definitiva, el Smart es un modelo en el
que se ponen de manifiesto todos aquellos
aspectos que, hoy por hoy, son necesarios a
la hora de disefiar un vehiculo: seguridad
para los ocupantes y reparabilidad del
conjunto del vehiculo. Todos estos aspectos,
unidos al estético, hacen que el Smart tal vez
sea el primero de un nuevo segmento, en el
que prime el uso urbano, sin renunciar a
soluciones tecnol6gicas propias de modelos
de gamas superiores []
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