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Permite ver y ser visto en condiciones de escasa visibilidad

El alumbrado en el vehiculo

| alumbrado es un

sistema fundamental del
vebiculo, descuidado y
desconocido por una parte
importante de los
conductores. Un estudio de
MAPEFRE realizado en
diferentes regiones
espaiiolas revelo que el 40%
de los vebiculos presentaban
irregularidades en su
sistema de alumbrado. A su
vez, estos fallos pueden ser
origen de los accidentes
cuando la luminosidad
decae. Todo ello da idea de
la importancia del
alumbrado en la seguridad
vial,
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es facil observar el elevado nimero
de vehiculos que presentan alguna
irregularidad en el sistema de alumbrado.
Otro dato revelador es el estudio elabo-
rado recientemente sobre las diagnosis pre-
ventivas de vehiculos, efectuadas en los
Centros de Peritacion y Diagnosis que MAPFRE
tiene por toda la geografia nacional. De
dicho estudio se desprende que el 40% de
vehiculos inspeccionados sufria alguna irre-
gularidad en su sistema de alumbrado.
Las consecuencios que se derivan de es-
tas irregularidades se reflejan en el hecho
de que el 38% de los accidentes de tréfico,
ocurridos en nuestras carreteras, se pro-
ducen en las horas en que la luminosidad
disminuye (espacio de tiempo comprendido
entre la puesta y salida del sol y por causas
climatolégicas o ambientales).
Todo ello da idea de la importancia que

E n el transcurso de un viaje nocturno,

tiene el buen mantenimiento del alumbra-
do, tanto en la seguridad propia como aje-
na. El alumbrado es un sistema auxiliar
que permite al conductor ver y ser visto en
condiciones de escasa visibilidad. Se com-
pone de lamparas y de proyectores dis-
efiados para concentrar los haces lumino-
sos hacia el exterior.

LAMPARAS

Se montan en faros ordinarios de tipo
europeo, hoy casi en desuso, para el alum-
brado de carretera y cruce. Constan de
una ampolla de vidrio en la que se ha he-
cho el vacio, rellenandose posteriormente
con un gas inerte, que puede ser nitrogeno
o argén; el filamento de wolframio va uni-
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Faro de superficie elipsoidal.

penderd de la concavidad de la pardbola,
estando cada una de ellos disefiada para
que su proyeccion, tanto en longitud como
en anchura, tenga las dimensiones suficien-
fes exigidas, adaptandose éstas al disefio
del vehiculo.

En los pilotos, los parabolas cumplen la
misma funcién que en los faros, ya que
reflejan los haces de luz hacia el exterior.

De cara a la seguridad vial, es impor-
fante recordar que el estado de conserva-
cion de los parabolas va a influir directo-
mente en la proyeccidn de los haces lumi-
n0sos.

PROYECTORES

Se pueden distinguir varios tipos de fa-
ros, en funcién del disefio de la parabola
U Optica:

— Faros convencionales o europeos. Para
¢l uso de lémparas convencionales.

— Faros halogenos. El proyector es po-
rabdlico, para uso de lémparas halogenas
(Hy.

— Faros de superficie complejo. Van
compuestos de micro-superficies reflectan-
fes, fridimensionales y diferentes, calculo-
das por ordenador. Estos faros concentran
¢l haz luminoso y son muy eficaces con
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niebla o lluvia. Las lémparas que montan
son del tipo H,.

— Faros de proyector elipsoidal. Pre-
sentan una lente, a modo de lupa, en la
parte delantera, y un proyector eliptico.
Proporciona una iluminacién con sombra
muy matizada y el corte entre la zona ilu-
minada y la penumbra es violento. Las Iam-
paras son del tipo H,.

Faro haldgeno.

Faro europeo.

Incorpora un sofisticado espejo poste-
rior, siendo muy eficaz con niebla o lluvia.
Las lémparas que monta son del tipo H,.

ENTALLADURA
DE LOS PROYECTORES

La entalladura de los cristales contribu-
ye, en el caso de los faros de las luces de
cruce, a concentrar agn mds los haces de
luz hacia la derecha, evitando en lo posible
la desviacion hacia la izquierda.

En el caso del alumbrado de largo al-
cance, la entalladura es vertical, de forma
que fodos los haces de luz puedan alcanzar
la méxima longitud.

Para los faros antiniebla el entallado es
horizontal, de forma que concentra la luz
a corta distancia y con enfoque lateral.
Para condiciones de visibilidad extremas,
este enfoque lateral no perjudica al usuario
del vehiculo contrario, ya que estos faros
se encuentran dispuestos por debajo de
los luces de carretera y cruce.

En el caso de los pilotos, las tulipas re-
parten la luz emitida por foda su extension,
con el objeto de poder divisarlo con menor
dificultad desde un punto alejado.

MANTENIMIENTO DEL
SISTEMA DE ALUMBRADO

Lémparas de cruce y de carretera

Es conveniente revisar las lémparas cada
seis meses (dependiendo de la utilizacién)
por medio de aparatos adecuados, ya que,
con el paso del tiempo, pierden poder lu-
minico. La duracion media de una lémpara
es de 55.000 km. Su deterioro puede reco-
nocerse por la aparicién de una luminosi-
dad émbar.

La vigilancia de su intensidad debe rea-
lizarse semanalmente.

Reglaje

La sustitucién de lémparas, ya sea como
consecuencia de golpes o simplemente por



)

la propia marcha del vehiculo, ocasiona
alteraciones del haz luminoso; por tanto,
es conveniente realizar revisiones semes-
trales a fin de corregir la nivelacion.

No obstante, siempre que se alteran los
parémetros de suspension, por el aumento
o disminucion del peso, es preciso volver
corregir el reglaje.

Otras ldmparas

Se debe vigilar, al menos semanalmente,
el correcto funcionamiento de las luces de
posicion, indicadores de direccién, marcha
atrés, antinieblas, frenos, etc.

Limpieza de cristales

Deben mantenerse limpias fodas las su-
perficies que proyectan algin tipo de sefial
luminosa.

UTILIZACION
DEL ALUMBRADO

Debemos llevar encendido el alum-
brado correspondiente cuando circu-
lamos:

o Entre la puesta y la salida del sol.”
o A cualquier hora del dia:

— en fOneles,

— en tramos de via delimitados por
lo sefal »tunel»,

— ycuando las condiciones atmosfé-
ricas o ambientales reducen sensible-
mente la visibilidad.

Deben llevar siempre encendido el
alumbrado de corto alcance:

o las motocicletas y ciclomotores,
o todos los vehiculos cuando circulan:

— por un carril reversible,

— por un carril adicional,

— por un carril de uso en sentido con-
trario al habitual.

Para resaltar nuestra presencia, y por
razones de seguridad, es conveniente an-
ticipar el momento del encendido del alum-
brado al atardecer y retrasar su apagado
ol omanecer.
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DIAGNOSIS DE AVERIA

Diagnéstico

Causa probable

marcha.

Los faros se encienden y apagan con el coche en

Contactos deficientes, interruptor o relé del alum-
brado en mal estado.

velocidad del motor.

Los reflectores parpadean, dependiendo de la

Correa del alternador destensada, bateria en
mal estado, averia del alternador o conexiones
flojos.

Los faros no se encienden.

Defectos de la toma de masa, fallo del interrup-
tor, conexién en mal estado o fusibles fundidos.

Un fare no funciona.

Fallo de la lémpara, mala conexién o portalém-
paras oxidado.

Falta de alcance de la luz.

Suciedad en los cristales, l[amparas defectuosas
o mal regladas, o proyectores defectuosos.

Faro de superficie compleja.

Cuando uno se ve obligado a circulor
con un alumbrado de intensidad inferior,
por averia irreparable, debemos adaptar
la velocidad a las circunstancias, de forma
que permita defener el vehiculo dentro de
la zona iluminada.

Esta prohibida la utilizacién de la luz de
largo alcance con el vehiculo parado o
estacionado.

Debemos sustituir la luz de carretera
por la de corto alcance:

o Cuando existe la posibilidad de des-
lumbrar a otro usuario que circula:
— en sentido contrario,
— en el mismo sentido,
— cuando circulamos detrds de un ve-
hiculo @ menos de 150 m de distancia.

Este alumbrado puede utilizarse en condi-
ciones meteorolégicas o ambientales ad-
versas:

o de manera aislada

o de forma conjunta con el alumbrado
de niebla delantero o trasero (segin las
circunstancias).

También puede utilizarse en forma de
destellos para advertir, una situacién de
peligro o la maniobra de adelantamiento,
pero nunca con otra finalidad. #

CUADRO DE UTILIZACION DEL ALUMBRADO

Vias urbanas |  Carreteras | Autopistas d?ﬁ';:ﬁ:ﬁ:';;
y travesias | convencionales | y autovias por la sefal ciinels
Vias
suficientemente Alumbrado de corto alcance (1)
iluminadas *
Vias
?ﬁ?m:mm ):Lur:;b;?fsng: Alumbrado de largo alcance (2)

m de distancia.

150 m.

* Por via insuficientemente iluminada se entiende aquella en la que resulta imposible |eer la placa de matricula de
ofro vehiculo a una distancia de 10 m y en aquella en la que no distinguimos un vehiculo de color oscuro a unos 50

1) Puede utilizarse el alumbrado de largo alcance en forma de rafagas o destellos para advertir una situacion de
peligro o una maniobro de adelantamiento, sin deslumbrar.

2) Se debe sustituir el alumbrado de largo olcance por el de corto alcance, tan pronto como se detecte la posibilidad
de deslumbrar a ofros usuarios que circulen en sentido contrario o a quien circule delonte de nosofros a menos de




