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ES EVIDENTE QUE EL AIRBAG SE ESTA CONFIGURANDO COMO UNO DE LOS PRINCIPALES
ELEMENTOS DE PROTECCION PERSONAL PARA EL OCUPANTE DE UN AUTOMOVIL. SE HA
DEMOSTRADO QUE ESTE SOFISTICADO PERO A LA VEZ SENCILLO SISTEMA (UNA BOLSA DE AIRE)
EVITA APROXIMADAMENTE UN 14% DE MUERTES EN CONDUCTORES Y UN 11% DE DANOS EN
PASAJEROS. SIN EMBARGO, LOS AIRBAGS HAN PROVOCADO, EN OCASIONES, HERIDAS GRAVES

E INCLUSO MORTALES, DERIVADAS DE UN USO INCORRECTO. ES IMPORTANTE SABER CUALES SON
LAS CAUSAS DE ESTOS DANOS Y QUE HACER PARA PROTEGERSE DE ELLOS, ASf cOM0
DESMITIFICAR CIERTOS TEMORES INFUNDADOS CON RESPECTO A SU USO.

La holsa de la vida

EL SISTEMA DE AIRBAG:
PRECAUCIONES DE USO Y FALSOS MIEDOS

Por Rosa Gonzalez de Frutos

La maYOI‘ parte de las lesiones

graves causadas por la activacion del airbag
se deben a la posicion incorrecta de los
ocupantes en el momento del inflado de la
bolsa. Una posicion muy avanzada o cercana
al dispositivo puede hacer coincidir, en caso
de accidente, el movimiento de la cabeza
hacia delante por efecto de la inercia con

el hinchado de la bolsa. Por esta razon,

los expertos recomiendan no situarse a una
distancia inferior a 25 centimetros de la
cavidad donde se aloja la bolsa de aire.

El efecto anteriormente mencionado puede
multiplicarse entre los ocupantes que no
circulan con el cinturén de seguridad puesto
o lo llevan mal colocado.

El airbag estd disefiado para amortiguar

el posible impacto de la cabeza contra

el volante o salpicadero en los tltimos
instantes del choque, cuando el cinturén

de seguridad ha alcanzado el limite de su

La distancia entre la posicion de eficacia. En ningun caso, la bolsa de aire es
un dispositivo que sustituya al cinturdn, sino

conduccion y el volante nunca dehe ser un complemento.

inferior a 25 centimetros Proteccion para los nifos

Los bebés y niflos que viajan en la parte
trasera del vehiculo tienen, estadisticamente,
menos posibilidades de sufrir lesiones de
gravedad en un accidente. No obstante, en
ocasiones se recurre a instalar la sillita en

el asiento delantero del turismo, en sentido
inverso a la marcha, con objeto de que

el bebé pueda ir viendo al conductor y
sentirse mas relajado durante el trayecto.
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No debe situarse la sillita del bebé en

el asiento delantero del turismo, en

caso de llevar airbag
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> Si el vehiculo lleva airbag de acompanante,
jamds podra colocarse la sillita en esta
posicién, dado que, en caso de activacion
del sistema, la bolsa impulsaria la silla
violentamente hacia las plazas traseras y las
consecuencias podrian ser fatales.

Si el vehiculo sélo dispone de dos plazas y
estd provisto de airbag de pasajero, la silla
del bebé debe colocarse en el sentido de

la marcha, tomando la precaucién de que

el asiento quede en una posicién lo mads
retirada posible del salpicadero.

No obstante, en la actualidad existen muchos
vehiculos que permiten la desactivacion
manual del airbag del acompanante.

Disparo involuntario del airbag
Entre la sociedad circula cierto temor a que
el dispositivo del airbag se active involunta-
riamente, a pesar de que esto es muy poco
probable. El mecanismo que lo regula, la
unidad de control electrénica, evaltia las
retenciones del vehiculo y las mo-
dificaciones de velocidad o de-
celeraciones. Incluso en
una conduccién ex-
tremadamente for-
zada o ante
frenadas de
emergencia, la
deceleracion
sufrida por el
vehiculo estd

por debajo del
umbral de res-
puesta o activacién
del airbag. El sistema
estd protegido, incluso,
contra perturbaciones eléctri-

cas, como ondas de radio o emisiones de
radar, con lo que se descarta una puesta en
funcionamiento irregular.

Por otro lado, debe mencionarse que existen
vehiculos que disponen de sistema de
desactivacion opcional del airbag, ya sea

de forma activa, desconectando mediante

un interruptor con llave el airbag de
acompanante, o pasiva, al detectar o no la
presencia de un pasajero en el asiento.

Seria deseable que todos los sistemas de
airbag dispusieran de sensores de deteccion
de ocupantes, con el fin de no activarse
innecesariamente. Ademds, esto reduciria de
forma importante los costes de reparacién en
caso de accidente sin disminuir los niveles de
seguridad.

Averias y mantenimiento

Cada vez que se pone en funcionamiento el
vehiculo, se realiza un chequeo del sistema.
Cada vez que se gira la llave para arrancar,

el testigo del airbag luce durante unos tres
segundos. Si esto no sucede asi, sabremos
que existe algtin tipo de averia en el sistema.
Lo mas frecuente en estos casos es encontrar
alguna de las siguientes anomalias:

» Al dar el contacto, el testigo luminoso no
se enciende.

» Después de conectar el encendido, el
testigo no se apaga transcurridos tres
segundos.

» El testigo se enciende o parpadea durante
la marcha.

Si se detecta alguna de estas

anomalias, se de-
berd acudir a
un taller




de reparacion especializado. De lo contrario,
existe el peligro de que, en caso de accidente,
no se active el airbag.

Con respecto al mantenimiento del sistema,
para garantizar un perfecto funcionamiento,
es conveniente que se someta al vehiculo a
una inspeccién anual en la que se consulte
la memoria de averias que incorpora el
sistema. Ademads, con independencia de si
existe alguna averia, los modulos del sistema
airbag deberan renovarse a los diez anos de
su fabricacion.

Falsos miedos
El uso de gafas durante la conduccion
despierta cierto miedo entre los usuarios
que disponen de airbag en su automaovil.
Los anilisis de accidentes han dado como
resultado que, en la mayoria de los casos, las
gafas salen despedidas en el momento del
impacto por efecto de la inercia. La bolsa
del airbag retiene la cabeza en los tltimos
instantes del choque, cuando la deceleracion
mds importante ya se ha producido
y el cuerpo ha sido retenido
con el cinturén de .
seguridad, no asi las
gafas que, sin
ningun sistema
de retencién,
salen
proyectadas
hacia delante,
al igual que
otros
posibles
objetos
transportados
en la bandeja o
asiento traseros.
En cuanto a la deto-
nacion del airbag y su

Posicion correcta de cada uno de los

ocupantes dentro del vehiculo

Testigo de funcionamiento correcto

del sistema airbag

Secuencia de explosion de un airbag:

lateral y frontal

implicacion en danos auditivos a los ocupan-
tes, asi como posibles intoxicaciones con el
gas con el que se hincha la bolsa, la evalua-
cién de numerosos informes de accidentes

y encuestas entre las personas implicadas en
ellos no ha proporcionado ningtin dato de
que se hubiesen producido dafios auditivos.
En todos los casos, s6lo se ha presentado
pasajeramente un zumbido ocasional. Con
respecto al gas que fluye en la bolsa, en un
99% consta de nitrégeno y es inocuo o bio-
compatible con el ser humano. Unicamente
las pequenas cantidades de polvo y particulas
flotantes pueden provocar irritaciones en la
piel y las mucosas. Este breve efecto se consi-
dera inofensivo para la salud.

Las lineas de desarrollo, tanto en seguridad
activa como pasiva, se dirigen hacia la
mejora y perfeccionamiento de los sistemas
actuales (ABS, control de traccién y
estabilidad, carrocerias con zonas de
deformacién programada...) y, sobre todo,
a la incorporacién de serie, en todos los
vehiculos, de sistemas de seguridad como
el airbag, tradicionalmente reservados a
automoviles de alta gama.

Hay que destacar, por tltimo, la creciente
preocupacién por parte del fabricante y
usuario del automévil por la incorporacion
de un mayor niimero de airbags: laterales,
para proteger la cabeza y el costado, asi
como airbags inteligentes, que se hinchan
con mayor o menor rapidez en funcién de la
severidad del golpe %

PARA SABER MAS

» Area de Seguridad Vial.
seqvial@cesvimap.com

» Airbag y pretensor. iQué gran
combinacion!
Revista CESVIMAP n®21, pags. 35-36

» Lo que usted debe saber sobre las
bolsas de aire. [nsurance Institute for
Highway Safety, Octubre 1998
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