SEGURIDAD
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Los fabricantes de vehiculos descapotables no sélo han fomentado la estética y el
equipamiento en sus modelos sino que, ademds, apuestan por la seguridad y el confort. La
carencia de un techo metdlico obliga a realizar un completo estudio de seguridad, mejo-
rando las caracteristicas estructurales y de suspension y paliando las consecuencias de un
accidente en caso de vuelco.

Fotografias cedidas por Mercedes Benz y Revista Trdfico
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Durante la década de los veinte, el descapotable era comer-
cializado por todas las marcas. Tras la Segunda Guerra
Mundial, muy pocos fabricantes lanzaron nuevos modelos y
la industria del cabriolet sufrié una recaida importante, que
dio paso a un auge en los cincuenta con modelos popula-
res. Desde la década de los setenta hasta nuestros dias, la
industria apuesta por los descubrimientos en los que los
avances técnicos proporcionan algo mas que estetica, apor-
tan seguridad.

CARACTERISTICAS ESTRUCTURALES

Los vehiculos dotados de techo metélico disponen tres fi-
las de pilares, uno en el arco del parabrisas, otro central
entre los asientos delanteros y los traseros y un tercero,
correspondiente al arco de la luneta. Estos pilares propor-
cionan una gran rigidez estructural, tan necesaria en caso
de vuelco. Cuando se quita el techo de un turismo para
convertirlo en descapotable, se pierde hasta un 80 por
ciento de resistencia a la torsion y un 70 por ciento de re-
sistencia a la flexion.

En caso de choque frontal, en un vehiculo normal las
fuerzas discurren por los pilares delanteros, el techo y los
pilares traseros, contribuyendo a una deformacion acep-
table de la estructura, mientras que en un cébriolet se
concentran en la zona del tabique delantero y los largue-
ros longitudinales, debajo de las puertas. El resultado es
una mayor deformacion de la estructura delantera, que
puede afectar a las piernas de los ocupantes y producir

una mayor aceleracion sobre el torso y la cabeza.

La estructura de los descapotables ha sido reforzada, por
estas circunstancias, para asegurar la resistencia a l0s
esfuerzos de torsion y flexion y una relativa indeformabili-
dad del habitaculo en caso de chogue. Con esta estructu-
ra reforzada se pretenden obtener resultados similares a
los de los vehiculos que disponen de techo.

Algunos cabriolets, disefiados desde el principio como ta-
les, incorporan en sus bajos perfiles de mayores dimen-
siones y una estructura sin compromisos de habitabilidad
y capacidad de maletero mas reforzada, por lo que son
intrinsecamente mas rigidos.

Se refuerzan las puertas, especialmente sus cierres, y las
lunas aumentan su grosor llegando a los 5 mm para me-
jorar la rigidez. El cristal del parabrisas contribuye, de for-
ma importante, a la rigidez del marco del parabrisas; por
ello, se monta pegado y no sobre apoyos de goma.

EL ARCO DE SEGURIDAD

En algunos modelos descapotables se han incorporado
arcos de seguridad en el lugar donde se situan los mon-
tantes centrales. De esta forma, se recupera parte de la
rigidez propia de una estructura cerrada. Ademas, el arco
permite sujetar mejor la capota, cuyas caracteristicas ae-
rodindmicas, de montaje y plegado son cada vez mas im-
portantes. Otra funcion de dicho arco es servir de suje-
cion alta para los cinturones de seguridad y de guia para
los cristales traseros.
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Algunas marcas especializadas en este tipo de vehiculos, | MEJORA DE LA AMORTIGUACION
que no incorporan arco de seguridad fijo en la zona de los ‘

montantes centrales, han resuelto el problema de Ia segu- |
fidad pasiva incluyendo un arco de seguridad escamotea-
ble, que se activa en caso de vuelco. En unos modelos, el
arco pivota por detras del asiento delantero, y en otros, ‘
emergen durante el vuelco dos pequefios arcos, a modo |
de reposacabezas, situados detras del asiento trasero. El
funcionamiento es el siguiente: dos interruptores en el eje |
trasero registran la carrera de descompresion de la sus- ‘
pension. Adicionalmente, un sensor de inclinacion deter-
mina una eventual posicién inclinada del vehiculo. Cuan-
do se separa una rueda trasera del suelo, y al mismo |
tiempo se inclina el vehiculo mas de 26 grados, un dispo- ‘
sitivo electronico de mando ordena el alzado del arco; en
0,3 segundos este arco queda levantado. El arco de se-
guridad se eleva, ademas de en caso de vuelco, cuando
tiene lugar una fuerte colision, con independencia de la
parte en que ésta se produzca. \

Los descapotables presentan una reducida rigidez a la

flexion. Esta cicunstancia hace que, al atravesar baches,
| Se creen oscilaciones de baja frecuencia y gran amplitud.
Dichas oscilaciones complican la accién de los amorti-
guadores, afectando al confort de marcha y a la geo-
metria de la suspension. Para reducir estas vibraciones,
se emplean masas inertes, que actiian como contrape-
S0s, situadas generalmente donde la amplitud de las osci-
laciones alcanza su valor maximo.
En los descapotables se conjugan dos circunstancias, un
chasis mas pesado y menor rigidez de la estructura. Esto
trae consigo la necesidad de revisar el sistema de Sus-
pension, reduciendo ligeramente la resistencia a la com-
| presion de los amortiguadores y la tensién de los muelles

F Los vehiculos descapotables cuentan con una estructura reforzada, para obtener, en caso de choque, una defor-
macion semejante a la de los turismos dotados de techo.

— Los arcos de seguridad, tanto fijos como moviles, contribuyen de forma importante a mejorar la seguridad pasiva
cuando se produce un vuelco.

— Debido a la baja rigidez a la flexion que presentan estos turismos, la suspensién ha sido mejorada para evitar vi-
braciones al atravesar baches.

‘ ~ El placer de conducir un vehiculo descapotable trae consigo riesgos en caso de choque o vuelco. Exija seguridad
pasiva al comprar un coche de estas caracteristicas.
— El arco de seguridad, tanto fijo como movil, es muy aconsejable, ya que contribuye a paliar las consecuencias de
un accidente en caso de vuelco.
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|_NOTICIAS

La Direccién General de Tréfico va a intensificar los con-
troles de alcoholemia, decidida a reducir el numero de
conductores ebrios. Segun los ultimos datos, en Espana
mas de 800.000 personas conducen con tasas de alcoho-
lemia superiores a 0,8 gramos en litro de sangre y son la
causa de un tercio de los accidentes con heridos y mas
de la mitad de los accidentes mortales.

Motor 16, n® 612

El parlamento Europeo aprob el dia 12 de julio enmien-
das a una directiva sobre “resistencia a la colision frontal
y lateral de los vehiculos a motor” (crash test), que supo-
nen un endurecimiento de las normas que cumplen ac-
tualmente los fabricantes. La nueva directiva impondra a
los fabricantes someter a los automéviles a choques con-
tra “barreras deformables en desviacion” y a impactos la-
terales para comprobar su fortaleza antes de la venta.

El Mundo, n® 2.069
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