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De todos los mecanismos de que estd compuesto el automovil, el de direccion puede
considerarse como uno de los mds importantes, por incidir de forma muy directa sobre el
comportamiento y seguridad del vehiculo.

La mision del sistema de direccion es orientar las ruedas directrices para que el vehi-
culo pueda tomar la ruta deseada por el conductor. Este sistema ha de poder proporcionar
en todo momento un control perfecto del automovil y, al mismo tiempo, ser fiable, estable,

suave y preciso.
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Cuando el conductor quiere variar la trayectoria de su
vehiculo actta sobre el volante girandolo. Este movimien-
to de giro se transmite a las ruedas directrices (general-
mente son las delanteras) a través de una serie de meca-
nismos, cuyo correcto reglaje, ajuste y mantenimiento ha-
cen que la direccion sea segura y precisa.

Los mecanismos principales que componen la direccion
de un vehiculo son los siguientes:

* Volante.

» Columna de direccion.
» Caja de direccion.

* Tiranteria de direccion.

Cada uno de estos elementos cumple una funcion es-
pecifica, de modo que el conjunto aporta suavidad, preci-
sion y seguridad al sistema.

* Volante

El volante esta construido por un armazon de acero re-
vestido con material plastico. Se enfunda en un material
flexible para disminuir la gravedad de un choque eventual.
El nimero de radios del volante y su disposicion ha de
ser tal que permita una vision completa de los indicadores
situados en el tablero.

» Columna de direccion

La columna de direccion sirve de enlace entre el volante y
el mecanismo desmultiplicador; presenta distintas dispo-
siciones segun el sistema elegido, de modo que en caso
de impacto frontal se recoge o deforma, evitando que el
volante se proyecte contra la cabeza o el pecho del con-
ductor.

» Caja de direccion

La caja de direccion ejerce dos funciones basicas, una
transformar el movimiento circular del volante en movi-
miento de vaivén que se transmite a las ruedas, y otra
multiplicar el esfuerzo que el conductor realiza al mover el
volante para que las ruedas se orienten segun su volun-
tad. En los turismos actuales el mecanismo mas utilizado
es el que se denomina comunmente de «cremellera»,
que conjuga eficazmente la sencillez y la precision.
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« Tiranteria de direccion

La tiranteria esta compuesta por una serie de barras, bie-
letas o barras de acoplamiento, que se encargan de
transmitir el movimiento que sale de la caja de la direc-
cién a las ruedas. Las uniones articuladas entre las biele-
tas o brazos de acoplamiento y la mangueta de las rue-
das se denominan comunmente «rotulas».

DIRECCION ASISTIDA

El esfuerzo a realizar sobre el volante, a pesar del meca-
nismo multiplicador, puede ser importante, sobre todo
cuando se circula a baja velocidad o se realizan manio-
bras que resultan lentas y laboriosas. Por este motivo,
muchos automdviles, sobre todo los mas pesados, mon-
tan sistemas de ayuda, denominados direccion asistida o
servodireccion. La servodireccion permite reducir el ta-
mafo del volante, al mismo tiempo que mejora la sensibi-
lidad en el mando de la direccion. Las direcciones asisti-
das de los automéviles actuales son hidraulicas e incor-
poran, ademas de los elementos ya comentados, una
bomba de presion accionada por el propio motor y un dis-
positivo hidraulico que se acciona con el movimiento del
volante.
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LA GEOMETRIA DE LA DIRECCION

Para conseguir que el automévil siga la trayectoria fijada
sin desviaciones, mateniendo la estabilidad direccional y
garantizando el contacto permanente y total de los neuma-
ticos con el suelo, el posicionamiento de las ruedas se re-
aliza teniendo en cuenta una serie de angulos que confor-
man la geometria de la direccion.

El alineamiento de la direccion se consigue colocando las
ruedas bajo los dngulos de la geometria prefijados por el
fabricante del automavil.
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Angulos mas importantes de la geometria de la direccion.

Hacer el «paralelo» consiste nicamente en verificar y, en
Su caso, corregir uno de estos angulos, el de convergen-
cia o divergencia de las ruedas con respecto al eje longi-
tudinal del vehiculo.

Desviaciones no intencionadas de la trayectoria y desgas-
tes anormales y rapidos en los laterales de la banda de
rodadura de los neuméticos denotan, generalmente, una
alteracion de la geometria de la direccién. Las deforma-
ciones estructurales de la carroceria o de ciertos elemen-
tos mecanicos como brazos de suspension, amortiguado-
res, etc., pueden variar también los angulos de la geo-
metria de la direccion.

de la direccion (incluido el eje trasero).

suave, precisa y segura.

— El alineamiento de la direccién conlleva la verificacién Y,

~ La asistencia a la direccién funciona con el motor en marcha. Con el motor parado la direccién sigue funcionando,
pero es necesario un esfuerzo mucho mayor para orientar las ruedas.

en su caso, ajuste de todos los angulos de la geometria

~ El correcto ajuste y funcionamiento de cada uno de los elementos que componen la direccion hace que ésta sea

~ La columna de la direccion estd disefiada y construida para deformarse en caso de impacto frontal, evitando asi
que el volante golpee la cabeza o térax del conductor.
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|_CONSEJOS

del uso y envejecimiento.
cion.
» Desgaste anormal y rapido de los neumaticos.

« Ruidos, vibraciones o durezas anormales.
« Desviaciones involuntarias de la trayectoria.

|_NOTICIAS

SAAB ha creado un nuevo sistema de reposacabezas
«activo», denominado «Protech». Su instalacion esta
prevista para 1998 y tiene un funcionamiento totalmente
mecanico. El reposacabezas esté conectado a un platillo
de presion situado en el respaldo del asiento. En los al-
cances traseros, el peso del cuerpo de los ocupantes del
automévil empuja el platillo de presion hacia atras. En-
tonces el reposacabezas se mueve hacia arriba y hacia
adelante para sujetar la cabeza y evitar asi las peligrosas
lesiones cervicales.

«Autopista», n® 1.913
Los bordes cortantes de los guarda-railes de las carrete-

ras son uno de los peligros que acechan a los motoristas.
La empresa Polyester Mdlaga, S.A., ha desarrollado un

~ Vigile periédicamente el estado de conservacion de las rétulas y las posibles holguras que se originan por causa
~ Tenga en cuenta que cambiar el volante por ofro de diferente diametro modifica los esfuerzos para mover la direc-

_ La direccién de un vehiculo constituye uno de los sistemas de mayor influencia en la seguridad activa del vehicu-
lo; por tanto, acuda sin demora a un especialista cuando observe:

_ Acuda también a un taller especializado si por causa de un impacto se han producido deformaciones en la carro-
ceria o elementos mecanicos. Un simple bordillazo puede alterar el alineamiento de las ruedas.

producto destinado a minorar este peligro. Se trata del
«Sistema Cadi», que se compone de unos suplementos
fabricados en goma reciclada que, colocados en los railes
existentes, protegen al motorista en caso de impacto. Es-
tos suplementos se colocan a presion y se fijan mediante
un adhesivo adecuado y, ademds, se les pueden pegar
elementos reflectantes.

«Motor 16», n? 647

El préximo dfa 24 de mayo entra en vigor el Cadigo Penal
en el que se castigan nuevos delitos contra la seguridac
vial. A partir de ahora se consideraran actos delictivos el
no someterse a las pruebas de deteccion de alcohol y
conducir con desprecio a la vida de las personas, entre
otros; ademés, las penas seran mas adecuadas y efica
ces, como arrestos de fin de semana, multas por cuotas \
servicios a la comunidad.

Autoescuela, n® 24
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