Medio ambiente

Un sector que camina hacia la sostenibilidad

V 4

El tratamiento deV E H C U I_O S
FUERA DE USO

en Espana y su evolucion

Por LUIS PELAYO GARCIA LOPEZ. Gerente adjunto
de CESVIMAP y Director de negocio de CESVI
RECAMBIQS.

El sector industrial dedicado
a los Vehiculos Fuera de Uso
(VFU) ha registrado una im-
portante evolucién en los ul-
timos afos como consecuencia
de la normativa introducida
en nuestro pais, que ha pro-
piciado el salto desde los an-
tiguos desguaces hastalos mo-
dernos Centros Autorizados
de Tratamiento. En este arti-
culo se detalla el marco legis-
lativo del sector, su realidad
actual y las perspectivas de
futuro del mismo, marcadas
por la Directiva 2000/53/CE.
Su objetivo es implicar a to-
doslos agentes del sector pa-
ra fortalecer estalinea de ne-
gocio y convertirlaen una ac-
tividad plenamente sostenible.
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ntes de la década de los 90, con

anterioridad a la aparicién dela

normativa actual referente al tra-
tamiento de Vehiculos Fuera de Uso
(VFU), éstos se depositaban en los anti-
guos desguaces, que eran los puntos de
confluencia cuando los propietarios que-
rian deshacerse de ellos. Los desguaces,
normalmente, estaban constituidos por
empresas familiares con mucha anti-
gliedad, profesionalmente poco espe-

cializados y con escaso personal en plan-
tilla. En ellos se obtenia la chatarra y se
desmontaban algunos componentes,
inicialmente los de mayor montante eco-
némico y de venta mds fécil, para co-
mercializarlos como piezas de recambio
usado. Lo comtn era darle mds impor-
tancia, tanto econémica como de ges-
tion, a la chatarra que al propio recam-
bio. Tanto es asi que incluso las piezas
eran desmontadas por el comprador en

Actualmente se recicla el 43% de los
neumaticos usados.

las instalaciones de los desguaces y con
sus propias herramientas. El resto se lle-
vabaa las fragmentadoras, donde se ob-
tenia el producto demandado por la si-
derurgia: la chatarra.

Desde el punto de vistamedioambiental,
los desguaces no extrafan practicamen-
te ningln residuo potencialmente con-
taminante, salvo que fuera econémica-
mente rentable, como era el caso de las
baterias por el valor del plomo, quedan-
do el aceite y los demas liquidos en los
restos del vehiculo. Por otro lado, las frag-
mentadoras tampoco separaban los me-
tales férricos de los no férricos, debido a
que su tecnologfa ylos propios costes no
se lo permitian en aquellos momentos.

Todo esto constituia un serio proble-
ma, pues esos residuos, ligeros y pesa-
dos, tenfan un alto contenido de ele-
mentos peligrosos, ademds de ser facil-
mente inflamables, por tratarse algunos
de ellos de productos combustibles. A
nadie le extraiid, por consiguiente, la in-
tervencion de la Administracién corres-
pondiente para regular y definir aspec-
tos legales de esta actividad desde el pun-
to de vista medioambiental.

Marco legislativo y sus

consecuencias

Con la aparicién de la directiva
2000/53/CE cambia radicalmente la ges-
tién de los VFU en todos sus aspectos.
Esta normativa tiene por finalidad dis-
minuir las repercusiones de los vehicu-
los al final de su vida titil sobre el medio
ambiente, estableciendo no solo normas
para su correcta gestién ambiental, si-
no también medidas preventivas que de-
berdn tenerse en cuenta en la fase de di-
sefio y construccién del vehiculo. Es de-
cir, los fabricantes de vehiculos también
se ven afectados por esta legislacion.

La incorporacion al derecho interno
espanol dela citada directiva dio lugar al
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Real Decreto 1383/2002, que tiene por
objeto el tratamiento y la gestion de los
VFU para establecer medidas que pre-
vengan la generacion de residuos proce-
dentes de los vehiculos, regular su reco-
giday descontaminacién, ademds de otras
actuaciones para el aumento de la efica-
cia dela proteccién ambiental alo largo
del ciclo de vida ttil de los vehiculos.

En el mismo Real Decreto se estable-
cen medidas preventivas dirigidas a la
disminucién ylimitacién del empleo de
sustancias peligrosas en la fabricacién
de vehiculos, fomentando, ademads, la
reutilizacion, el reciclado y la valoriza-
cion de sus distintos elementos parare-
ducirlos efectos negativos que pudieran
tener sobre el medio ambiente.

En este sentido, destacan las medidas
que afectan a los fabricantes que, ade-
mds, tienen la obligacién de disefiar y
construir los vehiculos y sus elementos
de forma que se facilite el desmontaje,
la descontaminacion, la reutilizacion y
la valorizacién de los VFU.

Por ello, con el fin de cumplir con lo
que les concierne en relacién con este
Real Decreto, los departamentos de de-
sarrollo delos nuevos modelos, en cola-
boracién con sus proveedores, deben te-
ner en cuenta todas estas consideracio-
nes, de tal forma que se utilicen materiales
y procesos que permitan el tratamiento
adecuado cuando los vehiculos culmi-
nan su vida util.

La legislacion indica también que en
lafabricacién de componentes se deben
evitar elementos considerados como pe-
ligrosos; un ejemplo de ello son los ma-
teriales pesados, como el mercurio, el
cadmio o el cromo hexavalente. Asimis-
mo, se deben aplicar las normas ISO de
codificacién para facilitar la identifica-
cién de componentes y materiales, de
manera que puedan ser separados para
sureciclado.

Se anima igualmente a los fabricantes
de vehiculos a utilizar piezas elaboradas
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La norma obliga a descontaminar los vehiculos de residuos peligrosos.

LA ADMINISTRACION INTERVINO PARA REGULARY

a partir de materiales reciclados, fo-
mentando, de este modo, el desarrollo
de mercados y empresas de fabricacién
y comercializacién de dichos materiales.

Reutilizacion, reciclado y

valorizacion

En el Real Decreto se determinan ob-
jetivos claros de reutilizacion, reciclado
yvalorizacion, quedando definidos per-
fectamente estos tres conceptos:

I Reutilizacién. Empleo de las piezasy
productos procedentes del VFU para
el mismo fin para el que fueron dise-
fiados originariamente. Por ejemplo,
el motor; sifunciona perfectamente y
no presenta ningtn dafio, puede mon-
tarse en otro vehiculo similar.

I Reciclado. Transformacion de los ma-
teriales obtenidos del VFU, dentro de
un proceso de produccidn, para su fin
inicial o para otros fines. Si el motor
del ejemplo anterior no funciona o es-
td dafiado, se puede aprovechar el ma-
terial de que estd fabricado.

1 Valorizacion. Todo procedimiento que
permita el aprovechamiento de los re-
cursos contenidos en los VFU, inclui-
da la incineracién con recuperacién
de energia. Es el caso de los neumati-
cos, por ejemplo.

Se obliga a los agentes econémicos a
cumplir, en el &mbito de su actividad,
los objetivos marcados de reutilizacion,
reciclado y valorizacion. En el afio 2006
quedé establecido que se alcanzaria, co-
mo minimo, el 85% del peso medio por
vehiculo yano dela totalidad de los VFU
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Piezas susceptibles de ser reutilizadas obtenidas de vehiculos fuera de uso.

que se generasen; para 2015 se tendrd
que alcanzar el 95%.

Como paso previo al tratamiento de
VFU, lanorma obliga a descontaminar los
vehiculos. Esta operacion se realizard en
Centros Autorizados de Tratamiento (CAT)
donde tendrdn que acabar todos los ve-
hiculos, bien sea por obsolescencia o por
falta de condiciones técnicasy de seguri-
dad para poder seguir funcionando.

Los CAT quedan definidos como las
instalaciones autorizadas para realizar
cualquiera de las operaciones de trata-
miento de los vehiculos al final de su vi-
datil, y donde, ademds, se garantizard
su descontaminacion, la reutilizacion,
reciclado y valorizacion de sus piezas.

Se eliminaban, por tanto, los tradicio-
nales desguaces, a los que se concedi6
un periodo de adaptacién, que funda-

mentalmente consistié en la modifica-
cién de instalaciones, lo que produjo
cambios en los procesos de trabajo. Ello
suponia un cambio sustancial en la ges-
tién operativa del negocio.

Se trataba de un giro importante no so-
lo en la concepcién de la actividad in-
dustrial, sino también en la administra-
tiva, al ser estos centros los que realizan
la tramitacion de las bajas de los vehicu-
los, convirtiéndose en una especie de «ofi-
cinas delegadas» de las distintas Jefatu-
ras Provinciales de Trafico.

Pero el cambio mds sustancial en los
nuevos CAT se observa enla moderniza-
cién de susinstalaciones de acuerdo con
la normativa especifica, en la implanta-
cion de sistemas apropiados que permi-
tan las operaciones de descontamina-
cion, reutilizacién, reciclado y valoriza-

DEFINIR ASPECTOS LEGALES DE ESTA ACTIVIDAD MEDIOAMBIENTALMENTE

cion, asf como el almacenamiento tem-
poral de los productos potencialmente
contaminantes. En este sentido, por ejem-
plo, existe la obligatoriedad de tener con-
tratos especificos con gestores autoriza-
dos deresiduos paralaretirada y su reci-
clado posterior, asi como mantener un
registro riguroso de esta actividad.

Los requisitos técnicos especificos de
estas instalaciones estdn basados, fun-
damentalmente, en la disposicién y uti-
lizacion de los siguientes espacios:

I Zonas cubiertas adecuadas al niime-
ro de vehiculos a descontaminar, con
pavimento impermeable y con insta-
laciones paralarecogida de derrames
y parala decantacién y separacion de
grasas.

Zonas cubiertas y con pavimento im-

permeable para almacenar los com-
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ponentes retirados del vehiculo y que
estén contaminados, en especial para
aquellos que estén impregnados de
aceite.

Contenedores adecuados para alma-
cenar las baterfas con neutralizacién
del electrolito in situ 0 en un lugar pré-
ximo para casos de accidente.

Depésitos adecuados para almacenar

separadamente los fluidos de los ve-
hiculos; es decir, combustibles, acei-
te de motor, aceite de cajas de cambio,
aceite de transmision, aceite hidrau-
lico, liquidos de refrigeracién, liquido
anticongelante, liquido de frenos, 4ci-
do de baterias, fluidos del equipo del
aire acondicionado y cualquier otro
fluido contenido en el vehiculo.

Equipos derecogiday tratamiento de
aguas, incluidaslas de lluvia en las zo-
nas no cubiertas, que han de ser tra-
tadas previamente a su vertido, de con-
formidad con la normativa ambiental
y sanitaria establecida por las distin-
tas Administraciones publicas.

Zonas apropiadas para almacenar neu-
madticos usados, que incluyan medi-
das contra incendios y prevencién de
riesgos derivados de almacenamien-
tos excesivos.

Los procesos también estdn definidos
y constan de las siguientes fases:

I Recepcion. Es la fase donde el pro-
pietario entrega el vehiculo yla docu-
mentacion correspondiente para tra-
mitar después su baja.
Descontaminacién. Proceso donde se

extraen del vehiculo los elementos que
le dan la condicién de residuo peli-
groso; es decir, aceites, liquido de fre-
nos, anticongelante, combustible, fil-
tros, baterias, etc.

Desmontaje de componentes para su

reutilizacion. Se fundamenta en las
operaciones de recuperacién de todos
aquellos elementos que pueden ser
reutilizados con posterioridad, asi co-
mo su identificacién, almacenajey co-
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mercializacion. También en esta fase
se puede proceder a segregar otros ele-
mentos para su reciclado o valoriza-
cién, como pueden ser el vidrio, los
neumadticos, etc.

I Gestion de residuos. Esta fase estd ba-
sada en la utilizacion de procesos ade-
cuados para el almacenamiento de los
residuos generados en su entrega a ges-
tores autorizados para permitir la reu-
tilizacion, el reciclado yla valorizacion.
Las distintas comunidades auténo-

mas, a través de las consejerias de Me-

dio Ambiente, tienen competencias pa-
ra efectuar la comprobacién de todos es-
tos requisitos y de la documentacion

correspondiente, con arreglo al Real De-
creto, y para otorgar, cuando proceda,
lalicencia para ejercer como CAT o ges-
tor autorizado de residuos.

Situacion actual

Desde el afio 2004 es obligatoria la apli-
cacién de esta normativa y desde 2005
también estd en vigor la directiva euro-
pea 2005/293/CE relativa a la forma en
la que los Estados miembros tienen que
informar sobre los niveles de recupera-
cién de los vehiculos al final de su vida
ttil, asi como los plazos y los formatos

P

La separacion selectiva de los materiales facilita su reciclaje.
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LOS FABRICANTES TIENEN LA OBLIGACION DE DISENAR LOS VEHICULOS DE FORMA
QUE SE FACILITE EL DESMONTAJE, LA DESCONTAMINACION, LA REUTILIZACION Y LA

en los que se han de presentar dichos
informes.

Ahora, las consejerias de Medio Am-
biente delas distintas comunidades au-
ténomas disponen de datos relativos a
esta actividad. De este modo, podemos
conocer lo que se ha conseguido ylo que
ha originado esta regulacién, asi como
suinfluencia en el desarrollo sostenible
en sus tres aspectos fundamentales: eco-

l6gico, econémico y social.

VALORIZACION DE LOS VFU

Los dambitos econémico y social son
muy interesantes de analizar, pero ne-
cesitan de un tratamiento mds profun-
do, motivo de otros estudios especificos
y que quedan fuera del alcance de este
articulo.

En cuanto al aspecto ecoldgico, a con-
tinuacién se indica el porcentaje de re-
cuperacion en los vehiculos, nimero
de vehiculos tratados, componentes ex-
traidos, piezas reutilizadas, materiales
reciclados y valorizacién.

Porcentaje de recuperacién en los ve-
hiculos al final de su vida 1itil

La Asociacion Espafiola para el Trata-
miento Medioambiental de los Vehicu-
los Fuera de Uso (SIGRAUTO), compuesta
por 455 CAT y fundada porla Asociacién
Espafiola de Desguazadoresy Reciclaje
del Automévil (AEDRA), la Asociacién
Nacional de Importadores de Automé-
viles, Camiones, Autobuses y Motoci-
cletas (ANIACAM), la Asociacién Nacio-
nal de Fabricantes de Automéviles y Ca-
miones (ANFAC) yla Federacién Espafiola
de la Recuperacion (FER), ha llevado a
cabo un estudio, en el afio 2010, consis-
tente en determinar el nivel de recupe-
racion de los vehiculos al final de su vi-
da 1til alcanzado en Espaia, mediante
el seguimiento y control en las distintas
etapas de la cadena de tratamiento.

Paralarealizacién de este estudio se ha
partido de los datos obtenidos de mas de
1.100 vehiculos, cuyo tratamiento se ha
llevado a cabo por parte de diez CAT dis-
tribuidos porla geografia espafiola, ocho
fragmentadoras y las cuatro plantas de
medios densos que trabajan con ellas.

Si se extrapolan los resultados de este
trabajo atodos los vehiculos tratados, se
puede concluir que en Espana actual-

mente se alcanzan los niveles de recu-
peraciéon marcados por la normativa y
que se sigue trabajando para lograr, en
el afio 2015, la cifra obligatoria del 95%.
Los resultados obtenidos de este andli-
sisindican que se recupera un 86,529%.
También se concluye que Espaiia es, po-
siblemente, el pais en el que mds se ha
progresado en este campo, situdndose
entre los paises mds avanzados en la ges-
tién de vehiculos al final de su vida ttil.
Ello pone de manifiesto el esfuerzo rea-
lizado por el sector del automdvil para
conseguir las metas fijadas por la regla-
mentacion.

De acuerdo con estos datos, solo algo
mas del 13% del peso del vehiculo va ac-
tualmente avertedero, y en cuatro afios
tiene que ser menos del 5%. Lo impor-
tante, por tanto, es determinar c6mo
conseguir el diferencial que resta para
llegar a cumplir la normativa y seguir
dando utilidad a lo recuperado.

El estudio revela que los niveles de re-
cuperacion normalizados solo son sus-
ceptibles de ser conseguidos cuando en
todas las etapas de la cadena de trata-
miento intervienen, de forma coordina-
da, todos los actores implicados, es de-
cir,los CAT, las plantas fragmentadoras
y las plantas de medios densos.

Otros estudios sobre los distintos pro-
ductos y componentes y sus porcenta-
jes, con respecto al total obtenido en el
tratamiento de los VFU, ofrecen los si-
guientes datos:

I E168% lo constituyen metales férricos,
que son reutilizables o reciclables al
100%.

El 7% son metales no férricos, también

reutilizables o reciclables al 100%.

El4% son neumadticos que pueden ser
reutilizados, reciclados o valorizados.
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I El 3% es vidrio, que permite ser reuti-
lizado o reciclado.

I El1,3% son textiles (parte no metélica
y componentes reutilizados).

I El11,2% son fluidos, que pueden ser
reutilizables, reciclables y tienen va-
lorizacién.

I El 1% son plasticos ygomas, que tam-
bién pueden ser reutilizados, recicla-
dosy tienen valorizacién.

I Elresto delos materiales, algo mds del
13%, estdn sometidos a procesos de
investigacion y desarrollo de nuevos
sistemas para determinar sus vias de
recuperacion (procesos industriales y
entornos econémicos).

Evolucién de los vehiculos tratados en
Espaiia durante los iiltimos aiios

Es evidente que, desde la implanta-
cion de esta normativa, podemos rela-
cionar (al menos en el caso de los vehi-
culos turismos) el nimero de bajas ofi-
ciales con el niimero de vehiculos tratados.
De acuerdo con esto, y segtin el portal
estadistico dela DGT, podemos afirmar
que el nimero de turismos tratados en
Espana desde laimplantacién de la nor-
mativa, en el periodo 2005-2010, es el

que se indica en el cuadro adjunto. En
él se observa que la cifra de vehiculos
tratados anualmente ha sufrido conti-
nuas variaciones.

En el afio 2005 se dieron de baja cerca
de 900.000 turismos, un 8% mas que el
aflo anterior.

En 2006 se trataron un total de 910.727
turismos, un 2,8% mds que en el afio an-
terior. Sin embargo, en el ano 2007 se
produjo un descenso del 2,6% en el ni-
mero de vehiculos tratados.

En 2008 se registré un importante des-
censo con respecto al afio precedente,
pues solo fueron un total de 734.638 los
turismos tratados, lo que supuso unaba-
jada del 17,2%. Esta caida se atribuye en
parte alatendencia delos propietarios de
los vehiculos a alargarla vida til de su ve-
hiculo como consecuencia del inicio de
la crisis financiera en la que atin estamos.

En el afio 2009, debido alos efectos del
Plan 2000E, que ofrecia bonificaciones
parala sustitucién de coches de mas de
10 afios o con mds de 250.000 kiléme-
tros, se trataron 937.297 turismos, la ci-
fra mds alta de todos estos aflos, con un
incremento del 27,6% con respecto al
aflo anterior.

1.000.000
900.000

886.395 910.727 gg7.395

937.297

800.000 -
700.000 -
600.000 -
500.000 -
400.000 -
300.000 -
200.000 -
100.000 -

0_

734.638

2005

2006

2007

2008 2009 2010

Tabla 1. Bajas de vehiculos turismos, segin la D.G.T.
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ESPANA ESTA ENTRE

Una bajada del 18,8% se produce en
el afio 2010 con respecto al ano prece-
dente, también atribuible, en mayor me-
dida, alaterminacion de la campafade
bonificaciones y al alargamiento de la
vida 1til del vehiculo, pues la delicada
situacion econémica a que nos llevo la
crisis de 2008 atin perdura.

Aunque, lé6gicamente, no existen da-
tos completos del afno 2011, los obteni-
dos (al menos en el primer trimestre) in-
dican que durante este afio se produci-
rd un notable descenso del niimero de
bajas en vehiculos, ya que en este perio-
dola disminucién oscila en torno al 25%.

La segunda vida de los

automoviles

Son cerca de 5.200.000 los turismos tra-
tados porlos CAT desde laimplantacién
de la normativa cuyos componentes
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podran tener una segunda vida, bien co-
mo elementos reutilizados y cumplien-
do la funcién para la que fueron fabrica-
dos, bien como elementos reciclados o
como valor potencialmente energético.

De acuerdo con los porcentajes ante-
riores, pueden estimarse las cantidades
que se han obtenido desde la implanta-
cion de la normativa.

Metales férricos:

Fundamentalmente acero y metales
de fundicién, conocidos genéricamen-
te como chatarra. Son obtenidos a tra-
vés de la fragmentacién en las plantas
especificas a las que llega el vehiculo
compactado en cubos de medio metro
de lado y que provienen de los propios
CAT o de algtin gestor autorizado. En
cualquier caso, una vez realizadas las
operaciones de descontaminacién, de-
terminadas y separadas las piezas que
pueden ser reutilizadas.

Vehiculos descontaminados y compactados,
antes de su envio a la fragmentadora.

Se estima que en el periodo 2005-2010
la cantidad obtenida de este material
procedente de los vehiculos turismos
reciclados, y que va directamente a las
acerias para su reciclado, estd en torno
a1.500.000 toneladas.

Metales no férricos:

Son obtenidos también en el proceso
de fragmentacion y, fundamentalmen-
te, formados por aluminio y cobre, que
son enviados a plantas especificas para
su reciclado. En la actualidad se ha ido
incrementando el uso de este tipo de me-
tales en los automdviles, principalmen-
te del aluminio, del que se obtiene una
recuperacion en torno al 95%. E170% del
aluminio utilizado en la fabricacién de
autom@viles proviene de la fusién de es-
te material que procede de otros auto-
moviles, cerrando el ciclo de reciclaje ca-
si por completo.

Neumditicos:

Se estiman en unas 210.000 toneladas
de neumaticoslas generadas porlos ve-
hiculos fuera de uso en el periodo 2006-
2010. Los neumadticos estdan sometidos
a diferente regulacion, segtin procedan
de CAT o de talleres de reposicién, con
dos tipos de normativas distintas. Pero,
en ambos casos, en funcién del estado
terminal del neumadtico en si, podemos
estar hablando de reutilizacion, recicla-
jeyvalorizacién. Quizds éste sea uno de
los componentes de los vehiculos ac-
tuales que mds aplicaciones tiene:

I Se recicla el 43% de los neumadticos
usados, convirtiéndose en nuevos pro-
ductos, una vez que se separan la go-
may el acero del que estdn constitui-
dos (pueden destinarse a pistas de atle-
tismo, asfalto para carreteras, campos
de juego de césped artificial, aislantes
o caucho paranuevas formulaciones).

PAISES MAS AVANZADOS EN LA GESTION DE VEHICULOS AL FINAL DE SU VIDA UTIL

Elneumadtico troceado tiene un poder
calorifico muy préximo al del carbén,
por lo que el 41% de ellos se transfor-
man en energfa para la industria (va-
lorizacién), aportando un ahorro ener-
gético considerable.

Sin duda, la opcién mads ecolégica es
la de reutilizacién, que ronda el 16%
de los neumaticos usados. Ello per-
mite alargar suvida y disminuir la fa-
bricacién de neumadticos nuevos.

Vidrio:

El vidrio procedente de los VFU pro-
viene de las lunas laminadas, utilizadas
generalmente en la parte delantera, yde
las ventanas laterales, generalmente de
vidrio templado.

Las lunas laminadas suelen ser recha-
zadas por laindustria que recicla el vidrio
con este mismo fin, dado que estdn cons-
truidas por dos laminas de vidrio recoci-
do, unidas por una finisima pelicula de
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<

Almacenaje
y comercializacion

~

Clasificacion de

- relementos desmontados

no reutilizables

P Fragmentacién H

Fraccion ligera, vidrio,]
plastico, caucho J

Reciclado,

Verteder L
=Hedera valorizacion

( Metales férricos )

Vertedero (fraccion
ligera de plasticos,
fibras, gomas)

Fundicion
(Cu, AL, Zn)

Tabla 2. Esquema de los procesos del tratamiento de VFU.

polivinil butiral, que es un polimero de
alta elasticidad y flexibilidad y que se uti-
liza para dotar a la luna de las condicio-
nes eldsticas especificas para su homo-
logacién. Pero este polimero plantea un
problema para el reciclado, ya que, al ser
pléstico, no se mezcla bien en el proceso
de triturado y fusién del vidrio, constitu-
yéndose como un contaminante de la
mezcla. Existen en la actualidad varios
proyectos, generalmente en manos delos
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departamentos de investigacion de dis-
tintas universidades, para conseguir se-
pararlosy aumentar la cantidad de vidrio
reciclado. Esta separacion es técnica-
mente posible, ademds de que el polivi-
nil se aprovecharia paralafabricacién de
aislantes. No obstante, el reto estd en bus-
car procesos rentables para el estableci-
miento de este tipo de industrias.

Se estima que la cantidad de vidrio pro-
cedente de los VFU que puede ser reu-

( Materiales no férricos )

4

lPlantas de medios densos }

'Valorizacién, reciclado
(plasticos, vidrio, fibras,
caucho)

tilizado y reciclado estd en torno a las
150.000 toneladas. El vidrio para reciclar
proviene de las plantas de fragmenta-
cién ytiene que ser separado de los otros
componentes del proceso. Este mate-
rial, ala espera de otro mds limpio, una
vez que se implanten los procesos de se-
paracion del polivinil butiral, se recicla
para la produccién de materiales para
la construccion, aislantes, asfalto y vi-
drio de menor calidad.



Vehiculos Fuera de Uso

Pldsticos:

Los plasticos constituyen el 1% del pe-
so del vehiculo. En el periodo 2006-2010
llegaron a obtenerse aproximadamente
50.000 toneladas, cantidad que retine las

tres posibilidades de recuperacion: pue-

de ser utilizado en otro vehiculo —su co-
mercializacion es una practica habitual
enlos CAT, por ejemplo, los paragolpes—;
puede serreciclado, ya que, al venir per-
fectamente identificado en el vehiculo,
facilita una fase fundamental en este pro-

El Real Decreto también determina la reutilizacién de las piezas para el mismo fin para el que

fueron disefadas.

ceso: su clasificacion; y tiene valoriza-
cion energética, pues se emplea en inci-
neracion, con recuperacion de su ener-
gia gracias a su elevado poder calorifico.

Textil, fibras y espumas:

Este tipo de materiales se denominan
también residuos de fraccién ligera. Es-
tdn sometidos a procesos de desarrollo
de técnicas industriales que posibiliten
su reciclado o valorizacién energética,
con el fin de evitar su envio a vertedero,
lugar donde acaban practicamentela to-
talidad de ellos. Actualmente estdn en
marcha pruebas técnicas para la valori-
zacion energética de esta fraccién lige-
ra en plantas cementeras como coms-
bustible sustitutivo y alternativo.

Otros componentes:

No hay que olvidar, por otra parte, que
existen otros componentes muy impor-
tantes procedentes de VFU, y que tienen
muiltiples aplicaciones posteriores:

EN 2015 SE REUTILIZARA, RECICLARA O VALORIZARA EL 95% DEL PESO DEL VEHICULO

La gestion de residuos debe ser llevada a cabo por un gestor autorizado.

I Los combustibles, que pueden reuti-
lizarse como tales. Cuando no se han
mezclado, pueden emplearse también
como componentes de disolventes or-
gdnicos de limpieza.

1 El anticongelante, que puede reutili-
zarse, unavez depurado, como nuevo
liquido anticongelante.

I Las baterias, sometidas a regulacién
ambiental especifica, y de las que se
obtiene fundamentalmente plomo. El
Real Decreto 106/2008 sobre acumu-
ladores y la gestion ambiental de sus
residuos trata de minimizar los ries-
gos derivados de estos residuos y pro-
mover su correcta gestion. Para tal fin,
en la normativa se recoge que deben
ser tratados por gestores acreditados
de baterias, plomo y 4cido (tanto re-
cogedores como centros de almace-
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namiento temporal). Actualmente se
recicla en torno al 97% del peso de las
mismas en las plantas de recuperacién
en funcionamiento. Existe un merca-
do desarrollado y fuerte de reciclado
que compra alos propios gestores au-
torizados, aportando un ciclo précti-
camente cerrado, ya que casi la tota-
lidad del plomo obtenido vuelve a con-
vertirse en baterias dcido-plomo de
automocion.

El aceite usado, cuya gestion medio-
ambiental también ha sido regulada
en Espaiia a través del Real Decreto
679/2006, donde se establecen los cri-
terios especificos para prevenir la in-
cidencia ambiental que pudiera oca-
sionarse y donde se recoge la correc-
ta gestion de los aceites usados, basada
enlaobligacién derecogidayenlare-
generacion como la opcién de trata-
miento preferente, anteponiéndose a
cualquier otra forma derecicladoyde
valorizacion energética.

Catalizadores, que son elementos de

facil recuperacion y cuya parte fun-
damental, en cuanto a su recupera-
cion, radica en la obtencién de mate-
riales semipreciosos de alto valor eco-
némico, como el paladio, el platinoy
el rodio.

Sistemas integrados de

gestion

La Ley 10/98 de Residuos dejé esta-
blecidala necesidad de elaborar planes
especificos para el tratamiento de todo
tipo de residuos y quedaron marcados
una serie de objetivos ecolégicos. Fruto
de estaleynacieron distintos planes na-
cionales y regulaciones de las comuni-
dades auténomasy, con arreglo a ello,
otra serie de iniciativas que han dado lu-
gar aun tratamiento de los residuos por
las partes implicadas, conforme a claras
medidas medioambientales.
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Esta ley establece el criterio de que

«quien contamina paga», haciendo re-
caer laresponsabilidad delos costes de
la gestion adecuada de los residuos que
se generen sobre el responsable de la
puestainicial en el mercado del elemento
de que se trate. También se da la posi-
bilidad de establecer Sistemas Integra-
dos de Gestién (SIG) alos que fabrican-
tes, importadores y distribuidores de
productos pueden adherirse para cum-
plir con las obligaciones medioambien-
tales que genera dicho producto en la
etapa de postconsumo.

Actualmente existen en Espaia tres
sistemas integrados de gestion en el sec-
tor del automévil. Dos de ellos engloban
el tratamiento de los neumadticos fuera
de uso (SIGNUS y TNU) y el restante es

parael tratamiento del aceite usado (SI-
GAUS).

SIGRAUTO no es un sistema integra-
do de gestién como tal, y nace por acuer-
do de las asociaciones que representan
a los principales sectores involucrados
enlacadenade tratamiento de los vehi-
culos al final de su vida til, constitu-
yéndose como un foro permanente, en
el que fabricantes e importadores, frag-
mentadores y desguaces de automévi-
les analizan los problemas que afectan
al tratamiento de estos vehiculos, bus-
cando las soluciones més adecuadas y
tratando de proporcionar a sus asocia-
dos los instrumentos necesarios para
que puedan cumplir sus nuevas obliga-
ciones medioambientales relacionadas
con dicho tratamiento.
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Conclusiones

socioeconomicas y
perspectivas de futuro

La actividad del sector industrial de-
dicado al tratamiento de los VFU estu-
vo desregulada. Sin embargo, en los ul-
timos afos, y con una mayor implica-
cién dela Administracién por la aparicién
de nueva normativa, se ha reforzado,
convirtiéndose en actor fundamental
para favorecer una segunda o tercera
etapa en la vida de los componentes y
materiales de los que estdn constituidos
los automéviles.

Este nuevo marco legal ha hecho que
se hayan producido grandes cambios en
este sector, y seguramente tendrd que
haber mds en el futuro, siendo las co-
munidades auténomas las encargadas
de la vigilancia, el control y el manteni-
miento de las buenas précticas en los
Nuevos Procesos.

Las perspectivas de futuro pasan por el
cumplimiento de la directiva 2000/53/CE,
queindica que, para el afio 2015, solo po-
dré enviarse al vertedero el 5% del peso
del vehiculo al final de su vida ttil.

Entre los factores que podrdn condi-
cionar la evolucién de este sector se en-
cuentra la participacién y la coopera-
cién de todoslos agentes implicados en
estas materias:

I Los fabricantes tienen que realizar su
principal esfuerzo en el empleo de ma-
teriales reciclables en la construccion
de los vehiculos y en su identificacion
(al estilo de los plasticos) para mejorar
yoptimizar los procesos de localizacién
de sustancias peligrosas y clasificacion
delresto en el desmontaje al final de su
vida titil. Tampoco deben olvidar la ca-
rrera porla disminucién del peso delos
vehiculos con el fin de lograr los nive-
les de emision establecidos.

Los CAT deben trabajar en el aumen-
to de sus niveles de profesionalizacién

yenla optimizacion de sus propios pro-

[ 48 [ SEGURIDAD Y MEDIO AMBIENTE | N° 128 Tercer trimestre 2011 |

cesos para mejorar y aumentar la re-
cuperacion de los distintos materiales
ylarentabilidad enla comercializacién
de los componentes reutilizables.

Las fragmentadoras tienen que esta-
blecer su perspectiva en objetivos cla-
ros de desarrollo de tecnologias de
postfragmentacidn, en la bisqueda de
inversionesyenlaviabilidad de desa-
rrollo de procesos rentables de utili-
zacion de esta tecnologia.

La Administracion, que ha jugado un
papel fundamental en la evoluciény el
desarrollo de este sector en estos tlti-
mos afios, debera seguir estando pre-
sente en €l para garantizar especifica-
mente que los fabricantes, los CAT y
las fragmentadoras cumplan los obje-
tivos marcados. Hay que destacar, en
este sentido, que la Administracion de-
be seguir promoviendo el desarrollo
de los procesos de recogida y trans-
porte de estos materiales a los centros
dereciclado, bien en la creacién y man-
tenimiento de eficaces sistemas inte-
grados de gestion, o bien enla creacion
de empresas dedicadas a estos fines,
asicomo en la obtenciény publicacién
deinformesrelativos alos objetivos de
recuperacién obtenidos.

Por tanto, desde la fecha actual hasta

2015, debemos seguir evolucionando en
aspectos tan fundamentales como:

La mejora de la capacidad para clasi-
ficary separar los materiales, con el fin
de abaratar este proceso.

El aumento de la capacidad para ob-
tener materiales no metdlicos, gomas,
vidrio y plastico.

El incremento del nivel de recupera-
cién energética de los materiales.
Elaumento de la utilizacién en la cons-
truccion de los vehiculos de materia-
les mas facilmente reciclables, como
el aluminio.

El ascenso del valor econémico de los
materiales y productos recuperados.
La creacion de la infraestructura eco-

noémica apropiada para fomentar la

recuperacion.

I El establecimiento de la infraestruc-
tura adecuada para facilitar la recogi-
da, el transporte y la entrega del ma-
terial en los centros apropiados.

I El fomento del uso de productos re-
cuperados a través de la mejora de la
imagen medioambiental y de la pro-
fesionalizacién del sector.

Un gran reto para 2015: el desarrollo,
laimplantaciény el mantenimiento de
medidas que favorezcan la evolucion de
esta linea de negocio, ya de por si inte-
resante como actividad industrial, pe-
ro ain mds como elemento clave para
un desarrollo sostenible; factor este tl-
timo que deberia extenderse al resto de
las actividades econémicas de cualquier
sociedad. ¢

NOMENCLATURA

SIGRAUTO. Asociacion Espafiola para el Trata-
miento Medioambiental de los Vehiculos Fuera de
Uso.

AEDRA. Asociacion Espafiola de Desguazadores
y Reciclaje del Automovil.

ANFAC. Asociacion Nacional de Fabricantes de
Automoviles, Camiones, Autobuses y Motocicletas.
ANIACAM. Asociacion Nacional Importadores de
Automoviles, Camiones, Autobuses y Motocicletas.
CESVIMAP. Centro de Experimentacion y Seguri-
dad Vial MAPFRE.

CESVIRECAMBIOS. Centro Autorizado de Trata-
miento (CAT) de CESVIMAP.

FER. Federacion Espafiola de la Recuperacion.
SIGNUS. Sistema Integrado de Gestidn de Neu-
maticos Usados.

TNU. Sistema Integrado de Gestion de Tratamien-
to de Neuméticos Usados.

SIGAUS. Sistema Integrado de Gestion de Aceite
Usado.
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