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Aspectos claves para la valoracién

de maquinaria agricola

Por Agustin Cubria Pérez

LAS ENTIDADES ASEGURADORAS DE VEHICULOS AGRICOLAS SON UNA DE LAS PARTES MAS INTERESADAS EN
CONOCER CUAL ES EL VALOR REAL DE ESTOS VEHICULOS, YA QUE, ADEMAS DE SER NECESARIO PARA EVALUAR LA
POSIBLE PERDIDA TOTAL DE LAS MAQUINAS, POSEEN EL COMPROMISO DE REPOSICION DEL VEHICULO O DE
INDEMNIZACION AL TOMADOR DE LA POLIZA; Y DIFICILMENTE PODRAN ENCONTRAR OTRO VEH{CULO CON IDENTICOS
VALORES DE CONSERVACION Y USO. ASI, YA SEA PARA INDEMNIZAR EL RIESGO ASEGURADO PROPIO O PORQUE ES
PRECISO INDEMNIZAR A UN TERCERO ANTE UN SINIESTRO, EL TECNICO SE VERA OBLIGADO A ESTABLECER EL VALOR
VENAL DEL VEHICULO

Es cierto que existen métodos empiricos de
calculo, que llegan a obtener valores
objetivos, basandose en parametros tales
como la potencia, las toneladas de carga, la
antigiiedad, el estado de conservacion, las
horas de motor y de maquina, el valor de
reposicion por uno nuevo, etc. No obstante,
en la mayoria de los casos no se ajustan al
mercado real. Por ello, lo mas aconsejable
es establecer un método de trabajo que
sirva de guia para valorar cualquier
maquina.

A modo de curiosidad, indicamos que en
comunidades auténomas como Galicia,
Asturias, Cantabria, etc. el mercado de
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segunda mano agricola tiene mucha
importancia y duplica la cifra de
transacciones con respecto al vehiculo
nuevo. En estas zonas, las maquinas mas
compradas son las que tienen una media
de antigiedad de 20 anos, siendo esta
media en todo el territorio espanol de 16
anos. Si nos referimos a no
autopropulsados, la antigiedad es mucho
mayor.

Las dificultades a las que se enfrentan los
técnicos a la hora de valorar una maquina
agricola son, por un lado, el gran
desconocimiento que de ellas se tiene, en
parte por la gran diversidad de modelos;



tampoco se conocen ni su estado (grado
de desgaste de las piezas o partes
dafadas]) ni el grado de depreciacién (muy
pequeno, en lineas generales, a pesar de
la antigiiedad).

Clasificacion de maquinaria

La maquinaria agricola se clasifica en tres
grandes grupos:

® Maquinas autopropulsadas. Son
aquéllas que se mueven por si mismas,
gracias a su motor [tractores,
cosechadoras, etc.). En ellas la cabina, el
motor y la transmision constituyen una
parte importante a tener en cuenta.

® Maquinas que sirven para el transporte
y distribucion (basicamente remolques).
Los tipos de remolques mds frecuentes en
agricultura estan constituidos a partir de
un chasis principal, formado por dos
largueros, que soporta ruedas, piso,
laterales y demas elementos. Raramente
poseen techo, a excepcidn de las cisternas.
® Maquinas que realizan el trabajo
agricola, pero que no disponen de motor
para el desplazamiento y, por tanto,
siempre van a necesitar ayuda de otra
maquina: se conocen con el nombre de
“aperos” y son de muy diversos tipos. Con
respecto a los aperos, destacamos su
amplisima variedad. Son maquinas
fabricadas, generalmente, con perfiles de
hierro o acero, raramente de aluminio.
Pueden ser de muy diversas formas, pesos
y dimensiones. Basicamente, poseen un
bastidor principal, formado por vigas
soldadas; el resto de los elementos,
generalmente, van atornillados. Los
elementos anclados al bastidor son de
diferentes materiales: aceros de elevado
limite elastico, aceros templados, hierro

SOBRE EL TERRENO

CESVIMAP presenta la tnica obra publicada en Espana
sobre valoracion de danos en maquinaria agricola.
Peritacion de maquinaria agricola describe ampliamente
estos vehiculos y sus peculiaridades (carroceria,
electrénica, hidraulica...) para, a continuacién, mostrar las
claves para peritar acertadamente esta clase de vehiculos y
aperos. Esta obra palia la ausencia de informacion técnica a
la que se enfrenta el perito cuando ha de afrontar la
valoracion de un siniestro o de maquinaria usada. Peritacion
de maquinaria agricola se halla ampliamente ilustrada y
desarrolla numerosos ejemplos practicos.
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fundido, tacos de goma,
recubrimientos plasticos,
chapas galvanizadas,
tamices, sensores,
centralitas de control, etc.
Como se ha mencionado
anteriormente, lo

primero que se debe
conocer a la hora de
valorar cualquier tipo de
magquinaria es el estado

y los mecanismos de que
se compone. Se analizara
cada parte para determinar
el desgaste y el uso a que ha
estado sometida, segun su
antigtiedad.

La valoracion
Para determinar el valor de usado lo
mejor es recurrir al mercado real, pero
no siempre es posible; por ello, la
utilizacién de hojas de calculo que
simplifiquen nuestra labor son mas que
aconsejables. Las hojas de calculo nos
orientan cuando no se encuentran
magquinas parecidas a la que es objeto
del informe, y nos permiten hacer
comparaciones de forma rapida con
otras similares de las que si tenemos
referencias reales. Siempre hay que
tener presente que tan importante como
obtener un valor correcto es conocer
cual es nuestro errory ver si es
asumible.

Los datos base, de los que siempre
debemos partir, son el valor de nuevo y
las horas de
vida técnica util
de cada tipo de
maquina. Sin
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D Apero con mecanismos e hidraulica (rulo), remolque autocargador y cosechadora siniestrada

~

LO PRIMERO QUE SE
DEBE CONOCER ES EL
ESTADO DE LA
MAQUINAY LOS
MECANISMOS QUE LA
COMPONEN. TAMBIEN
EL DESGASTE, EL USO

Y SU ANTIGUEDAD

_

olvidar que, en agricultura, es comdn que
las maquinas se utilicen durante un gran
ndmero de anos (20 6 30, incluso mas; la
vida util puede ser de 10.000 a 15.000
horas, y hasta 20.000 en algunas de
ellas).

El valor de usado esta en funcidén de la
depreciacién anual sobre la base de las
horas utiles repartidas a lo largo de esos
anos; pero, desgraciadamente, el
mercado real no presenta una
devaluacion progresiva o lineal y esta
influenciado por la mejor o peor venta
que puede tener el producto que se
cultiva con esa maquina. Asi, por ejemplo,
si durante unos anos la colza se ha
comercializado bien es facil que todas las
magquinas usadas destinadas a este
cultivo incrementen su valor, y al
contrario.

Una buena manera de establecer el valor
de usado es promediar esta depreciacidn
lineal, calculada empiricamente, con el
mercado real, de manera que, ajenos a la
temporalidad climatolégica que pueda
tener un cultivo o a las tendencias
comerciales de determinadas imposiciones
burocraticas, podamos establecer un valor
objetivo, coherente con la larga vida y el
estado que posee este tipo de maquinaria.

Por otro lado, en ocasiones el valor de la
maquina no se solicita en el mismo
momento del suceso, sino que se pide su
valor en un determinado ano, cuando
quiza han trascurrido varios después de
producirse el siniestro. Por ello, una vez
mas, la valoracion debe ser objetiva, sin
menospreciar el mercado real. Y eso es
algo que sélo se puede obtener mediante
formulas.

En las maquinas autopropulsadas su
potencia y estado mecanico es muy
importante y siempre se deben
inspeccionar esas partes (en la medida de
lo posible) para tener en cuenta cual es el
deterioro, asi como el estado en que se
encuentra por el buen o mal
mantenimiento al que haya sido sometida.
Una vez obtenido el valor de usado
podremos centrarnos en el valor de
restos. Logicamente,el valor de los restos
es un porcentaje del de usado y estara en
funcién de los danos, de las piezas
reutilizables y del aprecio que el mercado
tenga por esa marca concreta. Para las
marcas desconocidas el valor residual es
poco mayor que el de chatarra.

Se consideran restos aprovechables
aquéllos cuyo dafo es minimo (ya sean de
cabina, mecanica, carroceria, electronica,
hidraulica, ruedas, etc.) y que, a su vez,

D Picador de cosechadora de cereal en buen estado de uso y en mal estado, a la derecha
r .
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Aspectos a tener en cuenta en la valoracion de un tractor y de las piezas o partes vendibles tras un siniestro

son vendibles como piezas de segunda
mano, ya sea por su elevado coste como
nuevos o por ser piezas que han dejado de
fabricarse -siempre debemos ser
conscientes de la gran cantidad de anos
que se utiliza la maquinaria agricola-.

En principio, cuando el vehiculo
siniestrado es adquirido en su totalidad,
tiene un valor menor que cuando se vende
por partes. Pero hay que darse cuenta de
que, antes de que se venda por partes, hay
que desmontarlas y verificar su buen
estado; es, incluso, posible que cuando se
vendan los restos (para su reutilizacion) el
valor se haya incrementado tanto que su
valor sea superior al vehiculo antes de ser
siniestrado. No obstante, en lineas
generales, dado que el vehiculo que se
compra esta siniestrado en su totalidad, lo
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normal es que el valor de los restos
vendibles no supere el valor del vehiculo
antes del siniestro.

Los restos de electrdnica e hidraulica,
aunque se pueden comercializar por
separado, es habitual que se incluyan en
otros conjuntos; por ejemplo, la compra de
la cabina llevaria consigo la de los
elementos eléctricos y electrénicos que
estan integrados en ella.

En la tabla adjunta se muestra un tractor
que, nuevo, vale 100.000 euros (1) y, tras
analizar los aspectos a tener en cuenta
(lista 1), se valora en 40.000 euros (2). Una
vez obtenido el valor de usado antes del
siniestro, los restos pueden tener un valor,
como maximo y siempre que se encuentren
en buen estado, segun la lista 2, de 28.800
(3). Generalmente, quien compra esos
restos necesita desmontar, verificar su
estado y manipularlos (lista 3}, con lo que el
precio de los restos se incrementa er
porcentaje, por lo que al final el pre
venta se e
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