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REGLAMENTO DE EJECUCION (UE) 2017/1152 DE LA COMISION
de 2 de junio de 2017

por el que se establece una metodologia a fin de determinar los parimetros de correlacion

necesarios para reflejar el cambio en el procedimiento de ensayo reglamentario en relacién con

los vehiculos comerciales ligeros y por el que se modifica el Reglamento de Ejecucién (UE)
n.° 293/2012

(Texto pertinente a efectos del EEE)

LA COMISION EUROPEA,
Visto el Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea,

Visto el Reglamento (UE) n.° 510/2011 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 11 de mayo de 2011, por el que se
establecen normas de comportamiento en materia de emisiones de los vehiculos comerciales ligeros nuevos como parte
del enfoque integrado de la Unién para reducir las emisiones de CO, de los vehiculos ligeros (1), y en particular su
articulo 8, apartado 9, pdrrafo primero, y su articulo 13, apartado 6, parrafo tercero,

Considerando lo siguiente:

(1) Un nuevo procedimiento de ensayo reglamentario para medir las emisiones de CO, y el consumo de combustible
de los vehiculos ligeros, el procedimiento de ensayo de vehiculos ligeros armonizado a nivel mundial (WLTP,
Worldwide Harmonised Light Vehicles Test Procedure), establecido en el Reglamento (UE) 2017/1151 de la Comi-
sién (?), va a sustituir, con efecto a partir del 1 de septiembre de 2017, al nuevo ciclo de conduccién europeo
(NEDC, New European Driving Cycle), que se estd utilizando actualmente de acuerdo con el Reglamento (CE)
n.° 692/2008 de la Comisién (°). Se espera que el WLTP permita obtener unos valores de emisién de CO, y
de consumo de combustible que sean mds representativos de las condiciones reales de conduccion.

(2)  Para tener en cuenta la diferencia en el nivel de las emisiones de CO, medidas con arreglo al procedimiento NEDC
existente y al procedimiento WLTP nuevo, debe proporcionarse una metodologia para correlacionar estos valores a
fin de que se pueda determinar si los fabricantes cumplen sus objetivos de emisiones especificas de CO, segtin el
Reglamento (UE) n.° 510/2011.

(3)  En relacion con los vehiculos comerciales ligeros, el WLTP se va a aplicar progresivamente en dos fases distintas,
empezando con los tipos nuevos de vehiculos de categoria N1, clase I, a partir del 1 de septiembre de 2017 y con
todos los vehiculos nuevos de categorfa N1, clase I, a partir del 1 de septiembre de 2018. El WLTP se aplicard un
afio después a la categoria N1, clases Il y III, es decir, a los tipos nuevos de vehiculos a partir del 1 de septiembre
de 2018 y a todos los vehiculos nuevos a partir del 1 de septiembre de 2019. No obstante, los vehiculos de fin de
serie definidos en el articulo 3, punto 22, de la Directiva 2007/46/CE del Parlamento Europeo y del Consejo (*) que
pertenezcan a esta categorfa N1, clases II y III, pueden permanecer en el mercado como méximo hasta el 28 de
febrero de 2021, de acuerdo con el articulo 27 de la Directiva 2007/46/CE.

(4 Si bien es conveniente seguir verificando el cumplimiento de los objetivos de emisiones especificas utilizando los
valores de emisién de CO, obtenidos con el NEDC durante las distintas fases de la aplicaciéon gradual del WLTP,
también es procedente asegurarse de que el cambio a los objetivos sobre la base del WLTP se produce al mismo
tiempo en relacién con todos los vehiculos ligeros. En consecuencia, es necesario tener en cuenta los vehiculos de
fin de serie que seguirdn en el mercado hasta 2021 y atribuir un valor por defecto de emisiones de CO, WLTP a
tales vehiculos. Dicho valor por defecto debe definirse de forma que no afecte negativamente a la capacidad del
fabricante para cumplir su objetivo de emisiones especificas en 2021.

() DO L 145 de 31.5.2011, p. 1.

(®) Reglamento (UE) 2017/1151 de la Comisién, de 1 de junio de 2017, que complementa el Reglamento (CE) n.° 715/2007 del
Parlamento Europeo y del Consejo, sobre la homologacion de tipo de los vehiculos de motor por lo que se refiere a las emisiones
procedentes de turismos y vehiculos comerciales ligeros (Euro 5 y Euro 6) y sobre el acceso a la informacién relativa a la reparacién y
el mantenimiento de los vehiculos, modifica la Directiva 2007/46/CE del Parlamento Europeo y del Consejo y los Reglamentos (CE)
n.° 692/2008 y (UE) n.° 1230/2012 de la Comisién y deroga el Reglamento (CE) n.° 692/2008 (véase la pdgina ... del presente
Diario Oficial).

Reglamento (CE) n.° 692/2008 de la Comisién, de 18 de julio de 2008, por el que se aplica y modifica el Reglamento (CE)
n.° 715/2007 del Parlamento Europeo y del Consejo, sobre la homologacion de tipo de los vehiculos de motor por lo que se
refiere a las emisiones procedentes de turismos y vehiculos comerciales ligeros (Euro 5 y Euro 6) y sobre el acceso a la informacién
relativa a la reparacién y el mantenimiento de los vehiculos (DO L 199 de 28.7.2008, p. 1).

Directiva 2007/46/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 5 de septiembre de 2007, por la que se crea un marco para la
homologacién de los vehiculos de motor y de los remolques, sistemas, componentes y unidades técnicas independientes destinados a
dichos vehiculos (DO L 263 de 9.10.2007, p. 1).
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(5)  Debe prestarse asimismo atencion a la situacion especifica de los fabricantes de vehiculos incompletos, definidos en
el articulo 3, punto 19, de la Directiva 2007/46/CE y que se homologan en varias fases. A efectos de esta
correlacion, es adecuado atribuir un solo valor de emisiones de CO, NEDC correlacionado a los vehiculos
incompletos que pertenezcan a la misma familia de matrices de resistencia al avance como se indica en el punto
5.2 del subanexo 4 del anexo XXI del Reglamento (UE) 2017/1151.

(6)  Por otra parte, debe darse a los fabricantes, en el caso de los vehiculos N1 con una masa mdxima en carga
técnicamente admisible de 3 000 kg o mds la posibilidad de elegir entre obtener de los ensayos WLTP los
coeficientes de resistencia al avance NEDC vy utilizar los valores tabulados recogidos en el cuadro 3 del anexo 4
bis del Reglamento n.° 83 de la CEPE (!).

(7)  Es deseable limitar la carga que representan los ensayos tanto para los fabricantes como para las autoridades de
homologacién, por lo que debe contemplarse la posibilidad de determinar mediante simulaciones los valores de
emision de CO, NEDC de referencia. Con este fin se ha desarrollado una herramienta especifica de simulacién de
vehiculos (la «herramienta de correlacién»). Los datos de entrada para la herramienta de correlacion no deben
requerir ensayos adicionales, sino obtenerse de los ensayos de homologaciéon con el WLTP.

(8)  De acuerdo con el articulo 13, apartado 6, parrafo cuarto, del Reglamento (UE) n.° 510/2011, el rigor de los
requisitos de reduccién de las emisiones de CO, tras el cambio al WLTP debe seguir siendo comparable, para los
fabricantes y vehiculos de diferente utilidad, al definido en el Reglamento (UE) n.° 510/2011 en relacién con los
niveles de emisiéon de CO, determinados de acuerdo con el procedimiento NEDC. Asi pues, el procedimiento de
correlacién debe tener en cuenta las condiciones del ensayo NEDC que sean explicitamente necesarias para la
concesién de una homologacion de tipo.

(9)  Es posible que se den tecnologias avanzadas para vehiculos o configuraciones de tecnologias especificas para las
que la herramienta de correlacién no sea capaz de proporcionar valores de CO, NEDC con la exactitud suficiente.
En tales casos, el fabricante debe tener la posibilidad de realizar en su lugar un ensayo fisico de los vehiculos. A fin
de garantizar un trato equitativo, deben aplicarse a dichos ensayos las mismas condiciones del ensayo NEDC que se
hayan definido para la herramienta de correlacién.

(10)  Para garantizar un rigor comparable, es necesario proceder a determinados ajustes del célculo de las reducciones
por ecoinnovacion contempladas en el articulo 12 del Reglamento (UE) n.° 510/2011. Sin embargo, se considera
que las condiciones marco para esa modalidad no dependen directamente del procedimiento de ensayo aplicable y,
en consecuencia, deben mantenerse sin ajustes, incluido el limite superior establecido para las reducciones por
ecoinnovacion.

(11)  Es importante velar por que las tolerancias de procedimiento y los resultados de la herramienta de correlacién se
apliquen de la forma prevista y no como medio de rebajar artificialmente los valores de emisién de CO, utilizados
a efectos de cumplimiento de los objetivos. Por tanto, debe realizarse un niimero limitado de ensayos fisicos
aleatorios con el fin de verificar que se han determinado correctamente los datos de entrada y los valores de
referencia NEDC basados en los resultados de la herramienta de correlacién. Si, como resultado de un ensayo
aleatorio, se observa que un fabricante ha declarado, a efectos de homologacién de tipo, un valor de las emisiones
de CO, NEDC que es inferior a la tolerancia permitida en el resultado de la medicién o si se han aportado datos de
entrada incorrectos, la Comision ha de tener la posibilidad de determinar y aplicar un factor de correccién para
aumentar las emisiones especificas medias de un fabricante, lo cual debe actuar también como factor disuasorio de
cualquier abuso o utilizacién excesiva de las tolerancias de medicion.

(12)  El seguimiento de los valores de las emisiones de CO, es objeto del Reglamento de Ejecucion (UE) n.° 2932012 de
la Comisién (?). Las disposiciones de dicho Reglamento de Ejecucién han de ajustarse al nuevo procedimiento de
ensayo. También es apropiado alinear las disposiciones sobre seguimiento relativas a los vehiculos comerciales
ligeros a las disposiciones sobre seguimiento relativas a los turismos establecidas en el Reglamento (UE)
n.°1014/2010 de la Comision (}). Con el WLTP, se debe calcular un valor de emision especifica de CO,, que
se registrard en el certificado de conformidad de cada vehiculo concreto, y este valor ha de ser objeto de
seguimiento ademds de los pardmetros de los datos ya existentes. Procede, por tanto, modificar el Reglamento
de Ejecucién (UE) n.° 293/2012 en consecuencia.

(") Reglamento n.° 83 de la Comisién Econdmica de las Naciones Unidas para Europa (CEPE): Disposiciones uniformes relativas a la
homologaciéon de vehiculos por lo que respecta a la emision de contaminantes segin las necesidades del motor en materia de
combustible (DO L 172 de 3.7.2015, p. 1).

(®) Reglamento de Ejecucion (UE) n.° 293/2012 de la Comision, de 3 de abril de 2012, sobre el seguimiento y la notificacién de los
datos relativos a la matriculacién de los vehiculos comerciales ligeros nuevos de conformidad con el Reglamento (UE) n.° 510/2011
del Parlamento Europeo y del Consejo (DO L 98 de 4.4.2012, p. 1).

(’) Reglamento (UE) n.° 1014/2010 de la Comisién, de 10 de noviembre de 2010, sobre el seguimiento y la presentacién de datos
relativos a la matriculacién de los turismos nuevos de conformidad con el Reglamento (CE) n.® 443/2009 del Parlamento Europeo y
del Consejo (DO L 293 de 11.11.2010, p. 15).
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(13) A la vista de la necesidad de adaptar extensamente los sistemas de matriculacién de vehiculos y de seguimiento de
las emisiones de CO,, es conveniente dar a los Estados miembros la posibilidad de introducir gradualmente los
nuevos pardmetros de seguimiento en 2017 y no exigir toda la serie completa de datos hasta 2018. Los datos de
2017 que han de comunicarse deben incluir al menos los datos requeridos a efectos de cumplimiento de los
objetivos y para evitar el abuso del procedimiento de correlacion.

(14)  Las medidas previstas en el presente Reglamento se ajustan al dictamen del Comité del Cambio Climatico.
HA ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

Articulo 1
Objeto

El presente Reglamento establece:

a) una metodologia para la correlaciéon de las emisiones de CO, medidas segin el anexo XXI del Reglamento (UE)
2017/1151 con las determinadas segtin el anexo XII del Reglamento (CE) n.° 692/2008;

b) un procedimiento para aplicar la metodologia a que hace referencia la letra a) a efectos de determinar las emisiones
especificas medias de CO, de cada fabricante;

¢) las modificaciones del Reglamento de Ejecucion (UE) n.° 293/2012 necesarias a efectos de adaptar el seguimiento de
los datos de las emisiones de CO, para reflejar el cambio en los valores de las emisiones.

Articulo 2
Definiciones

A efectos del presente Reglamento, se entenderd por:

1) «valores de CO, NEDC>»: las emisiones de CO, determinadas de acuerdo con el anexo I y anotadas en los certificados
de conformidad;

2) «valores de CO, NEDC medidos»: las emisiones de CO, (en fases y ciclo mixto) determinadas de acuerdo con el anexo
XII del Reglamento (CE) n.° 692/2008 mediante ensayos fisicos de los vehiculos;

3) «valores de CO, WLTP»: las emisiones de CO, (ciclo mixto) determinadas de acuerdo con el procedimiento de ensayo
establecido en el anexo XXI del Reglamento (UE) 2017/1151;

4) «familia de vehiculos WLTP» una familia de vehiculos determinada de acuerdo con el punto 5.0 del anexo XXI del
Reglamento (UE) 2017/1151;

5) <herramienta de correlacién»: el modelo de simulacién contemplado en el punto 2 del anexo 1.

Articulo 3

Determinacién de las emisiones especificas medias de CO, a efectos de cumplimiento de los objetivos en el
periodo de 2017 a 2020

1. En relacién con los afios naturales de 2017 a 2020 inclusive, las emisiones especificas medias de un fabricante se
determinardn mediante los siguientes valores (ciclo mixto) de emisiones de CO, en masa:

a) respecto a los tipos de vehiculos comerciales ligeros de la categoria N1 homologados de acuerdo con el anexo XXI del
Reglamento (UE) 20171151, los valores de CO, NEDC;

b) respecto a los tipos existentes de vehiculos de la categoria N1, clase I, homologados de acuerdo con el anexo XII del
Reglamento (CE) n.° 6922008, los valores de CO, NEDC medidos hasta el 31 de agosto de 2018 y los valores de
CO, NEDC desde el 1 de septiembre de 2018 hasta el 31 de diciembre de 2020;
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¢) respecto a los tipos existentes de vehiculos de la categorfa N1, clases II y III, homologados de acuerdo con el anexo XII
del Reglamento (CE) n.° 692/2008, los valores de CO, NEDC medidos hasta el 31 de agosto de 2019 y los valores de
CO, NEDC desde el 1 de septiembre de 2019 hasta el 31 de diciembre de 2020;

d) respecto a los vehiculos de fin de serie contemplados en el articulo 27 de la Directiva 2007/46/CE, los valores de CO,
NEDC medidos.

2. Los fabricantes de vehiculos comerciales ligeros de los que se matriculen en la Unién mds de 1 000 pero menos de
22 000 unidades nuevas cada uno de los aflos naturales de 2017 a 2020 inclusive podran utilizar bien los valores de CO,
NEDC o bien los valores de CO, NEDC medidos.

Articulo 4
Determinacién de las emisiones especificas medias con los valores de CO, WLTP

1. Las emisiones de CO, WLTP (ciclo mixto) o, cuando corresponda, (ponderadas, ciclo mixto) especificadas en la
entrada 49.4 del certificado de conformidad serdn objeto de seguimiento en el caso de todos los nuevos vehiculos
matriculados a partir del 1 de enero de 2018.

2. Respecto a los vehiculos de fin de serie cuyo tipo no se haya homologado de acuerdo con el Reglamento (UE)
2017/1151 pero que se matriculen en 2020 o en 2021, se atribuirdn los siguientes valores de CO, WLTP a cada vehiculo
matriculado a efectos de calcular las emisiones especificas medias de CO, con arreglo al articulo 8, apartado 4, letra a), del
Reglamento (UE) n.° 510/2011:

a) en el caso de vehiculos completos de la categoria N1, el valor de las emisiones especificas medias de CO, WLTP
determinado para el fabricante en el afio natural correspondiente;

b) en el caso de vehiculos completados de la categoria N1, el valor de las emisiones especificas medias de CO, WLTP de
los vehiculos completados nuevos matriculados en el afio natural correspondiente, siendo el fabricante el responsable
de los vehiculos de base utilizados para tales vehiculos completados.

3. Respecto a cada fabricante, se determinardn a partir del 1de enero de 2019 las emisiones especificas medias
calculadas con los valores de CO, WLTP. Con efecto a partir del 1 de enero de 2021, estas emisiones especificas medias
se utilizardn para determinar si el fabricante cumple su objetivo de emisiones especificas.

Articulo 5
Aplicacién del articulo 12 del Reglamento (UE) n.° 510/2011 - ecoinnovaciones

1. Con efecto a partir del 1 de enero de 2021, solo se tendrdn en cuenta para el cdlculo de las emisiones especificas
medias de un fabricante las reducciones de CO, debidas a una ecoinnovacion, a tenor del articulo 12 del Reglamento (UE)
n.° 510/2011, que no estén cubiertas por el procedimiento de ensayo establecido en el anexo XXI del Reglamento (UE)
2017/1151.

2. Las reducciones totales debidas a la ecoinnovacién de un fabricante en los afios naturales 2021, 2022 y 2023 se
calculardn de esta manera:

a) en 2021: EI savingsagjusied 20201 = WLTPE[ sayings 2021 - 1,9;
b) en 2022: EI savingSugiusied 2022 = WLTPEr sayings 2022 * 1,7;
c) en 2023: EI savings,giusied 2023 = WLTPEl sayings 2023 * 1,5.
donde:

EI savings,giused 20xx  s0n las reducciones debidas a la ecoinnovacién en el afio correspondiente que deben tenerse en
cuenta para el cdlculo de las emisiones especificas medias;
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WLTPg sayings 20xx  son las reducciones debidas a la ecoinnovacién en el afio correspondiente determinadas en relacién
con el WLTP y registradas en el certificado de conformidad.

A partir del afio natural 2024, las reducciones debidas a la ecoinnovacién se tendrdn en cuenta para el cdlculo de las
emisiones especificas medias sin ningtin ajuste.

Articulo 6
Determinacién y correccién de los valores de CO, NEDC para el cilculo de las emisiones especificas medias

1. A partir del afio natural 2017 hasta el 2020 inclusive, las emisiones especificas medias de CO, de un fabricante se
calcularan utilizando los valores de CO, NEDC determinados de acuerdo con el punto 3.2, letra b), del anexo I, en caso
de vehiculos incompletos, o bien, en caso de vehiculos completos o, cuando corresponda, de vehiculos completados, de
acuerdo con el procedimiento contemplado en la seccién 4 del anexo I, salvo que sea aplicable lo dispuesto en el
apartado 1, letra b) o ¢), del articulo 3 o en el apartado 2 del mismo articulo.

2. Cuando respecto a una familia de vehiculos WLTP el factor de desviacién De, determinado de acuerdo con el punto
3.2.8 del anexo I, supere el valor de 0,04, o en presencia de un factor de verificacién «1» segin se determina en ese
punto, las emisiones especificas medias de CO, NEDC del fabricante responsable de dicha familia de vehiculos se
multiplicardn por el factor de correccién siguiente:

Zil Dei * T
Zi\i1 63,i T

correction factor = 1 +

donde:
De; es el valor determinado de acuerdo con el punto 3.2.8 del anexo [;

1, es el niimero de matriculaciones anuales de vehiculos pertenecientes a la respectiva familia i de vehiculos WLTP;

d,; es igual a 0 si no se dispone de De; e igual a 1 en caso contrario;
N es el niimero de familias de vehiculos WLTP de las que es responsable un fabricante.

Articulo 7
Modificaciones del Reglamento (UE) n.° 293/2012
El Reglamento (UE) n.° 293/2012 queda modificado como sigue:

1) En el articulo 4 se afiade el apartado 10 siguiente:

«10.  Respecto a los vehiculos de fin de serie matriculados en 2020 o en 2021, los valores de CO, WLTP que se
han de asignar a tales vehiculos a efectos de calcular las emisiones especificas medias serdn los determinados con
arreglo al articulo 4, apartado 2, del Reglamento de Ejecucién (UE) 2017/1152 de la Comisién (¥).

(*) Reglamento de Ejecucién (UE) 2017/1152 de la Comisién, de 2 de junio de 2017, por el que se establece una
metodologia a fin de determinar los pardmetros de correlaciéon necesarios para reflejar el cambio en el procedi-
miento de ensayo reglamentario en relacién con los vehiculos comerciales ligeros y por el que se modifica el
Reglamento de Ejecucién (UE) n.° 293/2012 de la Comisién (DO L 175 de 7.7.2017, p. 664).».

2) El articulo 6 se sustituye por el texto siguiente:

«Articulo 6

Preparacion de datos por los Estados miembros

A la hora de completar los datos de seguimiento detallados, los Estados miembros incluirdn lo siguiente:

a) respecto a cada vehiculo equipado con tecnologias innovadoras, las emisiones especificas de CO, sin tener en

cuenta la reduccion en las emisiones de CO, derivada de tecnologias innovadoras aprobadas de conformidad con el
articulo 12 del Reglamento (CE) n.° 510/2011;
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b) respecto a cada vehiculo, el factor de desviacion y el factor de verificacion determinados de acuerdo con el punto
3.2.8 del anexo I del Reglamento de Ejecucién (UE) 2017/1152.

No obstante los datos detallados contemplados en la parte A del anexo II del Reglamento (UE) n.° 510/2011, los
Estados miembros notificardn, en relaciéon con los datos objeto de seguimiento hasta el 31 de diciembre de 2017,
ademds de los pardmetros ya requeridos en dicha parte, solo el factor de desviaciéon y el factor de verificacién
contemplados en la letra b) del presente articulo. A partir del 1de enero de 2018, todos los datos detallados
especificados en la parte A del anexo II del Reglamento (UE) n.° 510/2011 serdn objeto de seguimiento y notificacion
en los formatos establecidos en la parte C del anexo II del Reglamento (UE) n.° 510/2011.».

3) Se suprime el articulo 7.

4) El articulo 10 queda modificado como sigue:
a) en el apartado 1, se suprime el dltimo pérrafo;
b) se suprimen los apartados 3 y 4.

5) El articulo 10 ter se sustituye por el texto siguiente:

«Articulo 10 ter
Preparaciéon de la serie de datos provisionales

1.  La serie de datos provisionales que ha de notificarse a un fabricante de acuerdo con el pdrrafo segundo del
articulo 8, apartado 4, del Reglamento (UE) n.° 510/2011 incluird los registros que puedan asignarse a ese fabricante,
segin el nombre de este y el niimero de identificacion del vehiculo.

El registro central contemplado en el parrafo primero del articulo 8, apartado 4, del Reglamento (UE) n.° 510/2011 no
incluird ningtin dato sobre los niimeros de identificacién de los vehiculos.

2. Al procesar los nimeros de identificacion de los vehiculos no se incluird ningtin dato personal que pueda estar
vinculado a esos nimeros ni ningln otro dato que pueda permitir vincular los niimeros de identificaciéon de los
vehiculos con datos personales.».

6) El anexo I se sustituye por el texto que figura en el anexo II del presente Reglamento.

Articulo 8
Entrada en vigor

El presente Reglamento entrard en vigor a los veinte dias de su publicacion en el Diario Oficial de la Unidn Europea.
Los puntos 4 y 5 del articulo 8 se aplicardn a partir del 1 de enero de 2018.

El presente Reglamento serd obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable en

cada Estado miembro.

Hecho en Bruselas, el 2 de junio de 2017.

Por la Comisidn
El Presidente
Jean-Claude JUNCKER
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ANEXO 1

1. INTRODUCCION

El presente anexo establece la metodologia para determinar el valor de CO, NEDC de vehiculos concretos de la
categoria N1.

2. DETERMINACION DEL VALOR DE CO, NEDC PARA LA FAMILIA DE INTERPOLACION WLTP
2.1. Herramienta de correlacién

La autoridad de homologacién debe velar por que los valores de CO, NEDC utilizados como referencia a
efectos de la seccion 3 se determinen mediante simulaciones de acuerdo con lo dispuesto en el presente anexo.

La Comision debe proporcionar una herramienta de simulacién con tal fin (en lo sucesivo, la <herramienta de
correlacién») en forma de programa informatico descargable y ejecutable. La Comision debe aportar asimismo
orientaciones sobre la capacidad de la herramienta de correlaciéon para simular vehiculos con tecnologias
avanzadas y, cuando sea necesario, recomendar el uso de mediciones fisicas en lugar de las simulaciones.

2.1.1. Acceso a la herramienta de correlacion

La herramienta de correlacién debe instalarse en un ordenador de la autoridad de homologacién o, cuando sea
aplicable, del servicio técnico, siguiendo las instrucciones indicadas en el sitio web siguiente:

[http://ec.europa.eu/clima/policies/transport/vehicles/cars/documentation_en.htm)]

La autoridad de homologacion debe velar por que la herramienta de correlaciéon funcione de acuerdo con los
requisitos del presente Reglamento y las instrucciones para los usuarios recogidas en el manual del usuario (').

La Comision debe prestar ayuda, previa solicitud, a las autoridades de homologacion y servicios técnicos que
utilicen la herramienta de correlacién a efectos del presente Reglamento. Las solicitudes de ayuda deben
dirigirse a la siguiente direccion de correo electrénico funcional (%):

co2mpas@jrc.ec.europa.cu

La herramienta de correlacién debe ser accesible para otros usuarios; sin embargo, solo se facilitard ayuda a
tales usuarios en la medida de los recursos disponibles.

2.1.2. Designacion de los usuarios de la herramienta de correlacion

Los Estados miembros informardn a la Comisién de los respectivos puntos de contacto encargados de ejecutar
las rondas de la herramienta de correlacién en el seno de la autoridad de homologacién y, en su caso, de los
servicios técnicos. Se designard un tnico punto de contacto por autoridad o servicio. La informacién aportada
a la Comision incluird los siguientes elementos: nombre del organismo, nombre de la persona responsable,
direccion postal, direccién de correo electrénico y niimero de teléfono. La informacion debe dirigirse a la
siguiente direccion de correo electrénico funcional (?):

EC-CO,-LDV-IMPLEMENTATION®ec.europa.cu

Las claves de firma electronica a efectos de ejecucion de la herramienta de correlacion se proporcionardn solo
previa solicitud del punto de contacto (¥). La Comision publicard orientaciones sobre el procedimiento que haya
de seguirse con tales solicitudes.

(") https:/[co2mpas.io]

(%) Desde el 1 de agosto de 2017 JRC-CO2MPAS®@ec.europa.eu. Las eventuales actualizaciones de la direccion de correo electrénico se
publicardn en el sitio web.

(’) Las eventuales actualizaciones de la direccién de correo electrénico se publicardn en el sitio web.

(*) Las proporcionard el Centro Comin de Investigacién de la Comisién Europea.


http://ec.europa.eu/clima/policies/transport/vehicles/cars/documentation_en.htm
mailto:co2mpas@jrc.ec.europa.eu
mailto:-LDV-IMPLEMENTATION@ec.europa.eu
https://co2mpas.io/
mailto:JRC-CO2MPAS@ec.europa.eu
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2.1.3. Actualizacién anual de la herramienta de correlacién

Debe revisarse continuamente el comportamiento de la herramienta de correlacion, teniendo en cuenta la
informacion facilitada, en particular, por las personas de contacto contempladas en el punto 2.1.2. Cuando sea
apropiado, la Comisién preparard una nueva version de la herramienta, que se publicard anualmente el 1 de
septiembre. La nueva versién no afectard a la validez de los resultados obtenidos con las versiones anteriores.

La nueva version podrd aplicarse a efectos del procedimiento contemplado en la seccién 3 a partir de la fecha
de su publicacién. Sin embargo, con el acuerdo de la autoridad de homologacion o del servicio técnico, serd
posible seguir utilizando la versién anterior de la herramienta de correlacion durante un plazo méximo de dos
meses tras la publicacién de la nueva version.

En el informe de los resultados de la herramienta de correlacion se indicardn la version utilizada y el sistema
operativo del ordenador en el que la autoridad de homologacién o el servicio técnico hayan ejecutado la
herramienta de correlacién.

Cuando la aplicabilidad de la nueva version exija la adaptacion de alguna de las disposiciones establecidas en el
presente Reglamento, la publicacion de la nueva version no tendrd lugar hasta que el Reglamento se haya
modificado en consecuencia.

2.1.4.  Adaptaciones especificas de la herramienta de correlacién

No obstante lo dispuesto en el punto 2.1.3, en caso de grave disfuncién de la herramienta de correlacion a
efectos del procedimiento establecido en la seccién 3, se preparard y se publicard una nueva versién de la
herramienta tan pronto como sea posible tras la deteccion de la disfuncién. La nueva version se aplicard a
partir de la fecha de su publicacién y no afectard a la validez de los resultados obtenidos con las versiones
anteriores.

Cuando la aplicabilidad de la nueva version exija la adaptacion de alguna de las disposiciones establecidas en el
presente Reglamento, la publicacion de la nueva version no tendrd lugar hasta que el Reglamento se haya
modificado en consecuencia.

2.2. Identificacion de los resultados de los ensayos WLTP que deben utilizarse en la definicién de los datos
de entrada para el modelo de simulacién

Los datos de entrada para las simulaciones de la herramienta de correlacién deben tomarse de los resultados de
los ensayos WLTP correspondientes del vehiculo H y, en su caso, del vehiculo L, definidos de conformidad con
el punto 4.2.1.2 del subanexo 4 del anexo XXI del Reglamento (UE) 2017/1151. Cuando se lleve a cabo mds
de un ensayo WLTP de homologacién del vehiculo H o L de acuerdo con el cuadro A6/2 del anexo XXI de
dicho Reglamento, se utilizardn los siguientes resultados de ensayos a efectos de determinar los datos de
entrada:

a) en caso de que se realicen dos ensayos de homologacion, se utilizardn los resultados del ensayo con las
emisiones de CO, en ciclo mixto mds elevadas;

b) en caso de que se realicen tres ensayos de homologacion, se utilizardn los resultados del ensayo con las
emisiones de CO, en ciclo mixto medianas.

2.3. Determinacién de los datos de entrada y de las condiciones para el funcionamiento de la herramienta
de correlacién

Las condiciones de ensayo a que se hace referencia en el anexo XII del Reglamento (CE) n.° 692/2008 se
tendrdn en cuenta en las simulaciones con la herramienta de correlacion, incluidas las precisiones establecidas
en los puntos 2.3.1 a 2.3.8 del presente anexo.

Las mediciones fisicas con vehiculos contempladas en la seccién 3 se efectuardn de acuerdo con las condi-
ciones a que se hace referencia en dicho Reglamento, con las precisiones recogidas en el presente anexo vy,
cuando sea aplicable, los datos de entrada definidos en el punto 2.4.
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2.3.1. Determinacién de la inercia del vehiculo NEDC

2.3.1.1. Masa de referencia NEDC del vehiculo H, y en su caso del vehiculo L, y del vehiculo representativo de una
familia de matrices de resistencia al avance en el caso de los vehiculos completados

La masa de referencia NEDC de los vehiculos H y L de la familia de interpolacion WLTP y del vehiculo R de la
familia de matrices de resistencia al avance WLTP se determinard de la forma siguiente:

RM;, 1 = (MRO. — 75 + 100) [kg]
RM; 1 = (MROy — 75 +100) [kg]

RM,r = (MROg — 75 + 100) [kg]
donde:

MRO es la masa en orden de marcha definida en el articulo 3, letra g), del Reglamento (UE) n.° 510/2011, en
relacion con los vehiculos H, L y R respectivamente.

La masa de referencia que ha de usarse como dato de entrada para las simulaciones y, en su caso, para un
ensayo fisico de los vehiculos, serd el valor de inercia establecido en el cuadro 3 del anexo 4 bis del
Reglamento n.° 83 de la CEPE, que es equivalente a la masa de referencia, RM, determinada de acuerdo con
el presente punto e indicada como T™,,;, T™M; i ¥ TM .

2.3.1.2. Masa de referencia NEDC del vehiculo representativo de una familia de matrices de resistencia al avance en el
caso de los vehiculos incompletos que han de someterse a una homologacion de tipo multifésica

En el caso de vehiculos de categorfa N1 incompletos, la masa de referencia NEDC (RM,, \sy) del vehiculo
representantivo de la familia de matrices de resistencia al avance se determinard de la forma siguiente:

RM, msy = (MROH‘MSV — 75+ 100) + DAM
donde:

MRO es como se define en el punto 2.3.1.1, y
DAM es como se define en la seccién 5 del anexo XII del Reglamento (CE) n.° 692/2008.

La masa de referencia que ha de usarse como dato de entrada para las simulaciones y, en su caso, para un
ensayo fisico de los vehiculos, serd el valor de inercia establecido en el cuadro 3 del anexo 4 bis del
Reglamento n.° 83 de la CEPE, que es equivalente a la masa de referencia, RM, determinada de acuerdo con
el presente punto e indicada como TM, .

2.3.2. Determinacion del efecto de preacondicionamiento

Al preparar el dinamémetro de chasis para la realizaciéon de un ensayo de homologacion, el vehiculo se
preacondiciona a fin de presentar condiciones similares a las usadas en el ensayo de desaceleracion libre. El
procedimiento de preacondicionamiento utilizado en el ensayo WLTP es diferente del utilizado a efectos del
NEDC de forma que, a igualdad de resistencia al avance, se considera que el vehiculo estd sometido a fuerzas
mds intensas en el WLTP. Esa diferencia se fija en 6 Newton, valor que se utilizard para el cdlculo de las
resistencias al avance NEDC de acuerdo con el punto 2.3.8.

2.3.3. Condiciones ambientales contempladas en el punto 3.1.1 del Reglamento n.° 83 de la CEPE

A efectos de la herramienta de correlacion, la temperatura de ensayo de la celda se fijard en 25 °C.

También en caso de medicién fisica del vehiculo con arreglo a la seccién 3, la temperatura de ensayo de la
celda se fijard en 25 °C. Sin embargo, a peticién del fabricante, la temperatura de ensayo de la celda podrd
fijarse en un valor entre 20 y 25 °C para la medicién fisica.
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2.3.4.  Determinacién del estado de carga inicial de la bateria

El estado de carga inicial de la bateria se fijard al menos en el 99 % a efectos del ensayo con la herramienta de
correlacién. Lo mismo se aplicard en caso de ensayo fisico de los vehiculos.

2.3.5. Determinacion de la diferencia en las disposiciones sobre la presién de los neumdticos

Segtn el punto 6.6.3 del apéndice 3 del anexo I del Reglamento (UE) 2017/1151, durante la desaceleracion
libre para la determinacién de la resistencia al avance se utilizard la presién de los neumadticos recomendada
mds baja para la masa de ensayo del vehiculo, pero este extremo no estd especificado en el NEDC. A efectos de
determinar la presién de los neumadticos que ha de tenerse en cuenta para calcular la resistencia al avance
NEDC de acuerdo con el punto 2.3.8, la presién de los neumaticos, teniendo en cuenta la diferencia de presién
de los neumadticos por eje del vehiculo, serd la media entre los dos ejes de la media entre las presiones maxima
y minima de los neumdticos permitidas para los neumdticos seleccionados en cada eje para la masa de
referencia NEDC del vehiculo. Se efectuard el cdlculo para el vehiculo H y, en su caso, para los vehiculos L
y R de acuerdo con las férmulas siguientes:

. Prax, Prin,
Para el vehiculo H: Py = (M)

2

Prax1 + Pmm,L)

Para el vehiculo L: Pugr = ( 3

, PraxR + Prmin,
Para el vehiculo R: Py = (%)

donde:

P €s la media de las presiones maximas de los neumadticos seleccionados para los dos ejes;

max’

P €s la media de las presiones minimas de los neumadticos seleccionados para los dos ejes.

min’

El efecto correspondiente en términos de resistencia aplicada al vehiculo se calculard mediante las siguientes
férmulas para los vehiculos H, L y R:

Prin i

. P\ 0%
Para el vehiculo H: TPy = (—§“>

) P\ 04
Para el vehiculo L: TP, = (—*)

Pin,L

) P\ 04
Para el vehiculo R: TPy = (&)

Puin,R

2.3.6. Determinacion de la profundidad del dibujo del neumdtico (TTD)

Segiin el punto 4.2.2.2 del subanexo 4 del anexo XXI del Reglamento (UE) 2017/1151, para el ensayo WLTP
la profundidad minima del dibujo del neumatico es del 80 %, mientras que segtn el punto 4.2 del apéndice 7
del anexo 4 bis del Reglamento n.° 83 de la CEPE la profundidad minima del dibujo del neumdtico permitida a
efectos del ensayo NEDC es del 50 % del valor nominal. Esto resulta en una diferencia media de 2 mm en la
profundidad del dibujo entre los dos procedimientos. El efecto correspondiente en términos de resistencia
aplicada al vehiculo se determinard para el calculo de la resistencia al avance NEDC segtn el punto 2.3.8 de
acuerdo con las férmulas siguientes para los vehiculos H, L y R:

1000

Para el vehiculo H: TTDy = (2 . w)

1 000

Para el vehiculo L: TTD; = (2 . M)

Para el vehiculo R: TTDg = (2 . W)

1000
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donde:

RM, 11, RM, 1 ¥y RM, ¢ son las masas de referencia de los vehiculos H, L y R determinadas de acuerdo con el
punto 2.3.1.1.

2.3.7. Determinacion de la inercia de las partes giratorias

A efectos de la herramienta de correlacién:

Durante la simulacién del ensayo WLTP se considerardn cuatro ruedas giratorias, mientras que a efectos de los
ensayos NEDC se considerardn solamente dos ruedas giratorias. El efecto resultante sobre las fuerzas aplicadas
al vehiculo se tendrd en cuenta de acuerdo con las férmulas establecidas en el punto 2.3.8.1.1.a)3).

Las fuerzas de aceleracion y desaceleracion en la herramienta de correlacion se calculardn para la simulacion
NEDC considerando la inercia de solo dos ruedas giratorias.

A efectos del ensayo fisico:

Durante el establecimiento de la desaceleracion libre WLTP, los tiempos de esta se transferirdn a fuerzas, y
viceversa, teniendo en cuenta la masa de ensayo aplicable mds el efecto de la masa rotacional (3 % de la suma
de la MRO y 25kg). Para el establecimiento de la desaceleracion libre NEDC, los tiempos de esta deben
transferirse a fuerzas, y viceversa, despreciando el efecto de la masa rotacional (solo se utiliza la inercia del
vehiculo NEDC calculada en el punto 2.3.1).

2.3.8. Determinacién de las resistencias al avance NEDC

2.3.8.1. En el caso de que las resistencias al avance WLTP se determinen de acuerdo con los puntos 4 y 6 del subanexo
4 del anexo XXI del Reglamento (UE) 2017/1151 en relacion con vehiculos de categorfa N1 completos

Los coeficientes de resistencia al avance NEDC de vehiculos de categorfa N1 completos se calculardn de
acuerdo con las formulas especificadas en el punto 2.3.8.1.1 del presente anexo (para el vehiculo H) y en
el punto 2.3.8.1.2 (para el vehiculo L).

Salvo indicacién contraria, las formulas se aplicardn tanto en caso de simulaciones como en caso de ensayos
fisicos de los vehiculos.

2.3.8.1.1. Determinacién de los coeficientes de resistencia al avance NEDC con el vehiculo H
a) El coeficiente de resistencia al avance Fy , expresado en Newton (N) en el caso del vehiculo H se deter-

minard como sigue:

1) Efecto de la diferencia de inercia:

RM, 4
F(l)n,H = Fown - (TMH’H>
w,

donde los factores de la formula son como se definen en el punto 2.3.1, salvo lo siguiente:

Fg, 1 es el coeficiente de resistencia al avance Fy determinado para el ensayo WLTP del vehiculo H;
TM,,  es la masa de ensayo utilizada para el ensayo WLTP del vehiculo H.

2) Efecto de la diferencia de presion de los neumaticos:

F(z)n,H = F(])n,H : TPH

donde los factores de la formula son como se definen en el punto 2.3.5.
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3) Efecto de la inercia de las partes giratorias:

1,015
Fyuti = Fonn - <103)

En caso de ensayo fisico de los vehiculos, se aplicard la siguiente formula:

1
3 2
FOH,H = FOH,H ’ (1 03)

4) Efecto de la diferencia de profundidad del dibujo de los neumdticos:

4 3
FOn,H = FOn,H — TTDy

donde los factores de la formula son como se definen en el punto 2.3.6.

5) Efecto del preacondicionamiento:

FOn‘H = an,H -6

En caso de ensayo fisico de los vehiculos, no se aplicard la correccion por el efecto del preacondicio-
namiento.

b) El coeficiente de resistencia al avance F;, en el caso del vehiculo H se determinard como sigue:

Efecto de la inercia de las partes giratorias:

1,015
Fing = Fiyn - 103

En caso de ensayo fisico de los vehiculos, se aplicard la siguiente férmula:

1
Fing = Fiyn - (m)

) El coeficiente de resistencia al avance F,, en el caso del vehiculo H se determinard como sigue:

Efecto de la inercia de las partes giratorias:

) 1,015
anvH = FZW.H ’ 1.03

En caso de ensayo fisico de los vehiculos, se aplicard la siguiente férmula:

. 1
Fonn = Fyyp - <m>

Donde el factor F; 1 es el coeficiente de resistencia al avance F, determinado para el ensayo WLTP del
vehiculo H del cual se ha retirado el efecto de todo el equipamiento opcional aerodindmico.
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2.3.8.1.2. Determinacién de los coeficientes de resistencia al avance NEDC con el vehiculo L

a) El coeficiente de resistencia al avance Fy, en el caso del vehiculo L se determinard como sigue:

1) Efecto de la diferencia de inercia:

1 RM, .
FOn,L = Fows - T™,, 1
w,

donde los factores de la formula son como se definen en el punto 2.3.1, con la excepcién de Fy,, |, que
es el coeficiente de resistencia al avance F, determinado para el ensayo WLTP del vehiculo L, y TM,,y,
que es la masa de ensayo utilizada para el ensayo WLTP del vehiculo L.

2) Efecto de la diferencia de presion de los neumaticos:
FSYLL = F(l)n,L TP,
donde los factores de la féormula son como se definen en el punto 2.3.5.

3) Efecto de la inercia de las partes giratorias:
1,015
3 2 ,
Four = Four ( 1,03 >
En caso de ensayo fisico de los vehiculos, se aplicard la siguiente férmula:

1
Fén,L = Fén,L : (m)

4) Efecto de la diferencia de profundidad del dibujo de los neumaticos:
an,L = FSn,L —TTD,
donde los factores de la formula son como se definen en el punto 2.3.6.
5) Efecto del preacondicionamiento:

FOn‘,L = an‘L -6

En caso de ensayo fisico de los vehiculos, no se aplicard la correccion por el efecto del preacondicio-
namiento.

b) El coeficiente de resistencia al avance F;, en el caso del vehiculo L se determinard como sigue:

Efecto de la inercia de las partes giratorias:

1,015
Finp = Fiwp - 103

En caso de ensayo fisico de los vehiculos, se aplicard la siguiente férmula:

1
Fln,L = le,L : <m>



7.7.2017 Diario Oficial de la Union Europea L 175/657

donde los factores de la férmula son como se definen en el punto 2.3.7, con la excepcién de Fyy,, que es el
coeficiente de resistencia al avance F; determinado para el ensayo WLTP del vehiculo L.

¢) El coeficiente de resistencia al avance F,, en el caso del vehiculo L se determinard como sigue:

Efecto de la inercia de las partes giratorias:

. 1,015
FZn,L - FZW‘L : m

En caso de ensayo fisico de los vehiculos, se aplicard la siguiente férmula:

) 1
F2n,L =Ty’ <m>
1

donde los factores de la férmula son como se definen en el punto 2.3.7, con la excepcién de Fj,; - (m),
que es el coeficiente de resistencia al avance F, determinado para el ensayo WLTP del vehiculo L del cual se
ha retirado el efecto de todo el equipamiento opcional aerodindmico.

2.3.8.2. Determinacion de las resistencias al avance NEDC cuando, a efectos del ensayo WLTP, las resistencias al avance
se han determinado de acuerdo con el punto 5.1 del subanexo 4 del anexo XXI del Reglamento (UE)
2017/1151 en relacién con vehiculos de categorfa N1 completos e incompletos

2.3.8.2.1. Familia de matrices de resistencia al avance de acuerdo con el punto 5.1 del subanexo 4 del anexo XXI del
Reglamento (UE) 2017/1151 en relacién con vehiculos de categorfa N1 completos

Cuando la resistencia al avance de un vehiculo completo se haya calculado de acuerdo con el punto 5.1 del
subanexo 4 del anexo XXI del Reglamento (UE) 2017/1151, la resistencia al avance NEDC que se utilice como
dato de entrada para las simulaciones de la herramienta de correlacion se determinard de la forma siguiente:

a) Valores tabulados de las resistencias al avance NEDC de acuerdo con el cuadro 3 del anexo 4 bis del
Reglamento n.° 83 de la CEPE

Vehiculo H:
FOn,H - TOn,H + (FOW,H - AW,H)

Finn = Fiyn — By

Fong = Tanp + (Fowr — Con)

Vehiculo L:
Font = Tont + (Fowr — Awp)

Fint = FiwL — B

Font = Tanp + (Fawr — CwL)

donde:

Fonp Finp Fonp con i = H, L, son los coeficientes de resistencia al avance NEDC del vehiculo H o L;
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Ton Tonp con i =H, L

Awn/L Bwrn Cwai

son los coeficientes del dinamémetro de chasis NEDC de los vehiculos H o L
determinados de acuerdo con el cuadro 3 del anexo 4 bis del Reglamento
n.° 83 de la CEPE;

son los coeficientes del dinamémetro de chasis para el vehiculo utilizados a
efectos de la preparacién del dinamémetro de chasis de acuerdo con los
puntos 7 y 8 del subanexo 4 del anexo XXI del Reglamento (UE)
2017/1151.

En caso de ensayo fisico de los vehiculos, el ensayo se efectuard con los coeficientes del dinamémetro de
chasis NEDC de los vehiculos L y H determinados de acuerdo con el cuadro 3 del anexo 4 bis del
Reglamento n.° 83 de la CEPE.

b) Resistencias al avance NEDC obtenidas del vehiculo representativo

En el caso de los vehiculos disefiados para una masa mdxima en carga técnicamente admisible igual o
superior a 3 000 kg, las resistencias al avance NEDC, previa solicitud del fabricante y como alternativa a la
letra a), podran determinarse de acuerdo con lo siguiente:

1) Determinacion de los coeficientes de resistencia al avance del vehiculo representantivo de la familia de
matrices de resistencia al avance

i) Efecto de la diferencia de inercia:

RM, r
F(])n,R = FowRr * (TMHVR)

donde los factores de la formula son como se definen en el punto 2.3.1, salvo lo siguiente:

Foyr es el coeficiente de resistencia al avance F, determinado para el ensayo WLTP del vehiculo R;
TM,, g es la masa de ensayo WLTP utilizada para el vehiculo representativo R.

ii) Efecto de la diferencia de presion de los neumaticos:

2 1
FOn,R = FOn,R - TP

donde los factores de la formula son como se definen en el punto 2.3.5.

iii) Efecto de la inercia de las partes giratorias:

, , (1015
Four = Four T3

En caso de ensayo fisico de los vehiculos, se aplicard la siguiente férmula:

1
Fén,R = Fén,R : (1—03>

iv) Efecto de la diferencia de profundidad del dibujo de los neumaticos:

4 3
FOn‘R = FOn,R — TTDg

donde los factores de la féormula son como se definen en el punto 2.3.6.
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v) Efecto del preacondicionamiento:

FO”«,R = an,R -6

En caso de ensayo fisico de los vehiculos, no se aplicard la correccién por el efecto del preacon-
dicionamiento.

vi) El coeficiente de resistencia al avance F;, en el caso del vehiculo R se determinard como sigue:
Efecto de la inercia de las partes giratorias:

e (1015
In,R — Flw,R 1’03

En caso de ensayo fisico de los vehiculos, se aplicard la siguiente férmula:

1
Finr = Fiypr - (m)

vii) El coeficiente de resistencia al avance F,, en el caso del vehiculo R se determinard como sigue:

Efecto de la inercia de las partes giratorias:

. 1,015
Fyr = sz,R - m

En caso de ensayo fisico de los vehiculos, se aplicara la siguiente férmula:

N 1
F2n,R = F2W.R ’ <m>

donde el factor F5  ; es el coeficiente de resistencia al avance F, determinado para el ensayo WLTP
del vehiculo R del cual se ha retirado el efecto de todo el equipamiento opcional aerodindmico.

2) Determinacion de los coeficientes de resistencia al avance NEDC con el vehiculo H
Para el célculo de las resistencias al avance NEDC del vehiculo H se aplicardn las férmulas siguientes:

i) El Fo,y del vehiculo H se determinard como sigue:

RM,;  (RRy — RR,
Max { (0,05 - Fong +0.95 - (Fong - 2+ ( ) 9,81 RMy) )

RM, & 1000
FOnAH -
0,2 Four + 0,8 - (F -RM”’”+(RR”_RRr) -9,81 - RM )
’ On,R ) On,R RMn_R 1 000 ’ n,H

donde:

Foor s el coeficiente de resistencia al avance constante del vehiculo R en N;

RM, y; es la masa de referencia del vehiculo H;
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RM,  es la masa de referencia del vehiculo R;
RRy; es la resistencia a la rodadura de los neumadticos del vehiculo H en kg/t;
RRp  es la resistencia a la rodadura de los neumadticos del vehiculo R en kgft.

ii) El F,,} del vehiculo H se determinard como sigue:

Arn Arn
FZ”,H = Max 0,05 . F2n,R -+ 0,95 . F2n,R : ; 0,2 . F2n‘R + 0,8 . Fsz .
Afr ' Arr

donde:

Fyor es el coeficiente de resistencia al avance de segundo orden del vehiculo R en N/(km/h)%;

Agy es el drea frontal del vehiculo H en mZ

Agp s el drea frontal del vehiculo R en m”.

El Fi,p del vehiculo H se fijard en 0.
3) Determinacion del coeficiente de resistencia al avance NEDC del vehiculo L
Para el cdlculo de las resistencias al avance NEDC del vehiculo L se aplicardn las férmulas siguientes:

i) El Fo,1 del vehiculo L se determinard como sigue:

KMo RRZRR: 981 - RM ) ~
RM,z 1000 ’ mt) )

RM,; RR; —RR,
0,2 - Four + 0,8 - { Fong - + 9,81 - RM, 1

Max( (0,0S * Fonr +0,95 - (FOn,R .

Fon =

RM,x 1000

donde:

Foor  es el coeficiente de resistencia al avance constante del vehiculo R en N;
RM, | es la masa de referencia del vehiculo L;

RM, r es la masa de referencia del vehiculo R;

RR;  es la resistencia a la rodadura de los neumaticos del vehiculo L en kg/t;
RRy  es la resistencia a la rodadura de los neuméticos del vehiculo R en kg/t.

ii) El Fy,; del vehiculo L se determinard como sigue:

ArL AfL
Fonp = Max | | 0,05 Fyur + 0,95 Foyr - ——);( 0,2 - Fyur + 0,8 - Fopr - ——
' Afr ' Arr
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donde:

Fyur es el coeficiente de resistencia al avance de segundo orden del vehiculo R en N/(km/h)%

Agy es el drea frontal del vehiculo L en m?

Aggp es el drea frontal del vehiculo R en m?.

i) El Fy,; del vehiculo L se fijard en 0.

2.3.8.2.2. Determinacion de la resistencia al avance de vehiculos de categorfa N1 incompletos de acuerdo con el punto
5.2 del anexo XII del Reglamento (UE) 2017/1151

En el caso de un vehiculo de categoria N1 incompleto cuando la resistencia al avance del vehiculo represen-
tativo se haya determinado de acuerdo con el punto 5.2 del anexo XII y con el punto 5.1 del subanexo 4 del
anexo XXI del Reglamento (UE) 2017/1151, la resistencia al avance NEDC que se utilice como dato de entrada
para las simulaciones de la herramienta de correlacién se determinard de la forma siguiente:

FOn,R = TOn,R + (FOW,R - AW,R)
Finr = Fiwr — BuL

Fang = Tonr + (Fawr — Cugr)
donde:

Four Fing Fanr son los coeficientes de resistencia al avance NEDC del vehiculo representativo;

Tonr Tonr son los coeficientes del dinamémetro de chasis NEDC del vehiculo representativo determi-
nados de acuerdo con el cuadro 3 del anexo 4 bis del Reglamento n.° 83 de la CEPE;

Awr Bwr Cwr son los coeficientes del dinamémetro de chasis para el vehiculo utilizados a efectos de la
preparacion del dinamémetro de chasis de acuerdo con los puntos 7 y 8 del subanexo 4 del
anexo XXI del Reglamento (UE) 2017/1151.

En caso de ensayo fisico de los vehiculos, el ensayo se efectuard con los coeficientes del dinamémetro de chasis
NEDC para el vehiculo R determinados de acuerdo con el cuadro 3 del anexo 4 bis del Reglamento n.° 83 de la
CEPE.

2.3.8.3. Resistencias al avance por defecto de acuerdo con el punto 5.2 del subanexo 4 del anexo XXI del Reglamento
(UE) 2017/1151

Cuando las resistencias al avance por defecto se hayan calculado de acuerdo con el punto 5.2 del subanexo 4
del anexo XXI del Reglamento (UE) 2017/1151, las resistencias al avance NEDC se calculardn de acuerdo con
el punto 2.3.8.2.1, letra a), del presente anexo.

En caso de ensayo fisico de los vehiculos, el ensayo se efectuard con los coeficientes del dinamémetro de chasis
NEDC para los vehiculos H o L determinados de acuerdo con el cuadro 3 del anexo 4 bis del Reglamento
n.° 83 de la CEPE.
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2.4, Matriz de datos de entrada

El fabricante determinard los datos de entrada correspondientes a cada vehiculo H y L de acuerdo con el punto
2.2 y presentard a la autoridad de homologacién (o, en su caso, al servicio técnico designado para realizar el
ensayo) la matriz completada recogida en el cuadro 1, a excepcion de las entradas 31, 32 y 33 (las resistencias
al avance NEDC) que serdn calculadas por la autoridad de homologacion o el servicio técnico de conformidad

con las féormulas especificadas en el punto 2.3.8.

La autoridad de homologacién o el servicio técnico verificardn y confirmaran independientemente la correccion
de los datos de entrada aportados por el fabricante. En caso de duda, la autoridad de homologacién o el
servicio técnico determinardn los datos de entrada pertinentes independientemente de la informacién aportada
por el fabricante o, cuando sea apropiado, actuardn de acuerdo con los puntos 3.2.7 y 3.2.8.

Cuadro 1

Matriz de datos de entrada para la herramienta de correlacion

Pardmetros de entrada

N.° para la herramienta de Unidad Fuente Observaciones
correlacién
1 Tipo de combustible — Punto 3.2.2.1 del apéndice 3 | Gaséleo/gasolina/GLP/GN o
del anexo I del Reglamento | biometano/etanol (E85)/
(UE) 2017/1151 biodiésel
2 Valor calorifico infe- kJ/kg Declaracién del fabricante y/o
rior del combustible servicio técnico
3 Contenido de car- % Declaracién del fabricante yfo | % en peso de carbono en el
bono del combustible servicio técnico combustible; por ejemplo,
85,5 %
4 Tipo de motor Punto 3.2.1.1 del apéndice 3 | Encendido por chispa o por
del anexo I del Reglamento | compresion
(UE) 2017/1151
5 Cilindrada del motor cc Punto 3.2.1.3 del apéndice 3
del anexo I del Reglamento
(UE) 2017/1151
6 Carrera del motor mm Punto 3.2.1.2.2 del apéndice
3 del anexo I del Reglamento
(UE) 2017/1151
7 Potencia nominal del | kW...min™' | Punto 3.2.1.8 del apéndice 3
motor del anexo I del Reglamento
(UE) 2017/1151
8 Velocidad del motor min~! Punto 3.2.1.8 del apéndice 3 | Velocidad del motor a la
a la potencia nominal del anexo I del Reglamento | potencia neta mdxima
del motor (UE) 2017/1151
9 Velocidad de ralenti min~! Punto 3.2.1.6.1 del apéndice
elevada (*) 3 del anexo I del Reglamento
(UE) 2017/1151
10 Par neto maximo (*) Nm a ... Punto 3.2.1.10 del apéndice 3
min! del anexo I del Reglamento

(UE) 2017/1151
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Pardmetros de entrada

N.° para la herramienta de Unidad Fuente Observaciones

correlacién

11 Velocidad del dia- rpm Subanexo 2 del anexo XXI Conjunto
grama T1 (¥ del Reglamento (UE)

2017/1151

12 Par del diagrama Nm Subanexo 2 del anexo XXI Conjunto

T1 (% del Reglamento (UE)
20171151

13 Potencia del diagrama kw Subanexo 2 del anexo XXI Conjunto

T1 (* del Reglamento (UE)
2017/1151

14 Velocidad de ralenti rpm Subanexo 2 del anexo XXI Velocidad de ralenti en ca-

del motor del Reglamento (UE) liente
20171151

15 Consumo de com- gfs Declaracion del fabricante Consumo de combustible al
bustible del motor al ralenti en caliente
ralenti

16 Relaciones de mar- — Punto 4.6 del apéndice 3 del | Relacién de marchas finales
chas finales anexo I del Reglamento (UE)

20171151

17 Cédigo de los neu- — Punto 6 del apéndice 3 del | Cddigo (por ejemplo,

maticos (**) anexo I del Reglamento (UE) | P195/55R1685H) de los
2017/1151 neumdticos utilizados en el
ensayo WLTP

18 Tipo de caja de cam- — Punto 4.5 del apéndice 3 del | Automadtica/manual/CVT
bios anexo I del Reglamento (UE)

2017/1151
19 Convertidor de par — Declaracién del fabricante 0= No, 1= Si 4Utiliza el
vehiculo un convertidor de
par?

20 Marcha de ahorro de — Declaracion del fabricante 0=No, 1= i
combustible en caso Si este valor es 1, la herra-
de transmisién auto- mienta de correlacién podrd
matica utilizar una marcha mds

alta con conduccién a ve-
locidad constante que en el
caso de condiciones transi-
torias

21 Modo de traccién — Punto 2.3.1 del subanexo 5 | Traccién a dos ruedas,

del anexo XXI del Regla- traccién a cuatro ruedas
mento (UE) 2017/1151

22 Tiempo de activacion seg Declaracion del fabricante Tiempo de activacion

arranque-parada arranque-parada trans-
currido desde el inicio del
ensayo

23 Tensién nominal del v Punto 3.4.4.5 del apéndice 3
alternador del anexo I del Reglamento

(UE) 2017/1151
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Pardmetros de entrada

N.° para la herramienta de Unidad Fuente Observaciones

correlacion

24 Capacidad de la bate- Ah Punto 3.4.4.5 del apéndice 3
ria del anexo I del Reglamento

(UE) 2017/1151

25 Temperatura am- °C Valor por defecto = 23 °C
biente inicial WLTP Medicién del ensayo WLTP

26 Potencia maxima del kW Declaracién del fabricante
alternador

27 Eficiencia del alterna- — Declaracion del fabricante Valor por defecto = 0,67
dor

28 Relaciones de la caja — Punto 4.6 del apéndice 3 del | Conjunto: relacion de la
de cambios anexo I del Reglamento (UE) | marcha 1, relacién de la

2017/1151 marcha 2, etc.

29 Relacion de la veloci- | (km/h)/rpm | Declaracién del fabricante Conjunto: [relacién cons-
dad del vehiculo a la tante de velocidades (vehi-
velocidad del mo- culo/motor) con la marcha
tor (**) 1, relacién constante de

velocidades (vehiculo/mo-
tor) con la marcha 2, ..];
alternativa a las relaciones
de la caja de cambios

30 Inercia del vehiculo kg Cuadro 3 del anexo 4 bis del | Debe obtenerse de acuerdo
NEDC Reglamento n.° 83 de la con el punto 2.3.1 del pre-

CEPE. Debe completarlo la sente anexo
autoridad de homologacién o
el servicio técnico
31 FO NEDC N Punto 2.3.8 del presente Coeficiente de resistencia al
anexo. Debe completarlo la | avance FO
autoridad de homologacién o
el servicio técnico

32 F1 NEDC N/(km/h)? | [dem Coeficiente de resistencia al

avance F1

33 F2 NEDC N/(km/h)? | [dem Cocficiente de resistencia al

avance F2

34 Establecimiento de la kg Punto 2.5.3 del subanexo 4 | Inercia del dinamémetro de
inercia WLTP del anexo XXI del Regla- chasis aplicada durante el

mento (UE) 2017/1151 ensayo WLTP

35 FO WLTP N Punto 2.4.8 del apéndice de | Coeficiente de resistencia al

la ficha de caracteristicas del | avance FO
apéndice 3 del anexo I del
Reglamento (UE) 2017/1151

36 F1 WLTP N/(km/h)? [dem Coeficiente de resistencia al

avance F1
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Pardmetros de entrada

N.° para la herramienta de Unidad Fuente Observaciones

correlacién

37 F2 WLTP N/(km/h)?> | [dem Coeficiente de resistencia al
avance F2

38 Valor de CO, WLTP | g CO,/km | Punto 2.1.1 del acta de en- | Fase baja (Low), valores de

en la fase 1 sayo del apéndice 8a del la bolsa sin corregir para
anexo I del Reglamento (UE) | tener en cuenta el RCB,
2017/1151 medicién de ensayo WLTP
sin redondear

39 Valor de CO, WLTP | g CO,/km | Idem Fase media (Medium), valo-

en la fase 2 res de la bolsa sin corregir
para tener en cuenta el
RCB, medicién de ensayo
WLTP sin redondear

40 Valor de CO, WLTP | g CO,/km | Idem Fase alta (High), valores de

en la fase 3 la bolsa sin corregir para
tener en cuenta el RCB,
medicién de ensayo WLTP
sin redondear

41 Valor de CO, WLTP | g CO,/km | Idem Fase extraalta (Extra-High),

en la fase 4 valores de la bolsa sin co-
rregir para tener en cuenta
el RCB, medicién de ensayo
WLTP sin redondear
42 Turbo- o supercarga- — Declaracion del fabricante 0= No | 1= Si-Estd equi-
dor pado el motor con algin
tipo de sistema de carga?

43 Arranque-parada — Declaracion del fabricante 0= No | 1= Si-sTiene el
vehiculo un sistema de
arranque-parada?

44 Recuperacion de la — Declaracién del fabricante 0= No | 1= Si~Tiene el

energia de frenado vehiculo tecnologfas de re-
cuperacion de energfa?

45 Actuacion variable de — Declaracion del fabricante 0= No | 1 = Si-sPresenta el

las vélvulas motor una actuacion varia-
ble de las valvulas?

46 Gestion térmica — Declaracién del fabricante 0= No | 1= Si-Tiene el
vehiculo tecnologias que
gestionen activamente la
temperatura de la caja de
cambios?

47 Inyeccion directalin- — Declaracién del fabricante 0 = inyeccién de combusti-

yeccién de combusti-
ble por lumbreras

ble por lumbreras | 1 = in-
yeccion directa
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Pardmetros de entrada

N.° para la herramienta de Unidad Fuente Observaciones

correlacién

48 Mezcla pobre — Declaracion del fabricante 0= No | 1= Si-Utiliza el
motor mezcla pobre?

49 Desactivacién del ci- — Declaracién del fabricante 0= No | 1= Si-Utiliza el

lindro motor un sistema de de-
sactivacion del cilindro?

50 Recirculacién de los — Declaracion del fabricante 0= No | 1= Si-;Tiene el

gases de escape vehiculo un sistema externo
de recirculacién de los gases
de escape?

51 Filtro de particulas — Declaracion del fabricante 0= No | 1= Si-;Tiene el
vehiculo un filtro de parti-
culas?

52 Reduccion catalitica — Declaracion del fabricante 0= No | 1= Si-Tiene el

selectiva vehiculo un sistema de re-
duccién catalitica selectiva?

53 Catalizador de alma- — Declaracion del fabricante 0= No | 1= Si-Tiene el

cenamiento de NO, vehiculo un catalizador de
almacenamiento de NO,?

54 Tiempo WLTP seg Medici6én del ensayo WLTP | Conjunto: datos del OBD y

(identificado de acuerdo con | del dinamémetro de chasis,
el punto 2.2 del presente 1 Hz
anexo)
55 Velocidad WLTP km/h Como se define en el suba- | Conjunto: 1 Hz, resolucion
(tedrica) nexo 1 del anexo XXI del 0,1 km/h. Si no se aporta
Reglamento (UE) 2017/1151 | este dato, se aplica el perfil
de velocidad definido en el
punto 6 del subanexo 1 del
anexo XXI del Reglamento
(UE) 2017/1151 y en par-
ticular en los cuadros A1/7-
A1/9, A1/11 y A1/12
56 Velocidad WLTP (re- km/h Medicién del ensayo WLTP | Conjunto: datos del OBD y
al) (identificado de acuerdo con | del dinamémetro de chasis,
el punto 2.2 del presente 1 Hz, resolucién 0,1 km/h
anexo)
57 Marcha WLTP (tedri- — Como se define en el suba- | Conjunto: 1 Hz. Si no se
ca) nexo 2 del anexo XXI del aporta, se aplica el cilculo
Reglamento (UE) 2017/1151 | por la herramienta de co-
rrelacion

58 Velocidad del motor rpm Medicién del ensayo WLTP | Conjunto: 1 Hz, resolucion

WLTP (identificado de acuerdo con | 10 rpm del OBD
el punto 2.2 del presente
anexo)
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Pardmetros de entrada

N.° para la herramienta de Unidad Fuente Observaciones

correlacién

59 Temperatura del re- °C [dem Conjunto: datos del OBD,
frigerante del motor 1 Hz, resolucién 1 °C
WLTP

60 Intensidad de co- A Como se define, respecto a la | Conjunto: 1 Hz, resolucién
rriente del alternador intensidad de corriente de la | 0,1 A, equipo de medicién
WLTP baterfa de baja tension, en el | externo sincronizado con el

apéndice 2 del subanexo 6 dinamémetro de chasis
del anexo XXI del Regla-
mento (UE) 2017/1151

61 Intensidad de co- A Como se define en el apén- | Conjunto: 1 Hz, resolucién
rriente de la baterfa dice 2 del subanexo 6 del 0,1 A, equipo de medicién
de baja tensiéon WLTP anexo XXI del Reglamento externo sincronizado con el

(UE) 2017/1151 dinamémetro de chasis
62 Carga calculada — Como se define en el anexo | Conjunto: datos del OBD,
WLTP 11 del Reglamento n.° 83 de | medicion del ensayo WLTP,
la CEPE 1 Hz como minimo (es
posible una frecuencia su-
perior, resolucion 1 %)

63 Emisiones de CO, g COykm | A efectos del punto 3.2 del | Valor declarado del ensayo
NEDC en ciclo mixto presente anexo NEDC. En caso de vehiculos
declaradas con sistemas de regenera-

cién periddica, el valor se
corregird con K;
64 | Velocidad NEDC km/h Como se define en el punto 6 | Conjunto: 1 Hz, resolucién
(tedrica) del anexo 4 del Reglamento | 0,1 km/h. Si no se aporta
n.° 83 de la CEPE este dato, se aplica el perfil
de velocidad definido en el
punto 6 del anexo 4 del
Reglamento n.° 83 de la
CEPE
65 Marcha NEDC (te6ri- — Como se define en el punto 6 | Conjunto: 1 Hz. Si no se
ca) del anexo 4 del Reglamento | aporta este dato, se aplica el
n.° 83 de la CEPE perfil de velocidad definido
en el punto 6 del anexo 4
del Reglamento n.° 83 de
la CEPE

66 Namero de identifi- Punto 5.0 del anexo XXI del
cacién de la familia Reglamento (UE) 2017/1151
de vehiculos

67 Factor de regenera- — Apéndice 1 del subanexo 6 | En caso de vehiculos sin

cién K;

del anexo XXI del Regla-
mento (UE) 2017/1151

sistemas de regeneracion
periddica, este valor serd
igual a 1. En caso de vehi-
culos con sistemas de rege-
neracion periddica, este va-
lor, si no se aporta, se fijard
en 1,05

(*) Para el cambio de marchas son necesarios una velocidad normal de ralenti del motor, una velocidad alta de ralenti del
motor y un par neto mdximo, o una velocidad, un par y una potencia del diagrama T1.
(**) Para el cambio de marchas son necesarias las dimensiones de los neumdticos o la relacion de velocidades.
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3. DETERMINACION DE LOS VALORES DE LAS EMISIONES DE CO, Y DEL CONSUMO DE COMBUSTIBLE NEDC DE LOS
VEHICULOS H Y L

3.1. Determinaciéon de los valores de CO, de referencia, de los valores por fase y de los valores del
consumo de combustible NEDC de los vehiculos H y L

Las autoridades de homologacién deben velar por que el valor de CO, de referencia NEDC del vehiculo H vy,
cuando sea aplicable, del vehiculo L de una familia de interpolacién WLTP, asi como los valores por fase y el
consumo de combustible, se determinen de acuerdo con los puntos 3.1.2 y 3.1.3.

Si la diferencia entre el vehiculo H y el vehiculo L se debe solo a una diferencia en el equipamiento opcional (es
decir, la MRO, la forma de la carroceria y los coeficientes de resistencia al avance son los mismos), el valor de
CO, de referencia NEDC se determinard dnicamente para el vehiculo H.

3.1.1. Entradas y resultados de la herramienta de correlacién
3.1.1.1. Informe original de resultados de la correlacion

La autoridad de homologacién o el servicio técnico designado velardn por que esté completo el archivo con los
datos de entrada para la herramienta de correlacién. Tras haberse completado una ronda de ensayo con la
herramienta de correlacién, se presentard un informe original de resultados de la correlacién y se le asignard un
c6digo de comprobacion aleatoria. El informe incluird los subarchivos siguientes:

a) los datos de entrada especificados en el punto 2.4;
b) los datos de resultado obtenidos de la ejecucion de la simulacion;
¢) el archivo resumen, que incluira:

i) el ntimero de identificacion de la familia de vehiculos;

ii) la diferencia entre el valor de CO, declarado por el fabricante y el valor obtenido con la herramienta de
correlacién (CO, en ciclo mixto);

iii) datos técnicos no confidenciales (es decir, tipo de combustible, cilindrada del motor, tipo de caja de
cambios, turbo).

3.1.1.2.  Archivo de correlacién completo

Cuando el informe original de resultados de la correlacion haya recibido un cédigo de comprobacion aleatoria
y se haya presentado de acuerdo con el punto 3.1.1.1, la autoridad de homologacién o, en su caso, el servicio
técnico designado utilizardn las 6rdenes correspondientes de la herramienta de correlacién para enviar el
archivo resumen a un servidor de marca de fecha y hora, que enviard al remitente una respuesta provista
de fecha y hora (con copia a los servicios competentes de la Comision), con inclusién de un niimero entero
generado de forma aleatoria, entre el 1 y el 99.

Se creard un archivo de correlacion completo, con inclusién de la respuesta con la marca de fecha y hora y del
informe original de resultados de la correlacién contemplado en el punto 3.1.1.1. Al archivo de correlacién
completo se le asignard un cédigo de comprobacién aleatoria. El archivo serd custodiado por la autoridad de
homologacién como informe de ensayo de acuerdo con el anexo VIII de la Directiva 2007/46/CE.

3.1.2.  Valor de CO, de referencia NEDC del vehiculo H

La herramienta de correlacion se empleard para ejecutar el ensayo NEDC simulado del vehiculo H utilizando la
matriz de datos de entrada correspondiente mencionada en el punto 2.4.

El valor de CO, de referencia NEDC del vehiculo H se determinard como sigue:

COyy = NEDC COych - Kin
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donde:
CO, es el valor de CO, de referencia NEDC del vehiculo H;

NEDC CO,y es el resultado de CO, NEDC en ciclo mixto simulado por la herramienta de correlacién (sin
correccion con K;) para el vehiculo H;

Ky es el valor determinado de acuerdo con el apéndice 1 del subanexo 6 del anexo XXI del
Reglamento (UE) 20171151 para el vehiculo H.

Ademds del valor de CO, de referencia NEDC, la herramienta de correlacion también proporcionard los valores
por fase del vehiculo H.

3.1.3.  Valor de CO, de referencia NEDC del vehiculo L

Cuando sea pertinente, el ensayo NEDC simulado del vehiculo L se llevard a cabo utilizando la herramienta de
correlacién y los datos de entrada pertinentes registrados en la matriz contemplada en el punto 2.4.

El valor de CO, de referencia NEDC del vehiculo L se determinard como sigue:
COZ,L = NEDC COz,C,L * Ki,L
donde:

CO, es el valor de CO, de referencia NEDC del vehiculo L;

NEDC CO,; es el resultado de CO, NEDC en ciclo mixto simulado por la herramienta de correlacién (sin
correccion con K;) para el vehiculo L;

K1 es el valor determinado de acuerdo con el apéndice 1 del subanexo 6 del anexo XXI del
Reglamento (UE) 20171151 para el vehiculo L.

Ademds del valor de CO, de referencia NEDC, la herramienta de correlacion también proporcionard los valores
por fase del vehiculo L.

3.1.4. Valor de CO, de referencia NEDC de los vehiculos de categoria N1 incompletos

En caso de vehiculos de categorfa N1 incompletos, el ensayo NEDC simulado del vehiculo representativo
(vehiculo Ryy) se llevard a cabo utilizando la herramienta de correlacion y los datos de entrada pertinentes
registrados en la matriz contemplada en el punto 2.4.

El valor de CO, de referencia NEDC del vehiculo Ryy se determinard como sigue:
COy rmsy = NEDC CO; crmsv * Kirmsy
donde:

CO, rumsv es el valor de CO, de referencia NEDC del vehiculo Rygy;

NEDC CO, pysy es el resultado de CO, NEDC en ciclo mixto simulado por la herramienta de correlacién para
el vehiculo Rygys

K rmsy es el valor determinado de acuerdo con el apéndice 1 del subanexo 6 del anexo XXI del
Reglamento (UE) 2017/1151 para el vehiculo Rygy-
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3.2 Interpretacion de los valores de CO, de referencia NEDC determinados para los vehiculos H, L o Rygy

Respecto a cada familia de interpolacién WLTP y, cuando sea aplicable, a cada familia de matrices de resistencia
al avance, el fabricante declarard a las autoridades de homologacion el valor NEDC combinado de las emisiones
mésicas de CO, del vehiculo H y, cuando sea pertinente, del vehiculo L o Ryy. Las autoridades de homo-
logacion velardn por que los valores de CO, de referencia NEDC del vehiculo H y, cuando sea aplicable, del
vehiculo L 0 Ryy, se determinen de acuerdo con los puntos 3.1.2, 3.1.3 o 3.1.4, y por que los valores de
referencia del vehiculo respectivo se interpreten de acuerdo con los puntos 3.2.1 a 3.2.5. El valor de CO,
NEDC determinado de acuerdo con dichos puntos se utilizard de la forma siguiente:

a) En el caso de los vehiculos H y L, para los célculos establecidos en la seccion 4;

b) En el caso del vehiculo Rygy, €l valor se inscribird en el certificado de homologacién de tipo y en el
certificado de conformidad de los vehiculos incompletos incluidos en la familia correspondiente de matrices
de resistencia al avance.

3.2.1. El valor de CO, NEDC de los vehiculos H, L o Rygy serd el valor declarado por el fabricante, siempre y cuando
el valor de CO, de referencia NEDC no sobrepase este valor en mds del 4 %. El valor de referencia podra ser
inferior sin ninguna limitacién.

3.2.2. Si el valor de CO, de referencia NEDC supera el valor declarado por el fabricante en mds del 4 %, el valor de
referencia podrd utilizarse a los efectos indicados en las letras a) y b), o el fabricante podrd requerir que se
realice una medici6n fisica bajo la responsabilidad de las autoridades de homologacién siguiendo el procedi-
miento contemplado en el anexo XII del Reglamento (CE) n.° 692/2008, y teniendo en cuenta las precisiones
especificadas en la seccién 2 del presente anexo.

3.2.3. Si la medici6n fisica contemplada en el punto 3.2.2, amplificada por el factor K;, no supera el valor declarado
por el fabricante en mds del 4 %, el valor que se utilizard a los efectos indicados en las letras a) y b) serd el
valor declarado.

3.2.4. Si la medicion fisica, amplificada por el factor K, supera el valor declarado por el fabricante en mds del 4 %, se
efectuard otra medicion fisica del mismo vehiculo y los resultados se amplificardn por el factor K;. Si la media
de estas dos mediciones no supera el valor declarado por el fabricante en mds del 4 %, el valor que se utilizard
a los efectos indicados en las letras a) y b) serd el valor declarado.

3.2.5. Si la media de las dos mediciones contempladas en el punto 3.2.4 supera el valor declarado por el fabricante
en mds del 4 %, se efectuard una tercera medicion y los resultados se amplificardn por el factor K;. El valor que
se utilizard a los efectos indicados en las letras a) y b) serd la media de las tres mediciones.

3.2.6. Cuando el nimero generado de forma aleatoria contemplado en el punto 3.1.1.2 se encuentre en la banda del
90 al 99, se seleccionard el vehiculo para una medicién fisica de acuerdo con el procedimiento contemplado en
el anexo XII del Reglamento (CE) n.° 692/2008, teniendo en cuenta las precisiones especificadas en la seccién
2 del presente anexo. Los resultados del ensayo se documentardn de acuerdo con el anexo VIII de la Directiva
2007/46|CE.

En el caso de que el valor de CO, NEDC de ambos vehiculos H y L, 0 Rygy, se determine de acuerdo con el
punto 3.2.1, la configuracién de vehiculo elegida para la medicion fisica serd la siguiente:

a) vehiculo L si el niimero aleatorio estd en la banda del 90 al 94;

b) vehiculo H si el nimero aleatorio estd en la banda del 95 al 99;

¢) vehiculo Rygy si el nimero aleatorio estd en la banda del 90 al 99.
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En el caso de que el valor de CO, NEDC se determine de acuerdo con el punto 3.2.1 en relacién con solo uno
de los vehiculos H y L en la familia de interpolacién, el vehiculo se elegird para una sola medicién fisica si el
nimero aleatorio estd en la banda del 90 al 99.

En el caso de que los valores de CO, NEDC no se determinen de acuerdo con el punto 3.2.1 pero el vehiculo
H, L o Rygy se someta al ensayo fisico, no se tendrd en cuenta el ndmero aleatorio.

3.2.7. No obstante lo dispuesto en el punto 3.2.6, una autoridad de homologacién exigird, en su caso, sobre la base
de una propuesta formulada por un servicio técnico, cuando el valor de CO, NEDC se determine de acuerdo
con el punto 3.2.1, que un vehiculo se someta a una medicién fisica si, segin su opiniéon independiente,
existen motivos justificados para considerar que el valor declarado de CO, NEDC es demasiado bajo en
relacién con un valor de CO, NEDC medido. Los resultados del ensayo se documentardn de acuerdo con
el anexo VIII de la Directiva 2007/46/CE.

3.2.8. Cuando se efectiie un ensayo fisico de acuerdo con el punto 3.2.6 o 3.2.7, la autoridad de homologacién
registrard para cada familia de interpolacion WLTP o, en su caso, para cada familia de matrices de resistencia al
avance la desviacion relativa (De) entre el valor medido y el valor declarado por el fabricante, determinada de la
forma siguiente:

_ RTr—DV
~ DV

e

donde:
RTr es el resultado del ensayo aleatorio, amplificado por el factor K;;
DV es el valor declarado por el fabricante.

El factor De se calculard con tres decimales y se registrard en el certificado de homologacién de tipo y en el
certificado de conformidad.

Cuando la autoridad de homologacién observe que los resultados de los ensayos fisicos no confirman los datos
de entrada aportados por el fabricante y, en particular, los datos contemplados en los puntos 20, 22 y 44 del
cuadro 1 del punto 2.4, se fijard el factor de verificacién en 1 y se registrard en el certificado de homologacién
de tipo y en el certificado de conformidad. Cuando los datos de entrada se confirmen o cuando el error en los
datos de entrada no sea en beneficio del fabricante, el factor de verificacién se fijard en 0.

3.3. Cilculo de los valores de CO, por fase y de los valores del consumo de combustible NEDC de los
vehiculos H, L y Rygy

La autoridad de homologacion o, en su caso, el servicio técnico determinard los valores por fase y los valores
del consumo de combustible NEDC de los vehiculos H y L o Rygyde acuerdo con los puntos 3.3.1, 3.3.2 y
3.3.3.

3.3.1 Cdlculo de los valores de CO, por fase NEDC del vehiculo H
Los valores por fase NEDC del vehiculo H se calculardn como sigue:
NEDC €O, = NEDC €Oy ppi. - CO AR
donde:

p es la fase «ciclo urbano» o «iclo extraurbano» NEDC;

NEDC CO, ;. es el resultado del ensayo de CO, NEDC simulado con la herramienta de correlacién para la
fase p contemplado en el punto 3.1.2 o el resultado de una medicion fisica contemplada en el
punto 3.2.2 para el vehiculo H;
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NEDC €O, }; es el valor por fase NEDC del vehiculo H de la fase p aplicable, en g CO,/km;

CO, ArH es el factor de ajuste del vehiculo H calculado como el cociente entre el valor de CO, NEDC
determinado de acuerdo con el punto 3.2 y el resultado del ensayo NEDC simulado con la
herramienta de correlacién contemplado en el punto 3.1.2.

3.3.2. Cdlculo de los valores de CO, por fase NEDC del vehiculo L
Los valores por fase NEDC del vehiculo L se calculardn como sigue:
NEDC CO, 1 = NEDC COzp 1 - COz AFL
donde:

p es la fase «ciclo urbano» o «iclo extraurbano» NEDC;

NEDC CO,,; . es el resultado del ensayo de CO, NEDC simulado con la herramienta de correlacién para la
fase p determinado de acuerdo con el punto 3.1.3 o el resultado de una medicién fisica
contemplada en el punto 3.2.2 para el vehiculo L;

NEDC CO,,; es el valor por fase NEDC del vehiculo L de la fase p aplicable, en g CO,/km;

CO, AL es el factor de ajuste para el vehiculo L calculado como el cociente entre el valor de CO,
NEDC determinado de acuerdo con el punto 3.2 y el resultado del ensayo NEDC simulado
con la herramienta de correlacién contemplado en el punto 3.1.3.

3.3.3. Cdlculo de los valores de CO, por fase NEDC del vehiculo Ryqy
Los valores por fase NEDC del vehiculo Rygy se calculardn como sigue:
NEDC €O, = NEDC €O pr, - COs Ak
donde:

P es la fase «ciclo urbano» o «ciclo extraurbano» NEDG;

NEDC €O, es el resultado del ensayo de CO, NEDC simulado con la herramienta de correlacién para la
fase p determinado de acuerdo con el punto 3.1.3 o el resultado de una medicién fisica
contemplada en el punto 3.2.2 para el vehiculo Ryy;

NEDC €O, es el valor por fase NEDC del vehiculo Ryy de la fase p aplicable, en g CO,/km;

CO, Arr es el factor de ajuste para el vehiculo Ryy calculado como el cociente entre el valor de CO,
NEDC determinado de acuerdo con el punto 3.2 y el resultado del ensayo NEDC simulado
con la herramienta de correlacién contemplado en el punto 3.1.3.

3.3.4. Cdlculo del consumo de combustible NEDC de los vehiculos H, L y Rysy
3.3.4.1. Célculo del consumo de combustible (ciclo mixto) NEDC

El consumo de combustible (ciclo mixto) NEDC del vehiculo H y, en su caso, del vehiculo L o Rygy se
calculard utilizando las emisiones de CO, (ciclo mixto) NEDC determinadas de acuerdo con el punto 3.2 y
siguiendo los requisitos y formulas especificados en el anexo XII del Reglamento (CE) n.° 692/2008. Las
emisiones de otros contaminantes pertinentes para el cdlculo del consumo de combustible (hidrocarburos,
monoéxido de carbono) se considerardn iguales a 0 (cero) g/km.
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3.3.4.2. Célculo del consumo de combustible por fase NEDC

El consumo de combustible por fase NEDC del vehiculo H y, en su caso, del vehiculo L o Ryy se calculard
utilizando las emisiones de CO, por fase NEDC determinadas de acuerdo con el punto 3.3 y siguiendo los
requisitos y formulas especificados en el anexo XII del Reglamento (CE) n.° 692/2008. Las emisiones de otros
contaminantes pertinentes para el cdlculo del consumo de combustible (hidrocarburos, monéxido de carbono)
se considerardn iguales a 0 (cero) g/km.

4. CALCULO DE LOS VALORES DE CO, Y DE LOS VALORES DEL CONSUMO DE COMBUSTIBLE NEDC QUE HAN DE
ATRIBUIRSE A LOS VEHICULOS CONCRETOS DE LA CATEGORIA N1 COMPLETOS

El fabricante calculard los valores de CO, (por fase y ciclo mixto) y los valores del consumo de combustible
NEDC que han de atribuirse a los vehiculos comerciales ligeros concretos de acuerdo con los puntos 4.1, 4.2 y
4.3 y registrard tales valores en los certificados de conformidad.

Se aplicardn las disposiciones sobre redondeo establecidas en el punto 1.3 del subanexo 7 del anexo XXI del
Reglamento (UE) 2017/1151.

4.1. Determinacion de los valores de CO, y del consumo de combustible NEDC en el caso de una familia
de interpolacién WLTP en relacién con un vehiculo H

Cuando las emisiones de CO, de la familia de interpolacién WLTP se determinen en referencia a un vehiculo H
solo de acuerdo con el punto 1.2.3.1 del subanexo 6 del anexo XXI del Reglamento (UE) 20171151, o en el
caso de un vehiculo incompleto, el valor de CO, NEDC que debe registrarse en los certificados de conformidad
de los vehiculos pertenecientes a dicha familia o del vehiculo de base serdn las emisiones de CO, NEDC
determinadas de acuerdo con el punto 3.2 del presente anexo y registradas en el certificado de homologacion
de tipo del vehiculo H. Los valores del consumo de combustible NEDC serdn los determinados de acuerdo con
el punto 3.3.4 del presente anexo y se registrard en el certificado de homologacién de tipo del vehiculo H.

4.2. Determinacién de los valores de CO, y del consumo de combustible NEDC en el caso de una familia
de interpolacién WLTP en relaciéon con un vehiculo L y un vehiculo H

4.2.1. Célculo de la resistencia al avance de un vehiculo concreto
4.2.1.1.  Masa del vehiculo de que se trate
La masa de referencia NEDC del vehiculo concreto (RM,,;,q) se determinard de la forma siguiente:
RM;ing = (MROjpq — 75 4 100) [kg]

donde MRO;,; es la masa en orden de marcha, definida en el articulo 3, letra g), del Reglamento (UE)
n.° 510/2011, del vehiculo concreto.

La masa que ha de usarse para el cilculo de los valores de CO, NEDC del vehiculo concreto serd el valor de
inercia establecido en el cuadro 3 del anexo 4 bis del Reglamento n.° 83 de la CEPE, que es equivalente a la
masa de referencia determinada de acuerdo con el presente punto e indicada como TM,, ;4.

4.2.1.2. Resistencia a la rodadura del vehiculo concreto

Los valores de la resistencia a la rodadura de los neumaticos determinados de acuerdo con el punto 3.2.3.2.2.2
del subanexo 7 del anexo XXI del Reglamento (UE) 2017/1151 se utilizardn a efectos de la interpolacién del
valor de CO, NEDC del vehiculo concreto.

4.2.1.3. Resistencia aerodindmica de un vehiculo concreto

La resistencia aerodindmica del vehiculo concreto se calculard considerando la diferencia de resistencia aero-
dindmica entre el vehiculo concreto y el vehiculo L, debida a la diferencia en la forma de la carrocerfa (m?):

A[Cd ’ Af]ind—L,n
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donde:

C; es el coeficiente de resistencia aerodindmica;

A es el drea frontal del vehiculo, en m?2.

La autoridad de homologacién o, en su caso, el servicio técnico verificardn si la instalacién de tinel aerodi-
ndmico contemplada en el punto 3.2.3.2.2.3 del subanexo 7 del anexo XXI del Reglamento (UE) 2017/1151
puede determinar con exactitud la A(C_dxA_f) respecto a formas de carroceria que difieran entre el vehiculo L
y el H. En caso de resultado negativo en esta verificacion, se aplicard al vehiculo concreto la
A [C4 x Af]y_ ,del vehiculo H.

Si los vehiculos L y H tienen la misma forma de carrocerfa, el valor de A [Cy - Af] para el método de
interpolacién se fijard en cero.

4.2.1.4.  Calculo de la resistencia al avance de un vehiculo concreto de una familia de interpolaciéon WLTP

Los coeficientes de resistencia al avance Fy,, F;, y F,, de los vehiculos de ensayo H y L determinados de
acuerdo con el punto 2.3.8 se indican como Fo, y, Fini ¥ Fanyy ¥ Fonrs Finp ¥ Fanp respectivamente.

Los coeficientes de resistencia al avance Fo i, Fining ¥ Foning de un vehiculo concreto se calculardn de
acuerdo con una de las féormulas siguientes:

Férmula 1

(TMn,H ! RRn,H - TMn,ind : RRn,ind)
(TMn,H : RRn,H - TMn,L : RRn,L)

fonind = Fonp — AFqy -

donde:
A fon = Font — Fonr

o, si (TMyp *RRypyp —TM, 1 - RR, L) = O se aplicard la férmula 2:

Férmula 2
Sonind = Fonp — AFoy
fln,ind = Fln,H
f 1= Fony — AFsp - (A[Cd X Af]LH,n B A[Cd X Af]ind,n)
snind = Fani —
o ! ! (A[Cq x Af}LHA’n)
donde:

AFyn = Fonn — FonL

0, si A[Cq X Al = 0, se aplicard la férmula 3:

Férmula 3

fonind = Fanp — AFay
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4.2.1.5.

4.2.1.6.

Célculo de la demanda de energia del ciclo

La demanda de energia del ciclo del E,, NEDC aplicable y la demanda de energia de todas las fases del ciclo
Ey pn aplicables a los vehiculos concretos de la familia de interpolacion WLTP se calculardn siguiendo el
procedimiento del punto 5 del subanexo 7 del anexo XXI del Reglamento (UE) 2017/1151, con respecto a
los siguientes conjuntos k de coeficientes de resistencia al avance y masas:

k =1: Fo =Four, F1 = Finn, F2 = Faur, m =TM;

(vehiculo de ensayo L)

k=2 Fo =Fonn, Fi = Finn, Fo = Fouu, m=TM,

(vehiculo de ensayo H)

k=3 Fo :fOn,indv F = Fln,Ha F :on,indv m = TMn,ind

(un vehiculo concreto de la familia de interpolacién WLTP)

En caso de que se apliquen los coeficientes del dinamémetro de chasis especificados en el cuadro 3 del anexo 4
bis del Reglamento n.° 83 de la CEPE, se utilizardn las siguientes férmulas:

TMn.H - TMn,ind

i = Fontr — AFop -
Sonina = Foni — AFou TMu s — TM, 1

TMn,H - TMn,ind

wd = Finp — Ay, -
fln,md 1n,H 1n TM,%H — TMn,L

TMn,H - TMn,ind

= Fy 1 — AF,, -
on,md 2n,H 2n TMn,H — TMn,L

Resistencia al avance NEDC derivada del vehiculo representativo de una familia de matrices de resistencia al
avance

En caso de que se haya calculado la resistencia al avance NEDC a partir de un vehiculo representativo WLTP de

acuerdo con el punto 2.3.8.2.1, letra b), la resistencia al avance NEDC de un vehiculo concreto se calculard
utilizando la férmula siguiente:

a) El fo,;nq del vehiculo concreto se determinard como sigue:

Max| (0,05 - Four + 0,95 - (FOHR Mot RRing = RRy - 9,81 - RM, ind) ;
* R RMyr 1000 ’

02-F +08~<F RMuind | RRiwa = RR: o ) R, )
B 0n,R s 0n,R RMnAR 1000 ’ n,ind

FOn,ind =

donde:

Foor  es el coeficiente de resistencia al avance constante del vehiculo R en N;

RM, ;g €s la masa de referencia del vehiculo concreto;
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RM, r es la masa de referencia del vehiculo R;
RR;,4 es la resistencia a la rodadura de los neumaticos del vehiculo concreto en kg/t;
RRp  es la resistencia a la rodadura de los neumaticos del vehiculo R en kgjt.

b) El f;,:nq del vehiculo concreto se determinard como sigue:

A A
Fanind = Max( (0,05 “Faur + 0,95 - Faug - [{f”"d); (o,z Faur + 0,8 Faug - Aff”’)>
R R

donde:

Fyor es el coeficiente de resistencia al avance de segundo orden del vehiculo R en N/(km/h)%

Aging es el drea frontal del vehiculo concreto, en m?%;

Agg es el drea frontal del vehiculo R, en m?.

¢) El f},;nq del vehiculo concreto se fijard en 0.

4.2.1.7. Calculo del valor de CO, NEDC para un vehiculo concreto por el método de la interpolacion de CO,

Para cada fase p del ciclo del NEDC aplicable a los vehiculos concretos de la familia de interpolacion WLTP, la
contribucién a la masa total de emisiones de CO, de un vehiculo concreto se calculard de la forma siguiente:

E},p,n - El pn

MCOZ—ind,pm = MCOZ—L,p,n + ( ) : (Mcoz—Hyptn - MCOZ_Lapan)

EZ,p,n - El,xxn

La masa de las emisiones de CO,, en g/km, atribuidas a un vehiculo concreto de la familia de interpolacién
WLTP Mco,—indn Se calculard de la forma siguiente:

E3,n - El,n

m) : (MCOz—H,n - MCOz—L,n)

MCO;—indn = MCOZ—L,n + (

Los términos E; 1, By B3, ¥ By By E3 se definen en el punto 4.2.1.5.

4.2.1.8. Calculo del valor del consumo de combustible NEDC de un vehiculo concreto por el método de la interpo-
lacién
Para cada fase p del ciclo del NEDC aplicable a los vehiculos concretos de la familia de interpolacién WLTP, el
consumo de combustible, en /100 km, se calculard de la forma siguiente:

EB-,p,n - El,p,n

FCon = FCrpn + ( )  (FChpn — FCLpn)

EZ-,p,n - El,p,n

El consumo de combustible, en 1/100 km, correspondiente a un vehiculo concreto de la familia de interpo-
lacién WLTP durante el ciclo completo se calculard de la forma siguiente:

ES,n - El,n
E2,n - El n

;

l:Cind,n = 1:CL‘n + ( ) : (FCH,n - FCL,n)

Los términos Ey 1, By B3, ¥ By By E3p se definen en el punto 4.2.1.5.
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4.3. Valores de CO, y consumo de combustible NEDC en el caso de vehiculos concretos de la categoria N1
incompletos
El valor de CO, y el valor del consumo de combustible NEDC determinados de acuerdo con el punto 3.2 y los
valores por fase de acuerdo con el punto 3.3 correspondientes al vehiculo representativo Ryqy se asignardn a
los vehiculos incompletos que pertenezcan a la familia de matrices de resistencia al avance del vehiculo
representativo.

5. REGISTRO DE DATOS

La autoridad de homologacién o el servicio técnico designado velardn por que se registre la siguiente infor-
macion:

a) el archivo de correlacién completo contemplado en el punto 3.1.1, como informe de ensayo de acuerdo
con el anexo VIII de la Directiva 2007/46/CE;

b) los valores de CO, NEDC obtenidos de las mediciones fisicas contempladas en el punto 3.2 del presente
anexo, en el certificado de homologacion de tipo especificado en el apéndice de la adenda del certificado de
homologacién de tipo contemplado en el apéndice 4 del anexo I del Reglamento (UE) 2017/1151;

¢) el factor de desviacion (De) y el factor de verificacion determinados de acuerdo con el punto 3.2.8 del
presente anexo (si estan disponibles), en el certificado de homologacion de tipo especificado en el apéndice
de la adenda del certificado de homologacién de tipo contemplado en el apéndice 4 del anexo I del
Reglamento (UE) 2017/1151 y en la entrada 49.1 del certificado de conformidad especificado en el anexo
IX de la Directiva 2007/46/CE;

d) los valores de CO, por fase y los valores del consumo de combustible por fase y en ciclo mixto NEDC
determinados de acuerdo con el punto 3.3 del presente anexo, en el certificado de homologacién de tipo
especificado en el apéndice de la adenda del certificado de homologacién de tipo contemplado en el
apéndice 4 del anexo I del Reglamento (UE) 2017/1151;

e) los valores de CO, (todas las fases y en ciclo mixto) y de consumo de combustible (todas las fases y en ciclo
mixto) NEDC determinados de acuerdo con el punto 4.2 del presente anexo, en la entrada 49.1 del
certificado de conformidad como se especifica en el anexo IX de la Directiva 2007/46/CE.
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ANEXO II

El anexo I del Reglamento de Ejecucién (UE) n.° 293/2012 se modifica como sigue:

1) la linea de la entrada «Emisiones especificas de CO, (g/km)» se sustituye por el siguiente texto:

«Emisiones especificas de CO, NEDC | Punto 49.1 Seccién 3 del anexo VIID
(g/km)

2) se suprime la siguiente linea:

«Tecnologia innovadora o grupo de | Punto 49.3 Seccién 4 del anexo VIII»
tecnologias innovadoras y reduccién
de las emisiones de CO, derivada de
esa tecnologia

3) se afiaden las siete filas siguientes:

«Emisiones especificas de CO, WLTP | Punto 49.4 Sin objeto

(g/km)

Reducciones de las emisiones totales | Punto 49.3.2.1 Punto 4 del anexo VIII
de CO, NEDC obtenidas con las

ecoinnovaciones

Reducciones de las emisiones totales | Punto 49.3.2.2
de CO, WLTP obtenidas con las

ecoinnovaciones

Masa de ensayo WLTP Punto 47.1.1 Sin objeto

Factor de desviacion De Punto 49.1 Apéndice de la adenda del certificado de
homologacién de tipo contemplado en el
apéndice 4 del anexo I del Reglamento
(UE) 2017/1151

Factor de verificacion («1» o «0») Punto 49.1 Apéndice de la adenda del certificado de
homologacién de tipo contemplado en el
apéndice 4 del anexo I del Reglamento
(UE) 2017/1151

Namero de identificacion de la familia Punto 5.0 del anexo XXI del Reglamento

de vehiculos (UE) 2017/1151»
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