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|. Disposiciones generales

MINISTERIO
DE MEDIO AMBIENTE

19205 RESOLUCION de 25 de septiemnbre de 2001,
de la Sacretaria General de Medio Ambients,
por la que se dispone la publicacién dsi
Acuardo dal Consejo de Ministros de 3 de
agosito de 2001, por el que se aprueba si
Plan Nacional de Vehiculos al final de su vida
i (200 1-2006).

El Consajo de Ministros, en su reunidén de 3 de agosto
de 2001, adoptd, entre otros, un Acuerdo por el que
se aprueba el Plan Nacional de Vehicuios al final de
su vida Gtil, 2001-20086.

Con el fin de asegurar ia efectividad de su publicidad,

Esta Secretaria General de Medio Ambionte ha resuel-
1o disponer la publicacién en el «Boletin Oficial del Esta-
flo:;é del citado Acuerdo, como anaexo a la presente Reso-

UCion.

Madrid, 25 de septiambre de 2001.—La Secretaria
general, Carmen Martorell Pallas.

ANEXO

Plar.u Nacional de Vehliculos al final de su vida Gtil
2001-2006

1. Introduccion

1.1 Situacién actuai: La correcta gestion ambiental
de los vehiculos al final de su vida Gti, o fuera de uso
{VFUs), debe basarse en los nuevos principios de filosofia
ecoldgica que incorpora a nuestro derecho interno la
Ley 10/1998, de Residuos. Al dia de hoy no existe nin-
gun esquema legal ni organizativo en Espafia para la
aplicacidon de estos principios a las VFUs. En el presente
Plan se propone un diseno operativo que pueda permitir
una gestion moderna y avanzada de estos residuos.

En los \ltimas tiempos se han tomado algunas ini-
ciativas por parte de la Administracion General del Esta-
do, de las Comunidadas Autdnomas, de algunas muni-
cipios y de determinadas organizaciones privadas ten-
dentas a la mejora de la gestién de los VFUs. Aungue
parciales en su mayoria, merece la pena citarlas por lo
que significan respecta de la preocupacidn e interés de
autoridades y sectores ermmpresariales por solucionar este
grave prohlema.

La Comunjdad Autonoma de Catalufia, en colabora-
cion con el Area Metropoiitana de Barcelona, los mu-
nicipios de Gava vy Viladecans, el antiguo MOPTMA
{hoy MIMAM), el Colectivo da Empresas de Recuperacién

¥ Reciclaje (CERR) v la empresa Seat desarrollaron hace
unos afos un provecto piloto de construccidon de una
planta de desguace selectivo de automdviles, con capa-
cidad para b0 unidades diarias. Esta experiencia piloto
no ha tenido continuidad en los GHimos afios.

En asta misma Comunidad Auténoma y en aplicacién
de su Ley 6/1983, de 15 de julio, reguladora de los
Residuos, aprobada por su Parlamento v del Decre-
1o 21771989, da 27 de julio, sobre la gestion de los
vehiculos fuera de uso, se han concedido ya 68 auto-
rizaciones de gestores y 22 mads estan en tramitacion.
Los mencionados gestores extraen de los VFUs los resi-
duos especiales para ser gestionados y tratados por gas-
tores también autorizados.

Una experiencia similar a ésta la llevd a cabo el Ayun-
tamiento de Vitoria en una planta que funciond en prue-
bas durante un afio. Los rasiduoscil’quidos extraidos de
log VFUs fueron tratados en un centro de investigacidn
con el que el citado municipio llegé a un acuerdo.

Otra experiencia destacable es la llevada a cabo en
la Comunidad Auténoma de Navarra para la recogida,
descontaminacion, fragmentacion y tratamiento de los
distintos residuos procedantes de los VFUs. Con la expe-
riencia acumulada hasta ahora se ha redactado un pro-
yecto para la construccion de una planta de tratamiento
de VFUs con una capacidad de entre 6.000 y 8.000
vehiculos/afo.

En el sector privado hay que destacar las expariencias
pilote desarrolladas por las organizaciones REYFRA {Re-
ciclaje y Fragmentaciéon) y ANFAC {Asociacion Nacional
de Fabricantes de Automdviles y Camionas) en una ins-
talacién ‘acondicionada al efecto en la localidad madri-
leiia da Mejorada del Campo. Se trataba con este ensayo
de analizar en su conjunto la problematica derivada de
la gestidn de los VFUs, tanto an su vertiente tecnoldgica
y econamica como desde e punto de vista de los requi-
sitos exigibles a las plantas desguazadoras de VFUs. En
esta planta se trataron 400 VFUs, extrayéndose de la
experiencia muy interesantes datos cualitativos y cuan-
titativos.

En el Plan Director Territorial de Gestion de Residuos
Urbanos de la Comunidad Auténoma de Andalucia se
estima su pargque de vehiculos de turismo en 2.295.239
unidades, de los que unos 74.000 se convertirian
en VFUs cada afo. La gestion actual es privada y se
prevé para el futuro la construccidn, o adaptacidn, de
32 «Centros de Acopior» {equivalentes a los CARDs) y
acha centros de fragmentacion.

En ol Programa de Residuos Especiales de la Comu-
nidad Autdnoma de Cataluiia se estima que en este tern-
torio se generan entre 150.000 y 200.000 VFUs/afo,
lo que daria lugar, segin este programa, a unhos
150.000-200.000 toneladas/ano de residuos, |a mayo-
ria chatarras metalicas y plastico. Los restantes com-
ponentes no se consideran residucs especiales. Esta mis-
ma Comunidad Auténoma ha promulgado e Decre-
1o 217/1889, de 27 de julio, sobre VFUs, en al que
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se establecen las condiciones técnicas que deberan reu-
nir los llamados CARDs, que mas adelante se mencio-
naran.

En el Plan Integrado de Gestion de Residuos de la
Comunidad Auténoma de Navarra se indica que en esta
Comunidad se dan de baja anualmente unos 7.850 ve-
hiculos de turismo, gomo promedio, el 8 por 100 de
ellos por abandono. Estos son gestionados en las ocho
instalaciones especificas de desguace y en las 32 cha-
tarrerias existentes. A estas instalaciones se les da un
plazo maximo de dos afios para Su reconversion en
CARDs. Se estima en al 73 por 100 {metales férricos)
mas el 2 por 100 {no férricos) |la fracciéon valorizada,
el resto sa envia a vertedero.

En o referente a previsiones o planes de gestidn,
lo realizado hasta ahora, aunque positiva, es insuficiente.
En e} Plan Diractor de Gestién de RSU de la Comunidad
Auténoma del Pals Vasco se menciona que en su terri-
torio se generan 105.402 toneladas/afo de residucs
de lo que llama westéril bruto» de fragmentadora, pro-
cedentos de los VFUs, cantidad que es el 25 par 100
de los componentas totales de los VFus; el 75 por 100
restante seria chatarra reciclada por el sector siderurgico.
En este plan se prevé que estos residucs sigan siendo
gestionados por las Entidades Locales.

En estas momentos la mayor{a de las rastantes Comu-
nidades Autdnomas estidn elaborando sus planes para
la gestidn de los VFUs, algunos en muy avanzado estado
de radaccion, basados todos en los mismos principios
ecoldgicos y fundamentos legales que el presente Plan
Nacional. Dado que este plan ha sida discutido v con-
sensuado con las Comunidades Auténomas, todas ellas
lo han tenido en cuenta.

Como puede apreciarse son escasas y parciales las
iniciativas tomadas hasta ahora para la adecuada pla-
pificacidon de la gestion de los VFUs.

En la practica, la mayoria de {os VFUs originados en
Espafia se han venido gestionando, historicamente, de
una manera insatisfactoria, a saber:

Los VFUs eran entregados en instalaciones de des-
guace, en su mayoria poco controladas y carentes de
las oportunas autorizaciones (existen unas 3.b00, la
mavyoria de sllag ilegales y con escasc control ambiental);
algunas de las piezas o componentes de los VFUs eran
reutilizadas. sin mucho control, en vehiculos viejos o de
segunda calidad, y el resto era enviado a valorizacidn
comoa chatarra, sin una previa y adecusda descontami-
nacion,

Saltan a la vista ias deficiencias ecolégicas que este
modo de proceder implica, ya que una cofrecta gestién
debe basarse en la previa descontaminacion del VFU,
madianie la separacién de todos sus componanies e
tengan sl caracter de residuo peligroso para su envio
a reciclaje por gestor autorizado para cada tipo de resi-
duo. El resto del VFU debe ser descompuesto por mate-
riﬂles, para el reciclaje independiente de cada uno de
ellos.

Oportuno parece, en este punto, mencionar la recien-
1e Decision de la Comision 2001/110/CE de 22 de ene-
ro de 2001 {«Diario Oficial de las Caomunidades Eu-
ropeas» de 16 de febrerc de 2001), que califica de resi-
duo peligrosc a los VFUs.

Todo ello debe llevarse a cabo an centros que relinan
las condiciones técnicas, ecoldgicas y administrativas
que garanticen que las operaciones se hacen correc-
tamente. Designaremos a aesias instalaciones con las
siglas CARDs (Centros Autorizadas de Recepcion y Des-
contaminacion).

1.2 Datos estadisticos: Los datos estadisticos dis-
ponibles varian segin la fuente. Aunque pueden fener
un cierto sesgo {en particular debido al hecho de que
algunos vehiculos se abandonan de forma incontrolada

sin darlos de baja oficiaimente), los oficiales son los de
la Direcciéon General de Trafico, los cuales tomamos
como base principal de este plan, completados ¢on algu-
nos otros procedentes de organizaciones profesionales
solventes que disponen, en algunos casos, de estadis-
ticas fiables (ANFAC, FER, Asociacidn de la Carretera,...).
Por este motivo, se han contemplado las estimaciones
basadas en los datos suministrados por estas organi-
zaciones y se han comparado con las derivadas de los
datos de la DGT.

En las tablas numsro 1 se dan los datos agregados
del parque automovilistico espafiol. A 31 de diciembre
de 1999 ara de méas de 22 millones de vehiculos, de
los cuales casi 17 millonas eran turismos.

En las tabias nimeros 2 y 3 figuran los datos relativos
a la antigliedad de los vehiculos en circulacién en Esparia.
Como se puede apreciar se trata de un parque relat-
vamante viejo: Un 40 por 100 de los vehiculos de turismo
actualmente en circulacién tiene méas de diez anos. Ello
da una idea de las necesidades de infraestructuras para
tratamientos de VFUs en el corte y medio plazo.

En las mismas tablas se indica la evolucién histérica
del parque, en el que se observa que el gran aumento
de vehiculos s& ha producido en los dltimos doca-trece
aAnos.

En la tabla nimero 4 se hace una previsién del nime-
ro de vehiculos que se convertirdan en VFUs en el petic-
do 2001-20086, como resultado del célculo detallado en
el anexqa; se ha partido de las estadisticas contrastadas
scbre la edad real de los vehiculos de turismo dados
de baja hasta ahora. Vemos que, si aceptamaos los datos
de la DGT, en el periodo 2001-2006 se pasard
de 747.030 a 1.103.873 VFUs anuales. La FER estima
astas cifras como excesivamenie bajas y cree mas cer-
canas a la realidad la de 1.000.000 de VFUs en el afo
2000y 1418519 en sl 20086.

En la tabla nimere b figura la composicion media,
por materiales, de los vehiculos puestos en el mercado
espanol, como se vé, en su mayor parte (75 por 100)
estan constituidos por metales, que son reciclables como
chatarra.

En {a 1tabla nimerc 6 se ha realizado una estimacion
de los residuos generados procedentes de los VFUs en
Espafia an el caso de maximo achatarramiento (y por
tanto, de maximas necesidades de infraestructuras de
gestidn}, que corresponde a las previsiones de la FER.
Para ello, se ha considerado un peso medio de 800
kilos por VFU.

De este analisis se deduce que en el perio-
do 2001-20086 se generaran anualmente en Espaiia:

Entre 594.000 y 795.000 toneladas de chatarra y
piezas férricas.

Entre 41.0C00 y 5b.000 toneladas de chatarra no
férrica.

Entre 212.000 y 283.000 toneladas de materiales
varios {pldsticos, vidrio, e1c.).

En materiales varios se incluyen los aceites lubrican-
tes, liquidos de frano, baterias, zapatas con amianto, fil-
tros de aceite y combustible y otros residuos de caricter
peligroso. Se estima que el volumen anual de estos resi-
duos peligrosos serfa del orden de 8.000-11.000 1one-
ladas de aceites y grasa, y de unas 2.500-3.400 tone-
ladas de combustibla.

En la tabla nimero 7 se da una estimacion media
de los residucs gque se generardan en cada Comunidad
Autdénoma, partiendo de la hipdtesis de que el nimero
de VFUs generados en cada una representa sobre el
total de VFUs el mismo porcentaje que de vehiculos
en uso.

En las medidas cuantificables que se proponen en
el presente plan se astablece una horquilla de cifras,
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debido a que en este lipo de residuos muchas de tas
medidas previstas deberan ser tomadas por la iniciativa
privada y, por tanto, sera ésta quien decida en muchos
casos el nimero, tamafio, etc. de los CARDs.

1.3 Posibilidades tecnoldgicas de reutilizacion y
valorizacion de VFUs: La mayoria de los materiales extral-
bles de un VFU son reciclables. De hecho son reciclados
ya en muchos casos. A comtinuacion se indican algunos
de los posibles usos de los materiales de los VFUs:

a) Residuos peligrozos;

Aceites usados: En su mayoria son regenerables o
reciclables, aunque en la actualidad se sueien valorizar
anorgéticamente. El Ministerio de Medio Ambiente esti-
ma que es realiste suponer gue 36 podra regenerar en
nuestro pais el 80 por 100 de los aceites lubricantes
usados recogidos para el afo 2006.

Filtros de aceite: Se obtiene de ellos aceite lubricante
usado, —gestionable de la forma que se indica anterior-
mente— metal —que puede ser refundido— y papel —que
puecie ser valorizado. .

Baterias: So puede obtenar de ellas plomo y plastico,
todos ellos reciclables. Los dcidas pueden ser reutilizados
o neutralizados.

Fluidos refrigerantes: Pueden ser extraidos, purifica-
dos y reutilizados © raciclados. En tode caso, tanta si
se trata de CFCs como de HCFCs, deben ser extraidos
de forma controlada como primera operacion de des-
contaminacion previa al de desguace.

Carburantes: Se recuperan como combustible.

b) Residuos no psligrosos:

Pildsticos: En su mayoria son reciclables.

Neumiiticos: Son reciclables en diversos usas {firmes
de carretera, pantallas antirruido, calzado, elc.); even-
tualmente son también valorizables en forma de com-
bustibles.

Vidria: Raciclable para fabricar nuevas lunas para vehicu-
los u otros usos.

Cables y conductores; Reciclables como metales.

Catalizadores: Reciclables como metales.

Piezas de aluminio: Reciclables.

Banos de zinc: Reciclables para el tratamiento super-
ficial anticorrosive del hierro.

Fibras {madera, yute, celulosa, coco). Reciclables o
valarizables energéticamente.

i6Llantas y carrocerias: Reciclables mediante refundi-
cién.

Transmisiones y otros componentes mecanicos del
motor: En alguncs casos reutilizables y en los demas
reciclables.

En algunos paises se han llevado a cabo trabajos con
vistas # aumeniar y mejorar |a reciclabilidad de los dis-
tintos compaonantes de los VFUs. Asimismo hay que des-
tacar ol hecho de que ciertos pailses disponen ya de
un esquema organizativa para la recogida y reciclaje
de los VFUs. Con toda verosimilitud estos trabajos se
intensificardn on los proximas afios, comMo consacuencia
de la Directiva de la Unidn Europea sobre Gestién
Ambiental de los VFUs {Directiva 2000/63/CE).

1.4 Normas recientes sobre gestion de VFUs: En el
marco de la Unién Europea la Diractiva sobre gestién
de los VFUs fue definitivamente aprobada ol pasado afio
Epublicada como Directiva 2000/53/CE del Parlamento

uropec y del Consejo, de 18 de septiembre de 2000
{«Diarioc Oficial de las Comunidades Europeas» de 21
de octubre de 2000). A los efactos del prasente plan,
los contanidos y previsiones esenciales que figuran an
ta citada Directiva son los siguientes;

_ Se prioriza la prevencion, tanto cualitativa como cuan-
titativa, la reutilizacién y el reciclaje, por esta ardan.

En breve plazo los operadoras economicos {fabrican-
tes, vendedores, distribuidores, asaguradores,... ) deberan
asumir la obligacion de recuperar y valorizar los VFUs
y ello a coste cara para el propietario final.

Exige un permiso especial a los gestores de VFUs,

Exige la descontaminacién {separacidn y reciclado
independiente de los componentes de los VFUs que tie-
nen la condicién de residuos peligrosos} como primera
accién a llevar a cabo en la gestién de VFUs.

Exige infraestructuras adecuadas en los centros de
gestion de VFUs,

Estimula la aplicacion de sistamas de certificacion en
la gestion de los VFUs vy la expedicidn de certificados
da desiruccién de los VFUs.

Establece los siguientes objetives cuantitativos de
recuperacion, reutilizacion y reciclaje de los VFUs:

Antes del 1 de enera de 2005 reutilizacidn vy valo-
rizacién de al menos el 85 por 100 en peso de los VFUs,
Para los vehiculos producidos antes de 1980 este por-
centaje sera del 75 por 100.

Enla misma fecha reutilizacion y reciclaje de al menos
el 80 por 100 {70 por 100 on los fabricados antes
de 1980).

Antes del 1 de enerc de 2015 reutilizacidn y valo-
rizacion de al menos el 95 por 100 en peso de los VFUs,
En la misma fecha reutilizacién o reciclaje de al menos
al 85 por 100.

Estos objetivos se revisardn no mas tarde del 31 de
diciembre del 2008.

Prevé el establacimiento en &l future de normas o
estdndares y manuales europecs para la gestion de
los VFUs.

Prohibe el usc de ciertos metales pesados en las pie-
zas y elementos en las que haya alternativas a ellos
(plomo, cadmioa, meircurio, cromo ‘f\exavalente].

Es clare que esta Directiva obligard a los 15 Estados
miembros a fijarse objetivos de prevencicn y valorizacidn
de los residuos procedentes de los VFUs consistenies
con laos previstos en ella. En las metas ambientales que
se plantean an este plan se ha tenido en cuenta tado
lo exigido en ella.

Por oira parte, en el plano nacicnal y en el contexto
del llamado Acuerdo Marco entre las distintas Admi-
nistraciones y los agentes econdémicos involucrados an
la gestién de los VFUs, se propusieron las siguientes
medidas técnico-juridicas:

Modificacién del régimen administrativo de la baja
del vehiculo, simplificdndoio y abaratandolo. Exigencias
técnicas, ecolégicas y administrativas especificas a los
centros de desguace para convertirlos en CARDs. Cierre
de las instalaciones de desguace que no las cumplan,

Creacion de una red de CARDs que cubra todo el
territorio nacional.

Descontaminacidn (separacion de los residuos peli-
grosos) y valorizacion de los residuos peligrosos obte-
nidos, como primera operacién enla gestién de los VFUs.

Entrega obligada de los VFUs en los CARDs. Acre-
ditacién documental de la entrega como requisito para
obtenar la baja del vehicula.

Creacion de un marco legal para los VFUs,

2. Principios de gestién de los VFUs. Objetivos
ecoldgicos

2.1 Principios de gestion: Como ya se ha indicado
anteriormante es obligado en todo Plan de Gestidn de
Residuas respetar el llamado principio de jerarquia, con-
templado en el articulo 1 de la Ley 10/1998, de Resi-
duos. Se trate, por tanto, de prevenir en la medida de
lo posible, reutilizar lo que se pueda, reciciar lo que no
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se pueda reutilizar y valorizar energéticamente todo lo
que no se pueda reutilizar o reciclar. El depdsito final
en vertedero es la ultima opcion, la menos satisfactoria.
Este principio de orden general puede sar matizado en
razon de los condicionantes techolagicos y econémicos
que se den en cada caso.

Ya se han mencionado en e punto 1.3 las posibi-
lidades tedricas existeries para cada una de estas opcio-
nes de gestion. Se hace necesario contemplar medidas
concretas para estimular a las autoridades, agenies aco-
némicos y consumidores a que los VFUs sean gestio-
nados correctamente desde el punto de vista ambiental
y. en ia medida de lo posible, respetando aste principio.
Miés adelante se indican estas medidas, que implican
la colaboracion de organismos oficiales, agentes eco-
ndmicos y consumidores; en todas las medidas contem-
pladas se tiene en cuenta lo establecido en la Directiva
sobre gestidn de VFUs, tante en materia de gestion 1éc-
nica como de responsabilidad de los distintos agentes.

Por otra parie, an aplicacidn de los articulos by 6
de la citada Ley de Residuos, todo Plan de Gestién de
Residuns debe contemplar objetivos especificos asf
comao las medidas necesarias para alcanzarlos,

2.2 Objetivas ecoldgicos: El prasente plan se plan-
tea para un periode de validez que abarcara el periodo
2001-2008, ambaos inclusive, y en éf se pretende alcan-
zar los siguientes objetivos ecaldgicas:

a) Aprobacién de una noma juridica que regule las
exigencias y requisitos técnicos y ambientales de los
CARDs.

b) Recogida y valorizacidén a través de CARDs de
al menos el 80 por 100 de VFUs en 2002.

¢} Recogida y valorizacion a través de CARDs
del 100 por 100 de VFUs en 2006

d‘! Reutilizacién y valorizacidn de al menos el 85
por 100 en peso de los VFUs antes da 2005 (756 por 100
para los vehiculos fabricados antes de 1980).

8) Rautilizacidn y reciclaje de al menos ol 80 por 100
en peso de los VFUs antas del 2006 {70 por 100 para
los vehiculos fabricados antes de 1980},

fy Creacidn de un sistema estadistico de generacién
de datos sobre VFUs y su gestidn, para su integracion
en el futuro Inventario Nacional de Residuos. En este
Inventario se desagregara la informaciin siguiendo un
modelo taxonémico e informético unificado que serd sla-
borado por el Ministerio de Medio Ambiente, en cola-
boracion con las Comunidades Autdnomas.

2.3 Instrumaentos: Para el logro de astos objetivos
50 pondran en practica las siguientes medidas instru-
mentalas:

a} Antes de 2003 creacion de una red de hasta
unos 1.085 CARDs, distribuidos antre las diferentes
Comunidades Autdnomas, como se indica en la tabla
nimero 9. A este fin se remodelaran los centros de des-
guace que admitan su adapiacién a los nuavos requisitos
ambientales exigidos a los CARDs. Los restantes centros
de desguace serin clausurados.

Para la elaboracién de estas tablas se han tomado
como datos base los calculados teniendo en cuenta las
estimaciones de la FER, ya que es el escenaric posible
mas desfavorable, ¢l que requeriria mayores infraastruc-
turas de gestion vy tratamienta. Si la evolucidn de los
desguaces de VFU resulta ser menor a Jas estimaciones
de la FER, sl nimero de CARDs necesarios sera, asi-
mismo, inferior.

b) Antes de 2002 creacion de poligonos o zonas
industriales dedicadas prioritariamente a los CARDs; su
localizacién serd decidida por las autoridades de las
Comunidades Auténomas y los Entes Locales y habrd
al menos una por provincia.

¢} Red de fragmentadoras. En la actualidad existen
en nuestro pais 20 instalaciones, que absorben amplia-
mente la generacién de residuos de VFU e, incluso, de
las previsiones de crecimierto futuras. Es posible que
alguna de estas plantas deba ser ubicada en los préximos
afios en emplazamientos diferentes a los actuales por
razonas de minimizacion del transporte de residuos, para
atender la demanda generada en todo el territoric nacio-
nal. En el presenie plan se estima gque podrian ser tres
las plantas a trasladar.

Ayudas, incluidas las de caracter econdmico, &
la creacion de los CARDs y a la adaptacion de las ins-
talaciones existentes para convertirlas en CARDs cuando
ello sea técnicamente posible.

e) Avyudas econémicas a los programasde |+ D + |
para la promocidn o mejora del reciclaje de los materisies
procedentes de los VFUs.

f) Antes del 2004 se disenard y pondrd en practica
un esquema acondmico de cofinanciacidon de las acti-
vidades de gestidn de los VFUs basado en los principios
de responsabilidad dal productor y de responsabilidad
compartida. En est® esquema se tendra en cuenta lo
establecide en la disposicién adicional tercera de la
Loy 10/1998, de Residuos.

g) Elaboracién por parte de las sutoridades com-
petentes @n materia industrial, de una norma de calidad
para las piezas y componentes de segundo uso proce-
dentes de los VFUs,

h) Ayudas, incluidas las de cardcter econdmico, a

los programas de divulgacion y concienciacion ciuda-
dana tendentes a la mejora de la reutilizacidn y reciclaje
de los VFUs. Estas ayudas tendran una duracién similar
a la de validaz del propio plan.
i) Ayudas a la formagcion de perscnal especializado.
B Ayudas a la elaboracién de un sistema informative
y bases de datos sobre generacidn y gestidn de residuos
de VFUs, para su incorporacidon al Inventario Nacional
de Residuos.

3.  Financiacion

3.1 Presupuesto: El costo de las instalaciones que
se contemplen en este plan dependera, entre otros fac-
tores, dal tamano y del nimero de los CARDs. Se ha
llevado a cabo un andlisis econdmico comparativo para
3 capacidades de CARDs: Tipo A: 2 VFUs/dla, (440
VFUs/ano); Tipo B: b VFUs/dia, {1.100 VFUs/afa), v
Tipo C: 10 VFUs/dia, (2.200 VFUs/afio), del que se dedu-
ce que el dptimo econdmico se sitda en las CARDs con
una capacidad de b VFUs/dia. Esta conclusion debe mati-
zarse subrayando su cardcter general, es decir, s muy
probable que haya casos an que por diversas circuns-
tancias {economia local de escala, eguipamientos
preexistentes, e1c.) sean econémicamente mas eficaces
otras opciones.

En la tabla nimero 8 figura una estimacidn desglosada
de los costes de instalacion de los CARDs en tres hipé-
tesis distintas.

En la tabla niimero 10 se hace un resumen de las
inversiones totales necesarias para la creacion de la Red
de CARDs en todo el territorio nacional en las siguientes
hipdtesis diferentes:

i} 25 por 100 de los CARDs tipo A, 50 por 100
tipo By 25 por 100 tipo C.

i} 40 por 100 de los CARDs tipo A, 50 par 100
tipo By 10 por 100 tipo C.

W) 7 por 100 de los CARDs tipo A, 69 por 100
tipo B y 24 por 100 tipo C.

El tipo A, por su pequeila dimensién y escasa reper-
cusién cuantitativa en la gestion de los VFUs, sélo parece
factible en ciertos casos especiales {islas, ciudades ais-
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ladas, etc.). Dado que existe un cierte nimero de casos
en que seran necesarios los CARDs tipo A {entre 70
y 80, segin las estimaciones realizadas) la hipStesis |l
parece la mis realista y es, al mismo tiempo, de las
tres, la que optimiza ias inversiones si tenemos en cusnta
la economia de escala. En 1o1al se necesitaran, como
maximo, 1.085 CARDs, distribuidos por provincias en
la forma indicada en la tabla nimero 9.

En la 1abla mimero 10 se cuantifica ol total de las
invarsiones necesarias en estas hipdtesis.

Con estos supuesios, y de acuerdo con los calculos,
os la hipdtesis Il la que optimiza las inversiones.

Se estima que de los centros de desguace actual
mente existentes, algo mas de un centenar, relnan las
condiciones exigibles a los CARDs, o son adaptables
a un bajo costo.

La recuperacion ambiental de las instalaciones no
recorvertibles en CARDs se estima en 11.600 milioches
de alas.

| coste del traslado de cada fragmentadora se calcula
en 120 millones de pesetas.

A la vista de estas célculos se puede estimar que
las inversianes necesarias para ia creacién de una red
de 1.086 CARD= y 3 fragmeniadoras seran del orden
de los 39.246 millones de pesetas, excluido el costo
del terrenc.

El presupuesto to1al, incluyendo el coste de programas
de investigacion, desarrollo e innovacién, de formacion
y concienciacion ciudadana y de seguimiento astadistico,
es de 43.746 millones de pesetas.

3.2 Financiacidn de las inversiones.

3.2.1 Inversianes de iniciativa piblica en prevencion
e infraestructuras: Las actuaciones de iniciativa publica
en infraestructuras que se desarrolien al amparo de este
Pian Nacional de Vehiculos fuera de uso, se financiaran
con cargo a las contribuciones de los agentes, arga-
nizaciones o personas legalmente responsables del coste
de la correcta gestidn ambiental de los rasiducs, a las
aportaciones presupuestarias de las Administraciones
Publicas competentes, y a los fondos comunitarios.

A los efectos previstos en el apartado anterior, el
Ministario de Medio Ambiente, para aquellas actuacio-
nes que teniendo en cuenta su «capacidad de generacidn
de ingresos» hagan necesarioc para su viabilidad apor-
taciones adicionales a las que los respansables de la
comrecta gestion de los residuos y las Administraciones
Publicas competentes puedan realizar, impulsara la utr-
lizacién del Fondo de Cohesidn y del Fondo FEDER como
instrumentos de apcyo a la financiacién de éstas, de
acuerdo con los siguientes criterios:

1. Dantro del marco financiero establecido en e! Con-
sejo de Politica Fiscal y Financiera y de la Comision Nacio-
nal de Administracion Local, se maximizara la cuantla
del Fondo de Cohesion que se destine a financiar las
actuaciones del Plan Nacional de Vehiculos fuera de uso.

2. Ei Ministeric de Medio Ambiente priorizaré todas
las propuesia de financiacién de actuaciones de iniciativa
publica que se vayan a cofinanciar con cargo &l Fondo
de Cohesién (Comunitarios) y que sean presentadas por
las Comunidades Auténomas y Corporaciones Locales
¥y que estén incluidas en el Plan Nacional de Vehiculos
fuera de uso.

3. En la financiacidn de las actuaciones previstas
en el Plan Nacional de Vehiculos fuera de uso y que
$@ vayan a cofinanciar con fondos comunitarios tendra
en cuenta las normas y reglamentos especificos que
soportan la aplicacidn de dichos fondos, en aspecial:

a) Aplicacion del principio «quien contamina paga»,
1al y como recoge el apartado 1 del articulo 7 del Regla-
mento {CE) nimero 1264,/1999 dal Consejo, que modi-
fica el Reglamento (CE) niimaro 1164/1994, por el que

se crea el Fondo de Cohesidn, vy la letra ¢) del articu-
lo 29 del Reglamenta (CE) nimero 1260/1999 del Con-
sejo, por el que se establecen las disposiciones generales
sobre los fondos estructurales.

b) Capacidad de generacién de ingresos o ingresos
estimados generados por el proyecto tal como se recoge
en el articulo 7 del Reglamento {CE) numero 1264/1999
del Consejo, por el que se crea el Fondo de Cohesién,
y el apartado 4 del articulo 29 del Reglamente {CE) nima-
ro 1260/1899 del Consejo, por el que se establecen
Ia? disposiciones generales sobre los fondos estructu-
rales.

Hasta tanto no se dicten las normas de desarrallo
para la aplicacidn del principic «quien contamina pagas,
ias Comunidades Autdnomas estaran obligadas a pre-
sentar, con caracter previo a cualquier solicitud de ayuda
del Fondo de Cohesion, un calendario gradual de intro-
duccién del mencionado principio en el ambito de los
residucs contempladas en esta plan y que incluya los
siguientes criterios:

Fomento de un sistema en virtud del cual por medio
de porceniajes de ayuda diferentes, los costes medioam-
bientales relacionados con el tratamiento de la conta-
minacidn y/oc las medidas preventivas sean sufragados
por quienes provocaron la contaminacién.

La aplicacion del principio de «quien contamina pagas
debera ser compatible con los objetivos de la cochesién
econdmica y sacial.

Su desarrollo debera ser progresiva y afectar al con-
junto de sectores de infraestructuras cubiertos por la
financiacién comunitaria.

Debera tenerse en cuenta la aceptacién social del
principio de tarifacién.

Deberédn tenerse en cuenta las disposiciones del tra-
tado relstivas a la utilizacién prudente y racional de los
recursos.

El Ministerio de Medio Ambiente evaluard todas las
solicitudes de financiacion que sean presentadas para
sor financiadas mediante el Fonde de Cohesién, para
garantizar la correcta aplicacién y destino de dichos fon-
dos desde el punto de vista ambiental, asi como para
comprobar la necesidad de aportacion de fondos comu-
nitarios considerando la capacidad de generacion de
ingresos de la actuacion, graduando, en su caso, la
aportacién,

A efectos de la citada evaluacion y graduscién de
la ayuda, teniendo en cuenta la introduccidn del principio
swquien contamina paga», 3@ considarardn como priori-
tarias las iniciativas dirigidas a:

a) La prevencion de la generacion de residucs,
entendiendo como tal el conjunto de medidas destinadas
a conseguir la reduccion de la generacion de residuos,
as/ como de la cantidad de substancias peligrosas o
contaminantes presentes en ellos. La pravencion puede
comportar la sustitucion de equipos y la modificacion
de procesos, asi coma la revisién en el disefio de los
productos, la sustitucion de materias primas y las mejo-
ras en ol mantenimiento y control de existencias.

Se primaran igualmeante aqusilas medidas tendentes
a repercutir el coste de la gestion y tratamiento de los
rasiduos a los poseedores o productores de los mismos
mediante el establecimiento de medidas de cardcter eco-
némico y/o fiscal progresivas en funcion de la cantidad
de residuos generada.

b} Reutilizacion y reciclaje: Las acciones que per-
mitan recuperar residuos generados dentra del propic
proceso productive, externamente, a través de empresas
especializadas, unidas a las actuaciones de reduccién
en origen mencionadas en el punto anterior, las cuales
camportan una menar necesidad de tratamiento extarno
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de los residuos generados, una «minimizaciéons de los
mismos, con evidentes ventajas ambientales y econd-
micas para las empresas afectadas vy para el conjunto
de la sociedad.

¢) Infraestructura de tratamiento: Veriederos de
rechazos e instalaciones de valorizacion. Todas los resi-
duos que no hayan podido ser minimizados, reutilizados,
reciclados o recuperados deben tratarse o depositarse
on las infraestructuras adecuadas. Las Administracionas
Pdblicas competentes cooperaran en la identificacién de
los emplazamientos aptos desde el punto de vista
ambientai.

3.2.2 Inversiones de iniciativa privada en prevencion
e infraestructuras: Las actuaciocnes de iniciativa privada
en infraestructuras que se desarrollen al amparo de este
Plan Nacional de Vehiculos fuera de uso, se financiaran
can cargo a las contribuciones de los agentes, orga-
nizaciones o0 personas legalmente responsables del coste
de ia correcia gestidn ambienial de los residucs y. en
Su ¢aso, con apoyo de las aportaciones presupuestarias
de las Administraciones Publicas competentes, y de cua-
lesquiera otras ayudas que concede el Estado para
fomentar la actividad empresarial y/o orientar su loca-
lizacién hacia zonas previamente determinaedas para
reducir las diferencias de situacion econdmica en el terri-
toric nacional.

No obstante lo anterior, con sujecion a la normativa
de la Unién Europea de apoyo a empresas, respetando
el principio de «quien contamina paga» y teniendo en
cuenta la capacidad de generacion de ingresos, pata
aquellas actuaciones cuya viabilidad precise la aporta-
cién de ayudas adicionales, el Ministerio de Medio
Ambiente, previa evaluacion de la adecuacion de la inver-
sion al plan y los principics anteriormente indicados, con-
ribuiré financieramente, de acuerdo con sus disponi-
bilidades presupuesiarias y en colaboracién con las
Comunidades Autdnaomas, hasta los porcentajes que se
indican en la tabla nimero 12 y, en todo caso, sin superar
e importe de ayuda que a cada actuacidn realice la
propia Comunidad Autdnoma, en las lineas de actuacién
que en la citada tabla se indican.

3.2.3 Inversiones de investigacién, desarrollo e inno-
vacidn (| + D + |); Las medidas de investigacién, desarrollo
@ innovacion tendentes a polenciar ¥y mejorar el cono-
cimiento de la situacién de las rasiduos, impulsar las
mas avanzadas iécnicas en su gestion, la prevencion,
la reutilizacidn y reciclaje, asi coma la busqueda de sali-
das y usos comerciales de los materiales reciclables pro-
cedaentes de los residuos incluidos en el pressnte plan,
se financiardn con cargo a las contribuciones de los agen-
1es, organizaciones o personas legalmente responsables
del coste da la correcia gestidn ambiantal de los residuos,
a lag aportaciones de las Administraciones Publicas com-
petentes y, en su caso, con el apoyo de las Comunidades
Auténomas y de la Administracion General del Estada.

Al objeto de que los resultados de los programas y
proyectos de investigacidn, desarrollo e innovacién sean
en beneficio del interés general, desde la Administracién
General del Estado, en colaboracidén con las Comuni-
dades Auténomas, realizaré la coordinacién de los pro-
gramas y provectos de | + D + | que se aborden al
amparo de este plan.

Con el fin de fomentar la investigacion, desarrollo e
innovacién en las técnicas de gestién, la prevencién,
reutilizacidn y reciclaje asi comeo la busqueda y usos
comerciales de los materiales reciclables procedentes

de los residucs incluidos en al presente plan, desde la
Administracién General del Estado promoverd, dingira
y financiara, dentro de sus disponibilidades presupues-
tarias, pragramas y proyectos de invastigacion, desarro-
o e innovacién con una inversion maxima de 2.000
millones de pesetas {12.020.242 suros)}, de acuerdo con
los1r2¢aquisi1os y limites establecidos en la tabla nime-
o

3.2.4 Actuaciones de concienciacidn ciudadana,
conirol estadistico y formacion de personal especiali-
zado; Las medidas y programas de concienciacién y
divulgacidn ciudadana, formacién de personal aspeacia-
lizado, asi coma los estudios para la elaboracién de inven-
tarios, bases de datos, sistemas de informacién y veri-
ficacidn de la calidad de datos de produccidn y gestidn
de residuos incluidos en el presente plan, sa financiaran
con carga a las contribuciones de los agentes. orga-
nizacionas o personas legalmente responsables dal coste
de |la correcta gestidon ambiental de los residuos, a las
aportaciones de las Administraciones Piblicas compe-
tentes y. en su caso, con el apoyo de las Comunidades
Autonomas vy de |la Administracion General del Estado,

El Ministerio de Medic Ambiente, con el fin de apoyar
las campanias de concienciacion ciudadana gue realicen
las Administraciones competentes, promovera, dirigird
y cofinanciara, de acuerdo con sus disponibilidades pre-
supuestarias y con los {imites establecidos en la tabla
numero 12, la realizacion de actuaciones de concien-
ciacion y divulgacion de cardcter nacional, con una inver-
sién maxima de 1.000 millones de pesetas (6.010.121
euros). Esta iniciativa se enmarcars, ademds, en las cam-
pafias de comunicacion sobre el desarrollo sostenible
que promueva el Ministaric de Medio Ambiente.

€l Ministetio de Medio Ambiente premovera, difgiré
y cofinanciara, de acuerdo con sus disponibilidades
presupuestarias y con los limites establecidos en la tabla
nimero 12, la realizacion de cursos especificos de for-
macidén de personal especializado en la gestion de los
residuos incluidos en el presente plan, con una inversién
méxima de 1.000 millones de pesetas (6.010.121
euros). Esta iniciativa se enmarcard, ademas, en los pro-
gramas de educacién ambiental que el Ministerio de
Medio Ambiente, por si mismo o a través de otras enti-
dades pueda realizar.

El Ministerio de Medio Ambiente, con la colaboracién
de las Comunidades Autdénomas, promoverd, dirigird y
financiard el disefio, desarrollo e implantacién en cada
Comunidad Auténoma y en el propio Ministerio, de un
sistema de informacién, homogéneo e interconectado,
sobre la produccién y gestion de residuos, accaesible a
lag Administraciones y agentes sociales, con una inver-
sién maxima da 500 miliones de pesetas (3.005.060,5
eurozs). con los limites establecidos en la tabla nime-
ro 12.

4. Seguimiento y revision def plan

El Ministerio de Medio Ambiente en colaboracién con
las Comunidades Autdnomas y, en su caso, con otras
Administraciones Publicas, serd el ancargado dal segui-
miento y cumplimiento de los objetivos del Plan Nacional
de Vehiculos fuera de uso.

El plan serd revisado a los tres afios de su entrada
en vigor. Entre otros objetivos, las futuras revisiones ser-
virdn para incorporar la nueva normativa que se vaya
aprobando a lo largo del periodo de vigencia del mismo.
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TABLA NUMERO 1
PNVFU {2001-2006)
1.a Parque Automovilistico Espafiol. Nimero de vehiculos por tipe

Numero de vehiculos
Ahox Camiones y furgonatas Autobuzea Turiam ox Motociclelaz Tractores ncustnales Otrog Total
1988 1.975817 43.991 10.787.424 885.400 53556 135.095 13.881.323
1989 2.162.421 45168 11.467.727 975,778 61.664 157.726 14.870.484
1890 2332928 45767 11.9956 640 1.073.457 68.157 180.766 15.696.716
1991 2.495 226 46.604 12.637.089 1.174.420 73.203 201.844 16.528.398
1992 2.649.596 47.180 13.102.285 1.2561.878 76.695 219668 17.347.203
1993 2.735.144 47028 13.440.694 1.278.6956 77.466 230870 17.809.857
1954 2.825.747 47.088 13.733.794 1.287.850 80.003 244442 18.218924
1996 2.936.7856 47376 14.212.2589 1.301.180 87.481 262.185 18.847.2456
1998 3.057.347 48.405 14.753.809 1.308.208 94.557 279.778 19.542.104
1997 3.205.974 50.038 156.297.366 1.326.333 104.121 302579 20.286.408
1998 3.393.446 51.808 16.050.057 1.361.155 116.305 333.725 21.306.493
1999 3.604.972 53.640 16.847.397 1.403.771 130.2186 371.298 22.411.194

Fuente: Anuario Estadistico General de la DGT. Afic 1997

1990 a 1999).

1.b Parque Automovilistico Espariol: Porcentaje de vehiculos de gasolina

Datos en porcentaja

{para afios 1988 y 1989) y afio 1999 (para afios

Afcs Camiones y furgonetas Autobuses Turismos Motocich Trmet nd Otroa Total

1988 38,53 2,18 90,85 99,59 1,58 59,88 83,03
1989 37.41 2.19 90,36 99,64 1.73 60,03 82,30
1980 36,13 2,04 89,82 99,69 1.83 59,60 81,63
1991 35,24 2,05 89.49 99,73 1,85 59,36 81,03
1992 34,38 2,03 88,84 99,75 1,87 53,69 80,32
1993 33.71 2,01 88,08 99,77 1.88 60,07 78,61
1994 32,54 1,88 86,85 99,78 1,89 60,83 78,40
1995 31.21 1,98 85,51 99,79 1,83 61.40 77.10
1996 29,63 1,92 83,79 99,80 1.79 61,77 75,47
1997 271.79 1.88 81,65 99,81 1.7 62,19 73,43
1998 25,88 1,80 75,01 99,82 1,76 62,28 71,01
1999 23.81 1.74 75,99 99,83 1,71 62,01 68,256

Fuente: Anuario Estadistico General de la DGT. AR

1990 a 1999).

0 1397 (para aflos 1988 y 1989) vy afo 1999 (para afios

1.c Parque Automovillstico Espafiol: Porcentaje de vehiculos de gas-oil

Datos en porcentaje

Ahos Camiones ¥ furgonetas Autobuses TJuriwmos Ti cus Otros Totsd
19838 6147 97,82 9,15 0.41 9842 40,12 16,97
1989 62,59 97,81 9,65 0,36 98,27 39,87 17,70
1990 63,87 97,96 10,18 0.31 98,17 40,40 18,47
1991 64,76 97,9% 10,51 0,27 98,15 40,64 18,97
1992 66,62 97,97 11.186 0,25 98,13 40,31 19,68
1893 66,29 97,99 11,92 0,23 98,12 35,93 20,39
1994 67,46 98,02 13,15 0,22 98,11 39,17 21,60
1985 68,79 98,02 14,49 ¢,21 88,17 38,60 22,90
1986 70,37 $8,08 16,21 C,20 98,21 38,23 24,53
1997 72,21 98,12 18,35 0,19 98,23 37.81 28,67
1998 74,12 98,20 20,99 0,18 98,24 37,72 2898
1989 76,19 98,26 24,01 017 98,29 37,99 31,76

Fuente: Anuario Estadistico General de la

1990 a 19899).

DGT. Afle 1997 (para aflos 1988 y 1989) y afio 1999 (para afios
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TABLA NUMEROC 2
PNVFU {2001-2006)
2.a Parque de Vehiculos, por aiios de antigiiedad. (A 31 de diciembre de 1999)
Datos en nimero de vehiculo
Ahoa Caminnes y furgonetas Autobuses Tuwisrnoa Matacich ind Otroa Total
n i2) {2) 12) 2 2 {2} i
Antes
de 1979 32217% 7.588 1.663.178% 295524 6.288 34.877 2.333.641
1979 35815 588 206.653 34901 768 5.700 288.42%
1980 42,795 600 213.128 29.335 769 5508 292.13%
1881 41909 836 211671 29.203 863 5.1856 2898677
1982 48.007 1.109 254329 31.861 1.128 5.778 342212
1983 57.743 1.395 296.011 33.368 1.386 6178 396.081
1984 58311 1.329 320976 26.558 1.402 h.320 413.896
1985 83.144 1678 394 830 31.652 2.097 6.212 519513
1986 114.876 1.8056 b15.63% 38.173 3.023 8.548 682.064
1987 163.241 2479 745.240 52.261 5.107 13.085 981.723
1988 204777 2.739 917876 70534 7.366 17.849 1.221.140
1988 238506 3.193 1.043.308 896.631 9.054 22.445 1413137
1990 236.029 2.741 947.466 109.137 7.894 23417 1.326.684
1991 219.68% 2.900 875.461 111.710 6.510 21.703 1.237.873
1952 225397 2738 977.285 96.119 h217 19.442 1.326.188
1993 157,510 1.880 753.563 48.802 2912 13.226 977.843
1994 168.560 1.820 913.847 34,150 4.691 15.997 1.139.0656
1895 175.282 2534 845.685 34071 9.210 20.208 1.087.000
1996 194.038 2.837 945 260 30.788 9.080 20.291 1.202.309
1997 233.143 3.337 1.071.771 41533 12.280 25710 1.387.774
1958 266.419 3634 1.263.257 55684 14814 33.679 1.637.487
1999 313.306 3.870 1.470.947 67.766 18.368 40920 1.916.167
Total ....... 3.604972 53.540 16.847.397 1.403.771% 130.216 371298 22.411.1594
Fuente: Anuario Estadistico General de la DGT. Afc 1999.
{1} Afo de matriculacion.
{2} Vehiculos en circulacion en Espafs en 1998,
2b Parque de Vehiculos de Gasolina, por afics de antigiedad. (A 31 de diciembre de 1999)
Datos en numero de vehiculo
Anhos Carmiones y furgonetas Autobusex Tuiamos M ek incustriales Otros Total
1 t2) t2) {21 2 {2) t2) 2
Antes
de 1879 111.530 248 1.625.054 298.041 176 21.38% 2.056.434
18979 11.813 14 193.991 34.770 14 2876 243478
1880 13.130 17 193.022 25242 16 3.118 2385645
1981 15.793 10 185.088 29.126 22 2.938 2329717
1982 20.696 9 216.063 31829 21 3.386 271913
1983 28075 16 238.903 33311 9 3682 303.996
1984 28.224 9 244615 26.520 10 3.297 302675
1985 34207 20 308.114 31.606 15 3.805 377.766
1986 40847 15 441.902 38.086 19 5. 569 526.438
1987 53.001 18 645.3856 52.173 65 85156 759,157
1588 66.375 67 805.142 70338 125 11315 953.363
1989 71.787 71 920.302 96575 202 13.782 1.102.729
1980 62.902 24 822.098 109.126 187 13.370 1.007.705
1991 60.084 72 764810 111.701 138 12.400 9492050
1892 60.396 61 813.183 96.112 99 12117 981.868
1983 3994856 44 589,693 48.797 b9 8.492 686.980
1994 31.032 42 673.652 34147 86 11.231 750.190
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Afos Camiones ¥ furgonstas Autobuses Tunismos Motocicletas Trciores indumlisles Otroa Totsl
[hl] (2) 2 (2} (2] {2) [#] il
1985 23.347 60 67574 34.069 127 13.566 638.743
1996 20.108 23 580462 30.794 125 13.368 644870
1997 21.5%0 38 607.722 41531 191 16.8b6 687.888
1998 21.368 30 648873 55.678 257 20993 747.199
1999 22284 32 717.432 67.760 270 24167 831.9456
Total ....... 858.454 830 12.802978 1.401.332 2.233 230227 15.296.154
Fuente: Anuario Estadistico General de la DGT. Afic 1999,
{1} Afo de matriculacidn.
{2) Vahiculos en circulacién en Espafia en 1999
2.c Parque de Vehiculos de Gas-Oil, por afios de antigliedad. (A 31 de diciambre de 1999}
Datos en numero de vehiculos
Ahos Camiones y furgonetas Autobunes Turiamoa Motocicletaa Tractores indusirialea Gtroa Total
(4]] {2 2) 2) 12) 12} {2) 2)
Antes
de 1979 210.645 7.350 38.125 1.483 6.112 13.4592 277.207
1979 28.002 h74 12.662 131 754 2824 44 947
1980 29665 583 20,1086 93 753 2.350 53.590
1581 26.116 826 26583 77 841 2.257 56.700
1382 27411 1.100 38.266 32 1.107 2.383 70.299
1983 29668 1.379 57.108 57 1.377 2.498 92.085
1984 30087 1.320 76.361 38 1.382 2.023 111.221
1986 48 937 1.668 86.716 47 2.082 2.407 141.747
1986 74029 1.790 73.737 87 3.004 2979 155.626
1987 110.540 2.461 99.855 88 5.042 4580 222 566
1588 138.402 2.682 112.734 195 7.240 6.534 267.787
1989 166.709 3.122 123.008 56 8.8b2 8.663 310408
1990 173.127 2717 125.370 11 7.707 10.047 318.979
1991 159.6056 2.828 110.651 9 6.372 9.303 288.768
1992 1656.001 2677 164.102 7 5118 7.3256 344230
1993 1175615 1.836 163.970 5 2.853 4734 290.913
1954 137.528 1778 2401956 3 4605 4.766 388875
19856 151.9356 2474 278121 2 9.083 6.642 448.257
1996 173.930 2.814 364.803 4 B8.555 6.933 557.439
1897 211.693 3.299 464.049 2 12.089 8.854 699.886
1988 245051 3.604 614 384 ] 14557 12.686 850.288
1999 291.022 3.838 756356156 6 18.088 16.753 1.083.222
Total ....... 2.746.518 52610 4044418 2.439 127.983 141.071 7.1156.040

Fuente: Anuaric Estadistico General de la DGT. Afio 1999,

{1) Afo de matriculacién,

{2} Vehiculos en circulacién en Espafia en 1999,
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TABLA NGM ERO 3 Ano de matricul scidn Porcantaje Fdad Porcentaje
PNVFU (2001-20086) . i
1989 6,19 |Mas de 10 afios, 40,26
Antigliedad del Parque de Turismos en Espaia. Datos 1880 5,62 {Mas de D afos. 45,88
& 31 de diciembre de 19599 1991 b,20 |M4ds de B afos. 51,08
1992 5,80 |Mas de 7 afios. 56,88
Datos en porcentaja 1993 4,47 [Mas de 6 afos. 61,35
1994 5,42 |Mas de b aiios. 66,78
Turimos existen!es on ol parque de vehiculos 1995 5,02 |Mas de 4 afnos. 71,80
segin su antiguedad 1996 5,61 |Mas de 3 afos, 77.41
1997 6,36 |Mas de 2 afios. 83,77
. . ) 1988 7.60 (Més de 1 afio. 91,27
Aflo do mawicuiacién | Porcertaio oad Poroontafo 1999 8,73 [Menosde 1afio. | 8,73
Antes de 1983 16,89 |Mas de 16 afios. 16,88 Total a 31 de Total a 31 de
1984 1,91 |Mas de 15 afos. 18,79 diciembre de diciembre de
1985 2.34 |Mas de 14 afios. | 21,14 1999............ 100,00 18999 ........... 100,00
1586 3,08 |Més de 13 afios. 24,20
1987 4,42 |Mds de 12 aftos. | 28,62 Fuente: Anuario Estadistico General de la DGT. Afio
1988 B,45 |Mas de 11 aflos. 34,07 1999.
TABLA NUMERO 4
PNVFU {2001-2006)
Estimacién de las bajas de vehiculos de turismo
Datos en numero de turismos
ANFAC ETSIM MiMA FER
(Facilitado por ANFAC) 16) [#
Afos Etirhacién Eatimacién
ARMA ARMA Logistica Esperaco Méximo relaCiomamdo del nismero
i1 2 13) t4) (5) s de vehiculos
mml?"m 8 racupterar
2000 775.273 734295 716.201 700.000 800.000 630.057 | 1.000.000
2001 805,322 737.626 743.590 720.000 830.000 747.030| 1.060.000
2002 786.106 746.671 769.604 740.000 860.000 808.356 | 1.123.600
2003 782.131 773.700 784619 765.000 890.000 874.351| 1.191.018
2004 820.916 803.798 818.640 785.000 920.000 9453566 | 1.262.477
2005 871.486 828914 B841.467 805.000 950.000| 1.021.734| 1.338.2286
2006 898.125 848.890 863.460 825.000 980.000] 1.103.873| 1418518
Total 2001-2006 ....| 4.964.086 | 4.735.598 | 4.831.280| 4.640.000| 5.430.000]| 5.500.700] 7.393.838

{1). {2) y (3) Estimaciones realizadas por ANFAC an el «Estudic de modelizacidn de las bajas de turismos para sl perlodo 2000—20086».
{Febrero de 2001}

(4) v (B) Catimaciones realizadas por ol «Cepartamento de Ingenieria de Organizacidn y Logisticas de la Escuela Técnica Superior de
Ingeniaros Industriales de la UPM.

{6) Estimacién realizada por o] MMA relacionando ol nimearo de bajas con las matriculaciones anuales. Para elic se han asumido las
siguientes hipdteais:

1. El iIncremento del nimero de matriculacionss es de un 6 por 100 anual. Este Incremento s la media aritmética de los crecimlentos
anuales de los disz Uhimos afiox, aliminando los valores sxtremos.

2. El nimero de bajas anuaies es el 46,98 por 100 del numero de matriculaciones anuales. Este valor se ha incrementado en un
1 por 100 cada afo para sl afio 20017 y sigulentes. El valor de 46,98 por 100 e# la media aritmética de los tanto por ciento del numero
de vehiculos que ae dan de baja cada afio en relacion con las matriculaciones de los Utlmos dlez afios. sliminando los valores extremos.

{7) Estimacién dal «stocks de wehiculos a recuparar, reslizads a partir de informacién de |a Federacion Ezpafiola de |a Recuperacién,
Para calcular astas cantidades, se parte de la existencia de 1.000.000 de vehiculos para recupsrar en &l afio 2000, cifra que se ha incrementado
un § por 100 anual pera cada uno de los aiics de vigencia del plan. Las cifras asi obtenidas conatituyen el axtremo suparior de ia ahorguillas
¥ no parece verosimil que 3e superen en ningun caso. €l efecto de la normativa sobre el uso de gasolina sin plomo, modulado por la
puesta an o marcado de aditivos sustitutivos dal plomo, pueda considerarse contabllizado en las estimacionss de la FER.
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TABLA NUMERO 5
PNVFU (2001-2006)
Compeosicién media del VFU
Claso Tipo de matenal Porcentaje
Metales Piezas de hiarro Chapas ........................ e 39,0
(75 %) {70,110 %) Acero/Piezas de farja mecanizadas ..... 13,0
Fundicién........... ... ... 13,0
Equipos mecanicos. b1
Meotales Aluminio ..o 4.5
no farricos Cobre, Zincyotrosmatales ....__......... 04
(4,90 %)
Owros T o T 8,b
matariales EqUipo @leCtrico ... e 3,2
(25 %) Caucho 4,0
Vidrio ................. 3.5
Textilas 1,2
ACBITES ¥ OTBSBS .. ... .. ...ttt eaaas 1,0
PEPEl ¥ CBIION ... . e e Q0,6
Combustible ..., ... . e 0,3
R T3 o - 2 2.8
Fuente: ANFAC,

TABLA NUMERO 6
PNVFU {(2001-2006)

Estimacién de los residucs generados por achatarramiento de VFU, clasificados por tipos de materiales

Datos base de la FER
Datos en toneladas
Clase,/Tipo da matarial 2001 2002 2003 2004 2005 2006 Tonal 2601-2006
Nimaro de turismos fuera de :

[TEY T 1.060.000(1.123.600(1.191.016(1.262.477{1.338.226(1.418619{7.393.838
Pesototal {t){') .................... 848.000| 8958.880| 952.813{1.009.882]1.070581(1.134.815|6.915.070
Metales {76 por 100) ............ 636.000| 674.160[ 714610| 7957.487| 802.936| 8b51.111(4.436.303
Piezas de hierrc (70,1 por 100) .| 594.448( 630.115| 667.922| 707.997| 7b60477| 795.605|4.146.4656
Chapas (39,0 por 100) ........... 330.720| 850.663| 371.697| 393.893| 4175627{ 442578|2.306.877
Acero/piezas de forja mecaniza-

das (EIIS,O por 10d) ............ 110.240| 116.854| 123.866| 131.298| 139.176| 147.526| 768959
Fundicién (13,0 por 100) ........ 110240| 116.854| 123.866( 131.298( 139.176| 147.526| 768.959
Equg)os mecanicos (5,1 por

TAO) .o 43.248 45 843 48593 51.509 54600 57.876| 301.669
Metales no férricos (4.9 por 100) 41562 44.045 46.688 49.489 52 458 55.606| 289.838
Aluminio (4,5 par 100} ........... 38.160 40.450 42 877 45.449 48.176 51.067| 266.178
Cobve, Zinc y otros metales (0,4

por100) ... .. ...l 3.392 3.596 3811 4.040 4282 4839 23.660
Otros materialas (2% por 100) ..| 212000 224.720| 238.203| 252.496] 267.645| 283.704(1.478.768
Plasticos (8,5 por 100} ........... 72.080 76.405 80.989 865.848 90.999 96.459| 6502.781
Equipo eléctrico {3,2 por 10Q) .. 27.136 28.764 30.480 32.319 34259 36.314| 189282
Caucho (4,0 por 100) ............ 33.920 35.955 38.113 40.399 42.823 45.393| 236.603
Vidrio (3,5 por 100} .............. 29.680 31.461 33.348 35.349 37.470 39.718| 207.027
Textifes {1,2 por 100) ............ 10.176 10.787 11434 12.120 12.847 13.618 70981
Aceaites y grasas (1,0 por 100} .. 8.480 8.989 9.528 10.100 10.706 11.348 b8.151
Papel y cartén (0,5 por 100} .. .. 4240 4494 4764 5.050 5353 K674 28575
Combustible (0,3 por 100) ...... 2544 2697 2.858 3.030 3.212 3.404 17.7456
Varios (2.8 por 100} _............. 23.744 25.1689 26679 28279 29,976 31.776| 165.622

Fuente: Elaboracién del MMA.

{*) Se considera un peso medio de BOO kilogramaos por vehiculo.
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TABLA NUMERO 7
PNVFU (2001-2006)

Estimacién de la generacién de residuos de VFU {t/a). Distribucién por Comunidades Auténomas

Datos basa de Ia FER

Datos en t/afo

Media anual
Comunidad Auténoma ponderada (%) 2001 2002 2003 2004 2005 2006
Forcentape

Andalucia ............... 15,15 128.432 136.137 144.306 152.964 162.142 171.870
Aragon .................. 2,6b 224449 23.790 25218 26.731 283356 30.035
Asturias ................. 2,32 19.691 20873 22125 23.4563 24860 26352
Canarias ................ 4,65 39.455 41.823 44.332 46992 49812 52 800
Cantabria ............... 1,20 10.200 10.811 11.460 12.148 12.877 13.649
Casiilla-La Mancha .. .. 3,60 30.528 32.359 34.301 36.359 38.541 40.863
CastilaylLedn ......_.. bb7 47245 50.080 53.085 56.270 59.646 63.225
Catalufa .............._. 16,53 140.196 148.608 157.524 166.975 176.994 187.613
Cauta .................... 0,22 1.900 2014 2.135 2.263 2.358 2542
C.Valenciana __......, .. 10,67 90.506 95.936 101.692 107.794 114.281 121117
Extremadura ........... 2,18 18.495 19.605 20.781 22028 23.350 24.751
Galicia ................... 6,59 55 869 59.221 62.774 66.541 70.533 74,765
|. Baleares ....._........ 3,08 26.151 27.720 29.384 31.147 33.01b6 34.996
La Rioja ................. 0.69 4 965 5263 5.579 5914 6.269 6.645
Madrid .................. 15,92 135.043 143.145 151.734 160.838 170.489 180.718
Melilla .........__....__.. 0,15 1.310 1.388 1.471 1.560 1.653 1.752
Murcia .................. 2,77 23.497 24906 26.401 27.985 29664 31.444
Navarra ................. 1,39 11.7560 12.4565 13.202 13.994 14.834 15.724
Pais Vasco .............. 4,76 40325 42 744 456.309 48.027 50.909 b3.963

Total Espaita .. 100,00 843.000 §98.880 952.813 | 1009982 | 1.0705681 | 1.134.815

Fuente: Elaboracién del MMA.

!
1999. DGT.

Distribucion porcertual del parque tctal de turismos por provincias sn 1999, Datos procedertes

TABLA NUMERO 8
PNVFU (2001-2006)

Previsién da los costes de construccién de las instalaciones

del Anvario Estadistico General,

Vallado (180/220/284 m

Pawmentaclon {1.600/2.000/

4.000 m?)
400 m?).
Qbra civil

100/200 m?).
Obra civil

1) ol

Zona de recepcién (100/200/

Zona descontamlnaclén (60/

Escorario
C
Capacidad {vehlculos/din) /i vehicul os/afio)
27440 B/1.100 10/2.200
Gastos de inwtalacion
{Irvarsicon)
Pasotan Euros Paastes Euroa Poratan Eurox
540.000 3.245,46 660.000 3.966,68 852.000 5.120,62
3.7560.000| 22537,95| 5.000.000| 30.050,60)|10.000.000| 60.101,21
340.000| 2.043,44| 1.300.000 7.813,16) 2.380.000| 14.304,09
1.540.000 9.255,69| 3.000.000| 18.030,36| 5.810.000| 34.918,80
1.850.000| 11.118,72] 2500000 15.025,30| 6.000.000| 30.050.60
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Escenario
A B c
Capacidnd (vehiculne/da)/Ivehiculos/sho)
2/440 5/1.100 10/2.200
Gastos dainstalacidn
{Inversiing
Penctan Euror Posotas FEuroa Pasotas Ewros
Zona de desguace (100/200/
400 m2).
Qbracivil ... 3.980.000| 23.920,28| 7.180.000| 43.152.67(13.680.000| 82.218,45
Equipos mecanicos ................. 1.600.000| 8616,19] 2.200.000| 13.222.27| 3.100.000! 18.631,37
Edificio de oficinas (40/60/80m?) .| 2.700.000( 16.227,32| 4.100.000| 24.641,50| 5.500.000| 33.05 5,66
Graa (1/1/2 unidades) ............... 4.000.000( 24.040,48( 4.000.000| 24.040,48| 8.000.000| 48.080,96
Gasios de administraciéon ............. 700.000 4.207.08 700.000 4.207,08 900.000 5.409,10
Total inversién .................... 21.000.000(126.212,51|30.640.000{184.150,10(55.222.000[331.890,90
TABLA NUMERO 9

PNVFU {2001-2006}
Distribucién provincial dal nimero de CARDS necs=zarios en las hipdtesis referidas
Datos base de la FER

Hipdtess/disaribucion provincial Hipdtesis I: 26 /50/26 Hipdtesix [k 40760710 Hipatasis lll: 0 CARDS tipo A/69%/24%
Distribucion Tipn da CARD Tipa da CARD Tipo de CARD
Provincias rovincial del VrUa Capac. Capac. Capac.
P parqus {*) wsar A 8 c méxima A e c mikxima A 8 P mdxirmg

Alave ........... 0,733 10.397 1 5 2] 10340 4| & 11 10560 1 5 2{ 10.340
Albacete ....... 0,738 10.471 1 5] 2| 10.340 4 8 1 10.560| 1 5 21 10340
Alicante ........ 3.877 B54.889| 12| 23} 11| b4.78Q| 26| 28 6| 55.000{ 3| 29| 10| 556220
Almeria ........ 1,153 16.351 3 6 4| 16.720 7 a 2| 16.280] 0O L} 3] 16.500
Avila ... ...... 0,358 5073 2 2 1 5.280 2 2 1 5280] O 3 1 5.500
Badajoz ........ 1,345 19.074 4 8 4| 19.360 9| 10 2] 19360 3| 10 3| 18.920
illes Balears ... 3084 | 43.745) 10| 18 91 44000 17| 23 5 43.780( 2| 23 8| 43.780
Barcelona ..... 12,317 | 174.722| 3%| 73| 36] 174.900| 72| 90| 20| 174.680| 7| 94| 31| 174.680
Burgos ......... 0,806 11.439 4 5 2| 11.660 4 7 1] 11.660( 1 6 2 11.44Q0
Cdceras ........ 0,836 11.864 2 4 3] 11.880 b 7 1 12.100| 2 (3] 2] 11.880
Cadiz ........... 2,236 31.717 7] 12 7] 31.680( 14 17 3 31460 2| 16 6| 31.680
Castellén ...... 1,201 17.041 4 6 41 17.160 6 9 21 16940 1 9 3| 16.940
Ciudad Real ... 0,908 12.885 4 4 3t 12.760 4 8 1 12.760( 2 7 2| 12.980
Cérdoba ....... 1.423 20.192 4 9 4| 20.460 gt 11 2| 20460 1| 10 4] 20.240
ACorufia ...... 2,527 35.841 91 15 7| 35.860| 16| 20 3| 35.640; 4| 19 6| 35.860
Cuenca ........ 0.421 5.977 1 3 1 5.940 1 3 1 5940| 1 3 1 5.940
Girona ......... 1,711 24275 bl 10 5| 24.200[ 10| 14| 2| 24.z200f 3| 13 4| 24420
Granada ....... 1,744 24732 6| 10 5| 24.640| 11| 14 2| 24640 1] 12 b 24.640
Guadalajara ... 0,381 5.409 2 4 o 5.280 2 4 ) 5280| 0O 3 1 5500
Guiplizcoa ... .. 1,629 21694 4! 10 41 21560 9] 12 2| 21860 O 12 4 22.000
Huelva ......... 0,840 11.919 2 6 2] 11.880 5 7 1 12.100| 2 6 21 11.880
Huesca .. .508 7.20% 1 4 1 7.040 4 3 1 7.260| 2 4 1 7.480
Jaén ..., 1,078 15292 3 7 3] 15.620 5 8 21 154001 O 8 3| 15.400
Leén ..... 1.116 15.836 4 7 3 16.060 5] 8 2] 15.840{ 1 8 3| 15.840
Lleida 0.969 13.741 4 B 3| 13.860 6 a8 11 13.640] 1 6 3] 13.640
La Rioja 0,586 8.3006 2 3 2 8.580 4 4 1 8.360 1 3 2 8.140
Luga ..... 0,846 12.001 2 3] 2| 11.880 5 7 1 12.1001 2 L 2( 11.880
Madrd ......... 15,925 | 225.897| 46| 93} 47| 225.940| $6[/121| 23| 225.940| 11 (121] 40| 225.940
Mdlaga ........ 3,109 44100 8 19 9 44.220| 18] 23 5| 44,220 1] 24 8| 44.440
Murcia ......... 2,771 39.305 7] 17 8| 39380 17| 21 4} 35380 2| 21 7| 39.380
Navarra ........ 1,386 19.655 5 a8 41 198001 10| 10 2] 19800 2| 11 3| 19.580
Ourense ....... 0919 13.035 2 5 3 12.98 5 8 1 13.200| 2 7 21 12.980
Asturias ... . 2,322 32,940 I 13 7| 32.780| 15| 18 3| 33.0000 0| 18 6| 33.000
Palencia ....... 0,393 5.580 1 3 1 5.940 3 2 1 5720 O 3 1 5500
Las Paimas ._.. 2,359 33.469 9] 13 7| 33.660| 14| 18 3| 33660 1| 18 6] 33.440
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Hipdtanin/distribucion peovincia Hipétosis k 26/50/25 Hipbtasia [t 40/E0/10 Hipdtesis lll: 30 CARDE tipo A/69%,/245%
Provincias m S ViU a Tipo de GARD Capac. Tiee de cARP Capac. Tipo do GARD Capac.
paroue [.’ tralar A B ¢ A B c maxima A B ¢ maxima
Pontevedra .... 2,297 32.580 7] 13 7| 32.780Q( 14| 18 3| 325607 2| 17 6| 32.780
Salamanca ... 0,750 10.636 2 b 2] 10.780 4 (] 11 10.580{ 2 5 2] 10.780
Sta.C. Tenerife 2,293 32.531 7l 13 7] 32.780( 14| 18 3| 32580 2] 17 6| 32.780
Cantabria ._.... 1,203 17.062 4 8 3| 17.160 6 9 2] 16940 1 9 3f 16.940
Segovia ........ 0,360 5.102 2 2 1 5280 2 4 0 5280 © 3 1 5.500
Sevilla .......... 3.562 50.534| 10{ 22| 10| 50600| 22| 27 b 50.380} 3| 27 9| 5b0.820
Soria ........... 0.211 2.995 2 2 0 3.080 2 2 0 3.080] O 1 1 3.300
Tarragona ..... 1,635 21.779 5| 10 4] 22.000 9! 12 2] 21560} Q| 12 4| 22.000
Teruel ... ... .. 0,293 4157 2 3 0 4.180 2 3 4] 4180 © 2 1 4400
Toledo ......... 1.151 16.325 5 7 3! 16.500 7 a8 2| 16.280] O 9 3| 16.500
Valencia ....... 5,b9b 79.366| 16| 34| 16! 79.640]| 33| 43 8| 79420 3| 43| 14| 79.420
Valliadold ...... 1,152 16.342 5 7 3 16.500 7 8 2] 16.280| O 9 3| 18.500
Vizcaya ........ 2,493 35.363 8| 15 71 35.420| 15| 20 3] 35200, 3| 19 6| 35.420
Zamora ........ 0,42b 6.029 1 3 1 5.940 1 3 1 §9840| 1 3 1 5.940
Zaragoza ...... 1.846 26.182 71 1 5| 26.180| 12| 15 2| 26.180| 0| 14 Bl 26400
Ceuta .......... 0,224 3.178 0 1 1 3.300 0 1 1 3.300( © 1 1 3.300
Melilla ......... 0,154 2.191 0 0 1 2.200 0 0 1 2200{ O 0 1 2.200
Total afo 2006 | 100,00 (1418519|306|697[287|1422740(594|763| 1458|1.419.660| 80|749|256| 1422300
Nimerototalde CARD ................ 1.180 1.502 1.085

{*} Distribucién porcentual del parque total de turismos por provinclas en 1998. Datos procedentes del Anuario Eatadistico General,
1993, DGT.

TABLA NUMERO 10

Gamos de inmalacién

N
PNVFU (2001-2006) Tipo doCARD | Y
Peaatas Eurca
Coste total de instalacién de CARD a nivel nacional
Hipotesis II: 40 % 1ipo A, 50 % tipoBy 10 % tipo C
Datos basas de la FER
A(440v/a) .| 594 12.474,000.000 74.970.249,90
B(1.100(v/a}| 763 23.378.320.000 140.506.5633,00
N Gaaton da instalacién C(2.200 v/a) 145 8.007.190.000 43.124.181,12
Tipo de CARD contros
Pesstas Euroa
Total ....... 1.602 43 859.510.000 263.600.964,02

Hipdiesis |: 25 % tipo A 560 % tipo By 25 % fipo C

Hipétesis Il 80 CARDs tipo A (7 %), 69 %

tipo B y 24 % tipo C

A{440wv/a) |, 80 1.680.000.000 10.087.003,35
A{440v/a) .| 306 6.426.000.000 38.621.037,83 B{1.100{v/a)| 749| 22.949.360.000 137.928.431,47
B(1.100({v/a)| 597| 18292.080.000 | 109.937.614,94 C(2.200v/a) | 256| 14.136.832.000 84.964.071,49
C{2.200v/a) | 287 1%5.848.714.000 95.252.689,53
Total ... 1.085 38.768.192.000 232.989.508,31
Total ....... 1.1901 40.566.794.000 243.811.342,30
TABLA NUMERO 11
PNVFU {(2001-2008)
Presupuesto
Datos base de la FER
Invarsidn necesaria
Concepto Pragrama
Millonex Millonen
da pesatas de aLroy
Inversiones en infraestructuras y poligonos |Red de hasta 1.085 CARDs ................... 38.766 233
ambientales para la gastién de los VFUs.
Traslado y adaptacién de fragmendadoras . 480 3
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Inveraidn necesana
Conospto Programa Millones Millonoe
de pesctas de euros
14D +1. Programas de | + D + | tendentes a la bus-
queda de maejoras tecnoldgicas para el
FOCICIBI® e 2.000 12
Concienciacion ciudadana y formacidn. Concienciacion ciudadana ............. ST 1.000 6
formacion de parsonal especializado () .... 1.000 <]
Control estadistica. Sistemas de informacion vy bases de datos .. 500 3
L+ 7 P 43.746 263

{*} En estas campafsas y cursilios de formacién se dari preferencia a las iniciativas de las Administraciones, sntidades, organizaciones,

ONGs. etcétera, de cardcter filantrépico que formen a personal marginado o daficientes fisico o psiquicos.

TABLA NUMERO 12

PNVFU (2001-2006)
Financiacién a cargo del MIMAM

Linea da sctuscibn

Porcentaje financiscion del MiMAM

Construccion de nusvos
CARDs y de poligonas
ambientales para la gestion
de VFi)s. . .

Adaptacion de instalaciones
de desguace eXistenies
para su reconversion en

CARDs.
Recuperacion ambiental de los

emplazamientos de instala-
ciones de desguace existen-
tes clausuradas.

Hasta el 20 por 100 (20 por
100 si se trata de PYMES).

Hasta el 15 por 100 (15 por
100 si se trata de PYMES).

Hasta el 50 por 100 (50 por
100 si se trata de PYME?).

HD+H

Programas tendenies a la
mejora de la reutilizaciéon o
el reciclaje componentes de

5 VFUs, i .
laboracion de inventarios,

disefio y montaje de basaes
de datos y sistemas de
informacion.

Hasta el 50 por 100 ({50 por
100 si se trata de PYMES).

Hasta el 40 por 100 (40£or
100 si se trata de PYMES).

Programas de reciclado

Programas de reciclado.

IHasta el 50 por 100,

Programas de concienciacion ciudadana y formacion de
personal

Programas de conciencia-|Hasta el 30 por 100.

ién ciudadana.

rogramas de formaciéni{Hasta el 50 par 100{50 por

personal especializado.

100 si se trata de PYMES).

ANEJO

Cidiculo del nimero de bajas de vehiculos de turismo

La estimacidn del nimero de bajas de turismo gue
se prevé pueda producirse durante el pearicdo
2001-2006 es sumamente importante para dimensionar
la capacidad de los centras de ratamiento de VFUs (Ve-
hiculos de turismo Fuera de Uso).

Sin embargo establecer una metadologia vélida de
estimacion es caomplicado debido a la multitud de varis-
bles que es necesario considerar y a los factores de
ponderacion que deben definirse {aspectos sociales, eco-
nomicos, demograficos, culturales, incentivos de politi-
cas, etc.).

Ante estas circunstancias el estudio de las series de
datos con informacion histérica sobre el sector es una
de las vias posibles con las que realizar predicciones
de comportamientos futuros.

Ei Departamento Econdmico de la Asociacién Nacio-
nal de Fabricantes de Automadvilas {ANFAC), concluyd
en febrero de 2001 &l «Estudio de modelizacién de bajas
de turismos para el perioda 2000-2006», en el que se
realiza una prediccién de las Eosibles bajas de turismos
para el periodo considerado. En este estudic se desarro-
llan tres estimaciones distintas: 1) Estimacion directa
de bajas, 2} estimacién de las bajas en funcién de su
relacien con el parque y 3) estimacién de la relacidn
de bajas y parque con ajuste de tendencia.

Ademas este estudio incorpora la estimacion de bajas
realizada por el Departamentc de Ingenieria de Orga-
nizacién y Logistica de la Escuela Técnica Superior de
Ingeniercs Industriales de la UPM procedente de la
Memoria Final del proyecto «Valorizacion energética de
rasiduos de fragmentacion y neumdticos provenientes
de vehiculos fuera de uso». En este irabajo se realiza
una previsidon de la generacion de vehiculos fuera de
use en forma de bajas de automdviles mediante ol uso
de series temparales. De este estudio se presentan las
bajas caracterizadas como wesperadas» y como «mndxi-
mas previstass.

A su vez, el Ministerio de Medio Ambiente ha rea-
lizado una estimacion del nimero de bajas analizado
la relacion existente entre las bajas de turismos vy el
nimero de matriculaciones que se realizan cada aifio.

Para ello, ha sido necesario comparar los datos sobre
el parque anual, las matriculaciones y el nimero de bajas
de turismos para los afios 1990 a 1998, datos que se
presentan a continuacion, También se presenta grafi-
camente la evolucion de las matriculaciones y las bajas
enla que se aprecia 1a similitud en la tendencia de ambas.

Anos do oo oy do et
1990 11.985.640| 1.007.014 464022
1991 12.537.099 914.061 421564
1982 13.102.285 | 1.008.454 438420
1993 13.440.649 775.461 420572
1994 13.733.794 938.871 689.265
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Meniobacid 2o mismo afio. Este valor se ha obtenido mediante el caiculo
Afos o . o wrmrn! do memos de la media aritmética de los por 100 del numero de
vehiculos ciue se dan de baja cada afio en relacién con
las matriculaciones de los ultimos diez afios, eliminando,

1995 14.212.259 870497 438315 también, los valores extremos.
1996 14.753.809 968368 | 387.478 No obstante, la edad media de los vehiculos es cada
1997 16.287.366 | 1.091.190 497516 vez menor, tendencia gue es previsible gue continde
1988 16.050.057 | 1.282.970 567.724 dada la coyuntura economica actual de Espafia. Por este
1939 16.847.397| 1.602.531 686.782 motive se ha considerado oportuno incrementar el por-
2000 (") — 1.468.832 — centaje anterior en un 1 por 100 cada afio. Asi, en el
periodo considerado, la relacién bajas-matriculaciones

| — i — — - — —_——— o

MATRICULACION ¥ BAJAS DE TURISMOS

pasara del 47,98 por 100 en el aro 2001 al 52,98
en ¢l aito 2006. .

Este calculo arroja los siguientas valores estimados
d92 ggériculaciones ¥ bajas anuales para los afios 2000
a

Estimacién del nimero de matriculaciones y bajas de

vehiculos para los aiios 2000 y 2006 mediante ol astu-

dio de la relacién antre matriculaciones y bajas entre
los afios 1990 a 2000

: e Y Afios Mamicusciones Bajun
19K M 12 W 19 155 e T e It .

aNos | 2000 1.468.832 690.057
N . i 2001 1.556.962 747.030
L AT kel | 2002 1.650.380 808.356
. T - T - . 2003 1.749.402 874.351
: 2004 1.854.367 845.356
Fuente: Anuaric Estadistico General. Afio 1999. DGT. 2005 1.965.629 1.021.734
2006 2.083.566 1.103.873

{*} Las matriculaciones dal aflo 2000 han sido facilitadas por
ANFAC on prenza.

Con esta informacion de base se ha estimado gue
ol incrementc del nimero de matriculaciones es de un 6
r 100 anual. Este valor se ha cbtenido calculando
a media aritmética de los crecimientos anuales de los

Fuente; Elaboracion del MMA,

En el siguiente cuadro se presenta el andlisis com-
parativo de las estimaciones contempladas y que incluye
las tres realizadas por ANFAC, la situacion «esperada»

y umaximar previstas por a ETSIIN {UPM) y la estimacidn
realizada por el MMA mediante |la relacion histérica de
matriculaciones y bajas.

diez ultimos afos eliminando los valores exiremos.
A su vez, el nimero de bajas anuales es el 46,98
por 100 del niumero de matriculaciones realizadas ese

Cuadro comparativo de las distintas estimaciones del niimero de bajas de vehiculos. Afios 2000 a 2006

ANFAC ETSIN MAIA (6]
Asics Estimaion roalizada
Adima (1) Arima {2) Logistica (3) Esperado {4) Miiximo [5]) relacionsndo bajas con
matriculacionos
2000 775273 734295 716.201 700.000 800.000 G90.057
2001 806.322 737625 743.590 720.000 830.000 747.030
2002 786.106 746.671 769.604 740.000 860.000 808.366
2003 782.131 773.700 794.619 765.000 890.000 874351
2004 820916 803.798 8185640 785.000 920.000 945,356
2005 871.486 828.914 841.467 805.000 850.000 1.021.734
2006 858.125 848.890 863460 825.000 880.000 1.103.873

{1). (2) v {3): Estimacioneas realizadas por ANFAC en el «Estudic de modslizacién de Jas bajas de turismos para el periodo 2000-2006x.
{Febrero de 2001).

{(4) v (5): Estimaciones realizadas por el «Departamento de Ingsnieria de Organizaclén y Logisticas de la Escusia Técnica Superior de
Ingenieron Industriales de la UPM. Informe facilitado por ANFAC.

{8): Estimacion realizada relacionando el nimaro de bajas con 1ss matriculaciones anualas. Para ello se ha seguido la siguiente metodologia:

1. Et incremento del nimero de matriculacicnes es de un 6§ por 100 anual. Este valor se ha obtenido mediante la media aritmética
de los crecimiantos anuales de los diez Ultimas afios sliminando los valores extremos.

2. El nimero de bajas anuales ea el 46,89B por 100 del nimero de matriculaciones anuales. Este valor se ha incrementado en un
1 por 100 cada aflo para el afic 2001 y sigulentes. El valor de 46.98 por 100 se ha obtenido mediante la media aritmética de los por
100 del nimers de vehiculos que &8 dan de baja cada afic sn relacion con las matriculaciones de los Gitimos disz afos. eliminando los
valores eéxtremos.
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Por otro lado, Ia Federacién Espanala de Recuperacion
(FER) s=ostiane gue la cantidad de vehiculos que hay que
recuperar anualmente por pasar & la categoria de «fuera
de uso» es del orden de 1.000.000. Esta cifra contempla
ios vehiculos que pasan a esta categoria sin haberse dado
de baja (abandono), los vehiculos procedentes de otros

paises asi comao los «stocks» de vehiculos existentes en
las zonas de desgiiace sn funcionamiento. Si consideramos
que esta cifra puede incrementarse un 6 por 100 cada
afo (seglin se desprende del andlisis antes presentado),
podemos establecer que un nimero previsible de vehiculos
a tratar, para el periodo de vigencia del Plan, es de:

Afios 2000 2001 2602

2003 2004 2005 2006

1.000.000 | 1.060.000

Vehiculos a recuperar .

1.123.600

1.191.016 | 1.262.477 | 1.338.226 | 1.418519

Por ditimo, es necesario destacar que estas esti-
maciones contemplan una evolucién basada en los
datos histéricos existentes y no tiene en cuenta las
consecuencias de la posible retirada de la comercia-
lizacidn de la «gasolina {con plomo)», prevista para
el afio 2003 una vez finalizado el plazo de la moratoria
existente para la aplicacién de la Directiva. Esta cit-
cunstancia dara lugar a la retirada de la circulacidn
de una buana parte dol pargue automovilistico de los
turismos gue amplean este tipa de combustible y, por
tanto, a un incremento del nimero de bajas.

Estos vehiculos se corresponden con los vehiculos
de gasolina adquiridos antes da 1986 {con mas de
catorce aiios en 1999) y que, por tanto, pasarén a
la categoria de «fuera de usons, y suponen un total
dfn 3.204.850 (1) y deberian ser contempiados en el
plan.

Considerando que las cifras ofrecidas por la FER son
supatriores a las ofrecidas por el resto de las estimaciones
presentadas, y debido a que lo que realmente interesa
es dimensionar adecuadamente la capacidad de los cen-
tros de recuperacion que se desarrollen en el futuro,
estos valores son los que van a ser utilizados en el
desarrollo del presente plan. Sin embargo, con esta hipd-
tesis, no se consideraré el incremento derivado de la
posible retirada de los vehiculos da mds de catorce afios,
al pensar que los valores dados ya los incluyen.

{1) Datc obtenido de la sDistribucién del Parque Nacional por
tipo de carburante y afios de antigliiedad a 31-12-99». Anuario Esta-
distico General. Afic 1999, de la OGT.

MINISTERIO DE ECONOMIA

19206 RESOLUCION de 11 de octubre de 2001, de
la Diraccion General de Politica Energética y
Minas, por la que se hacen publicos los nuavos
precios mdximos de venta, antes de impues-
tos, de los gases licuados del peirdieo.

lLa Orden del Ministerio de Industria y Energia de
16 de julic de 1998 establece el sistema de determi-
nacidn de los precios de los gases licuados del petrdleo,
utilizados como combustibles o carburantes, para usos
don_léstilcos, comerciales @ industriales, en todo el Ambito
nacional.

En cumplimiento de lo dispuesto en la mencionada
Orden y con el fin de hacer piblicos los nuevos precios
maximos de los gases licuados del petrdleo, en las dife-
rentes modalidades de suministro establecidas en su
apartado segundo,

Esta Direccién General de Politica Energética y Minas
ha resuelto lo siguiente:

Primero.—Desde las cero haras del dia 16 de octubre
de 2001 los precios méximas de venta, antes de impues-
10s, de aplicacion a los suministros de gases licuados
del petrdlec, a granel y por canalizacién, segin moda-
lidades de suministro, serdn los que se indican a con-
tinuacién:



