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EDITORIAL
"Claims-made”, responsabilidad de productos ¥
siniestralidad en autos son los temas de

actualidad en el sector; ¢l primero por la polémica
suscitada por las conocidas Sentencias del
Tribunal Supremo; el segundo, por el Proyecto de
Ley remitido a las Cortes el pasado 12 de
noviembre y del que esperamos tratar en los
roximos numero; de la actualidad del tercero,
entablemente, no hace falta dar explicaciones.
Traemos al Boletin referencia a ellos e
incluimos sobre unos de estos temas, y por
primera vez, la colaboracién directa de un
miembro de SEAIDA, Domingo de las Rivas,
quien expresa su particular punto de vista sobre
el problema de la siniestralidad en el seguro de
automoviles. Esperamos que la publicacidn de las
opiniones personales de los miembros sobre los
distintos problemas que afectan al seguro sea una
constante en nuestra publicacion.

NOTICIAS SEAIDA

COLOQUIOS SOBRE RESPONSABILIDAD
CIVIL EN EL SEGURO DEL AUTOMOVIL.
XXX ANIVERSARIO DE LOS COLOQUIOS
DE BILBAO.

El dia 20 de diciembre tendrd lugar, en el Salén
de Actos de |a Facultad de Ciencias Econdmicas y
Empresariales del Pais Vasco, un acto publico,
para conmemorar el XXX Anivemsario de los
“Coloquios de Bilbao" y, al mismo tiempo,
presentar los Coloquios sobre Responsabilidad

Civil del Automovil, que se celebrarin, tambien
en Bilbao, en febrero de 1994. El citado acto
contard con la presencia de Femando Sdnchez
Calero, Emesto Caballero, José M® Sotomayor,
Ricardo de Angel y Enrique Ruiz Vadillo, quien
pronunciard una conferencia sobre "La
Responsabilidad Civil subsidiaria del Estado”.

COLABORACION

REFLEXIONES SOBRE UNA CORRESPONSABILIDAD

En la madrugadn del domingo 7 de noviembre de 1993,
quince jovenes de sproximadamente veinte afios de edad
fallecion victimas de accidente de automdvil; de ellos, tres
en ln carretera que va de Bilbao a Balmnseda, villa vizcaina
en lo que yo noci,

Las causas, segiin se ha informado al piblico, el exceso de
velocidad. Mas no == mi intencidn, ni éste es el lugar
tampoco, analizor el conjinto de ellas (velocidad, alechol,
drogas, efe.) que concurren en ese aimulo de accidentes de
cada fin de semann, sino referirme exchisivamente al
mitomovil como objet del seguro. Tanto de Uamado seguro
de automoévil como del seguro de responsabilidad cvil de
productos.

Es evidente que todas esas muertes y lesiones se producen
en ¢l uso de un instmnento de tmnsporte, como es el
automédvil, que en nlgunas comunidades estd resultando
altamente peligroso y en el que el riesgo de accidente ¥
consecuente muere ¥ lesiones es considemblemente mayor
gque en cualquier otro medio de tmnsporte, avion, tren, efc.
Consecuentemente, lus primas de seguros se elevan
constantemente en perjuicio de usuarios y asegumdores que
se ven afectndos por desvisciones indemnizatorins no
previstas,

Dejando 2 un |ndo las responsabilidades de los propios
conductores y de la udministmeldn mublica, que puede ser
mucha por =i mal estaudo Jde los carretems, deficiencin de
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setiales v sobre 1odo por ia omision en correzir ios |lamados
puntos negros, nos queda el automaovil v las empresas gue lo
fabrican ¥ lo pomen a la venta en ¢ (mercado nacicnal. Y
aqul tenemos que preguntar; ;cual ¢s la responsabitidad de
estos fabricames?,

La tesis general ¢s que el fabricante responde Je los idaros
que causen los productos defecruosos que fabrique de
manera negligente ¢ itroduzea en ol mercado. Pero conio
bien se sabe, esta responsabilidad aquiliona ha ido
evolucionando de forma paralels en la mayorin de los paises
hacia [n inversitn de la carga de la prueba primero, hasta
Uegar después a la teoria objetiva del resgo crendo, con
mires 3 la proteccion o ultmnza de las victimas y en base o
la consideracion de que quien ha crendo un resgo v ademis
recibe los beneficios debe pechar con los darios causados.

A este respecto, la Directiva 35/374/CEE de 25 (e julic. no
adaptada min por Espain, si bien el Consejo de Ministros
celebmdo el |2 de noviembre de [993 acordd remitir a las
Cortes <l proyecto de ley para adapiar ¢l derecho espancl a
esta directiva, expresa en su amiculo |* que el productor
serd responsable de los dafios causados por los defectos de
sus productos’, y aunque se impone a la victima la
demostracién del dario, el defecta v el nexo causa (art. 49,
en ningun modo la prueba de la culpa del productor, lo que
supone la aceptacién del prncipio de la responsabilidad
objetiva o por desgo creado, merigerado en su alcance al
eximir ol fabricane de responsabilidad si prueba que los
defeectos son Jebidos a la conformacidn del producto con las
normas impermtivas de los poderes piblicos o desgos de
desarrollo, que al decir del profesor Alcover Gamu “son
aquellos defectos de los producios que son conocidos como
consecuencia de los avances ciemtificos v  téenicos
posterdores a su puesta en circulacion, por lo que en el
momento de ésta el fabricante no podia de forma
detectarlos® (La Responsabilidad Civil del Fubricante,
Civitas, 1990, pg. 51)

Por otro lado, el art. 3 de la Lay 26/1984, de 19 de julio,
Generl pam In Defensa de los Consumidores y Usuarios,
nos dice que los productos puestcs en e mercado a
disposicion de los consumidores y usuaros no implicanin
desgos pam su salud o seguridad, salvo los usunl y
reglomentadamente sdmitidos en condiciones normales y
previsibles de utilizacion. Después de cuya disposicién
genernl se establece un depecho del usuaro w ser
indeminizndo de los dafios y perjuicios sufreidos por la
utilizacién de sus productos, salve que dichos danios y
ﬁuiﬁinﬁ se lubiemn causado par su culpa exclusiva o por
e las personas de los que deba responder elvilmente (art,
25), como amncio de uma responsabilidad objetiva
atempreadn por el cumplimiento debido de lns normas
relgamentern y diligencia exigida por In naturaleza del
roducto y limitindose también dicha responsabilidad del
ricante hasta determinada cantidad, quinientos millones
de pesetas (an. 28) por los dafios originadeos en el correcto
uso ¥ consumo de bienes, incluidos los vehiculos de motor
(sometidos o este régimen en el mimero dos del aniculo),
cuando por su propia patvraleza o por estar asi
reglomentadomente establecido, incluyan necesadamente la
garnntin de niveles determinndos de purezn, eficacin o
seguridad, en condiciones objetivas de determinacién y
supongan controles téenicos, profesionales o sistemuiticos de
calidad, hosta legar en debidas condiciones al consumidor o
usuario.

En estes condiciones, 25 :e preguniamos 4 os fMbricantes
de suromovilés son mesponsables de poner en el mercadn
vehiculos pequenos, sin peso ni carrocenn suticiente, que
con mrbo, inyeceion o ordinona acelemcion desarroilan una
velocidad Je 160, 180 v hasta 220 wwh, que precisamene
por inles condiciones y por su propia namumlera, no
gorantizan la segundad que normalmente debe exigirse o
todo veficulo de rmnsporte, ¥ que son precisamente, =n la
mayoria de los casos; adquindos por su menor precio por
jovernes.

Decia un famoso jurista ingiés del sigio XVII, Sir Edward
Cuoke, que la mzon os <l alma del derecho, v si esto s asi,
zes mzonnblemente admisible ln fabricacidn y vema de
estos vehiculos que, como demuestma lo estndisticn, estin
ponienda temeranamente ¢n peligro a los jévenes usuaros
¥ creando un desgo sustancialmente grave ¢ injustol, Y no
estimo admisible o suspuesta responsabilidad del usuado
para concucir con prudencin ¥ velocidnd moderada y
adecunda o los condiciones del vehiculo, supuesio que las
pistalns ¢n poder de personns mayoress ¥ sensams no son
mis peligrosas que un sutomdvil Jde dstes con posibilidad de
correr g 220 kmyh en manos de los jdvenes, Asi, 2l profesor
de in Universidad de Columbia, George P. Fletcher dice en
*A Crhdme of Seif Defense’, gue “pudiera ser gue una
ciudadania bien entrenada en <l manejo de las armas ¥
poradom de los mismes no fuermn mis perjudicial pars el
bien comnin que la posesion genemlizada de oma arma
monal; el auromovil®, Y mnade, que si utilizdmmos el
nismo tempo 2n ensefinr 3 la gente como usar pistoals,
ségummente reducinames & un minimo <l desgo de
disparcs accidentales. Y sin embargo, prohibimos la
tmendn de estas armas por la probabilidod de su uso
indebido, puesic que su tenencia no & per se ni buena ni
mals; castigamos por su peligrosidad [a conduccidn bejo los
efectos del aleohol y las droges, pero nos quedamos
indiferentes ante la puesta en vema de este tipo de
sutoméviles que nos nmestran, porque la vida del derecho ¥
mas del derecho de seguros no es la logica, sino la
experiencin, um elevado gmdo de desgo, una mzonable
probabilidad de accidente y consecuente resultado de
muerte ¥ lesiones, agrovada, lal vez, la mﬁu.lu:
situacidn orogrifica de nuestra peninsuln, 'E:h lo cual nos
conduce a considerar estos vehiculos como un producto
defectuoso. Producto, por ser un bien no natural, que se
pone o la vents ¢n un mercado determinado y defectuoso,
porque a tenor de o directiva antes mencicoada este
producto no orece la seguridad a que todo coanductor ¥
demds wusuados de la carretern tienen legitimamente
derecho, habida cuenta de las cameteristicas ¥ relacicn peso
velocidad que mzonablemente debe tener cualquier
automdvil; concepto este que, como expone el citado
profesor Alcover Garau "no s¢ relaciona con la ausencia de
utilidad, sino con la de seguridad, con la de peligrosidad®.

En estas condiciones, y en base a la legislacidn antes
sefinlnda, parece clam [n existencin de una imponante cuola
de responsabilidad o corresponsabilidad de los fabricantes
de estos automdviles, habida cuenta de que la conduccicn a
ultas velocidades que permite su acelemcidn sefinlada en el
veloclmetro, no gamntiza ninguna segurided, o por lo
mencs, le seguridad normalmente exigida a todo v lo,
siendo previsible por su poco peso y caructeristicas de su
carrocerin un accidente, dado el alto gmdo de desgo que
conllevn condueir a ests velocidodes. Previsibilidad que
encierm unn culpabilidnd subjetiva del fabricante, de
mismn monem qué si, por ejemplo, un nfle de caz
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auromatico de 23 uros, por sus condiciones de fabrcacidn a
el materinl empleado uviera una acentuada probabilidad de
reventar ol dispam mis de veinte tiros; esto es, que el
disparo de los cinco dlimos supondrin un desgo
considemble de que revenmars el cuiicn, lo que, por
supuesto, ningun {abricante puede ignorar,

Estas consideraciones, mmado al derecho que tiene el
usuado de ser indemnizado por los dafics causados por tan
defectuoscs productos, hnes que sus fabricantes deban ser
condenados también al pago de esos dafics como
respansables de su fabricacidn y venta, mids wm plus
indemnizatodo proporcional a manera de dafios punitivos
en beneficio de la sociedad, por el grado de desgo de
accidente que el uso de estos vehiculos supone a los demds
usuarios de la carretern. Dafics punitives que segin su
clisiea definicidn son aquellos que combingn los intereses
de la sociedad con los del individuo agraviado y no sélo
©omo una recompensa al sufrimiento de éstos, sino iambién
como un castigo al ofensor y un efemplo pam la comunidnd;
tan aplicados, como exagemados, en otros paises, pero que
vienen a establecer una norma de conducta que exige que se
ponga 4 cargo de quien obtiene el provecho Ia
indemnizacion del quebmanto sufrido y que los fabricantes
de productos y sustincias peligrosas por si mismos, por la
velocided que desarrollan, por su natumleza explosiva o
inflamable, o por cualesquiern otms condiciones, sean mis
cuidadosos y responsables.

Domigo de las Rivas Alonso de Caladn
Doctor en Derecho

NOTICIAS

DEBATE SOERE “"CLAIMS-MADE"

La repercusion de las sentencias del Tribunal
Supremo de 20 de marzo de 1991 y 23 de abril de
1992, que ya han sido objeto de comentario en el
nimero 4/93 de este Boletin, ha supuesto,
fundamentalmente para las aseguradorss, un
grave problema al que enfrentarse en el mmo de
Responsabilidad Civil. Para intentar clarificar en
la medida de lo posible, la realidad de la
incidencia de las referidas sentencias, y la
posterior toma de posicion de la Direccidn
General de Seguros, en la utilizacidén de las
cldusulas claims-made, INESE organizé una mesa
redonda formada por diversos profesionales del
Derecho y del Seguro (Jaime Santos Briz,
Joaquin Alarcdn, Joham Worm, Santiago Marti,
Luis Muiiz, Antonio Noguer y M' Fernanda
Sdnchez).

Todos los componentes de [a Mesa se¢ mostraron
de acuerdo sobre la convulsién que para el sector
han supuesto las sentencias ¥ la actitud del rgano
de control, que ha prohibido la utilizacién de las
“claim” , si bien el Tribunal Supremo no ha
declarado su nulidad , como indicd el Magistrado

de la Sala Primer del TS, Jaime Santos Briz. No
obstante, Joaquin Alarcon, indico que el sistema
de "claim made’ no tiene influencia sobre la
situacion problematica que estd viviendo el mmo
de RC en este momento.

Actualidad  Aseguradora, en el nimero
correspondiente al pasado 29 de noviembre,
recoge el desarrollo de esta mesa redonda y un
pequeno csiudio de la situacion de las “claim
made” en Bélgica, Francia y Estados Unidos,
lugares todos cllos en los que ¢f veto a estas
clausulas ha llegado, en algun caso, a la
legislacion. Asi en Belgica, una Ley de | de enero
de 1993 rechaza cualquier acuerdo entre las partes
que pueda excluir la disposicion recogida en el
articulo 78 de la Ley de Contratos de Seguros
"No-Marine” que prevé que se cubran las
responsabilidades que sucedan después de que el
contrato  haya expimdo, siempre que el
acontecimiento perjudicial tenga lugar durante la
vida del contrato. En Francia, por otro lado, el
Tribunal Supremo ha declarado la nulidad de las
cldusulas claims made en cualquier tipo de
polizas de Responsabilidad Civil, segin
informaron los magistrados del Alto Tribunal a la
Federacion Francesa de Sociedades de Seguros.

FRANCIA  INTENTA MEJORAR EL
LENGUAIJE DEL SEGURO.

La Federacion Francesade Compaiiias de Seguros,
con objeto de mejorar las relaciones entre
empresas de scguros y consumidores, ha creado
una Comision de Mejora del Lenguaje del Seguro
que agrupa los diferentes sectores afectados. Los
trabajos de la Comisién se han dedicado a unos
cuarenta términos, propuestos por las compadias
o identificados a través de documentos utilizados
en ¢l sector, seleccionados por su ambigiiedad o
posibles connotaciones negativas, especificando,
en cada uno de ellos, si deben sustituirse o pueden
mantenerse, bien con su utilizacion actual o bajo
ciertas condiciones de empleo.

HACIA UN POOL PARA LA COBERTURA DE
RIESGOS AGRAVADOS EN EL SEGURO DE
AUTOS.

Las ascgumdoras de autos con mayor cuota de
mercado, miembros del Consorcio de
Compensacion de Seguros, la DGS y SEREA, se
han reunido repetidas veces en los dltimos meses,
con ¢l fin de analizar la problemidtica existente en
cuanto a Riesgos Agravados, sobre todo, respecto
al sector mas conflictivo, los jovenes conductores.
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Se ha coincidido en la necesidad de llegar a una
solucion al problema asentada en criterios como
gestion técnica estricuta, contencion del precio
del seguro mediante la RC limitada, por cjemplo,
adaptacion inmediata del Seguro Obligatorio 2 los
limites miximos previstos en las Directivas
Comunitadas, y solucidn al problema del
reasezuro de estos esgos. Respecto a este ultimo
punto, se barajan vadas férmulas, un centro de
tarificacion, un Convenio de Reaseguro, o un
Pool de Riesgos Agmvados; opeion que se perfila,
al parecer, como la mas viable de todas,

PROPUESTA DE CONVENIO SOBRE LA
REGULACION DE HONORARIOS DE LOS
ABCCADOS EN LOS SINIESTROS DE
CIRCULACION.

La Comision de Automoviles de UNESPA ha
presentado al Consejo Geneml de la Abogacia
Espanola una propuesta de convenio sobre la
regulacion de los honorarios de los abogados en
los procedimientos derivados de accidentes de
circulacion. Las  ascguradoms  proponen
determinar los honorarios en funcidn de la
cantidad y calidad del trabajo, y no de la cuantia
del litigio. El proyecto de Convenio se basa en la
libertad de contratacion, admitiendo la posiblidad
de pactos que mejoren las condiciones
individuales, gamatizando la total supresion de
posiciones predominantes, prohibiendo a los
abogados prestar servicios por honorarios
menores a los establecidos por sus propias
normas.

CONVOCATORIAS

CURSO SOBRE REASEGURO

La Fundacion Mapfre Eswdios, junto con The
Chartered Insurance [nstitute organiza, los dias 24
a 28 de enero, un seminario sobre Reaseguro,
dirigido a profesionales y directivos con
experiencia en el entomo reasegurador y
conocimiento bdsico del reaseguro. Dirige el
curso Peter Cave, Director del "London Training
Center”, y colaboran Len Wilkins, profesor del
mismo centro, Pilar Gonzdlez Frutos, Directora de
Gestion  Ascgumadora  del Consorcio  de
Compensacidn de Seguros y Juan Antonio Pardo
Ortiz, Subdirector General de Mapfre Reaseguro.

Pama solicitar informacion sobre este curso, se
pueden dirgir a Fundacion Mapfre Estudios,
Monte del Pila s/n. 28023 El Plantio (Madrid).

Tfo: 5812331-50. Fax: 3076642.

[LIBROS

DIZIONARIO BIBLIOGRAFICO
RIVISTE GIURIDICHE [TALIANE
Vincenzo Napoletano /

Ed. Giuffre, Milano 1993

DELLE

Este Diccionario recoge los titmlos de los trabajos
publicados en las revistas juridicas italianas
durante el afo 1992, aunque también incluye
algunos del afdo anterior, y en doce revistas
juridicas extranjeras -dos de ellas espafola, la
Revista de Instituciones Europeas y la Revista
Europea de Derecho de la Navegacion Maritima-,
fundamentalmente de derecho comunitario e
internacional. Los trabajos se recogen por orden
alfabético de materias y se completa el volumen
con un apéndice bibliogrifico de libros editados
en 1992, realizado por el Grupo de Trabajo de la
Universidad de Caglian, y siguiendo la misma
sistemitica que el indice de articulos de revista.
Finalmente, un {ndice de autores, con las voces en
las que se puede encontrar sus trabajos, cierra la
publicacion.

REVISTAS

CEA-INFO L[
Nimero especial. La adaptacicn del seguro al
derecho europeo de la competencia.

Este pimero especial de la revista del Comité
Europeo de Seguros, se dedica al Reglamento de
exencion por categorias de 21 de diciembre de
1992, que responde a la consideracion de la
Comision de la CEE de que determinadas
categorias de acucrdos, cldsicos en scguros, estin
exentos de la aplicacion del articulo 85.1 del
Tratado de Roma, si cumplen una seric de
condiciones. El niimero estd dividido en capitulos
en los se estudian las exenciones posibles:
establecimiento en comiin de tarifas de primas de
resgo, cstablecimicnto de condiciones tipo de
seguro directo, cobertura en comin de
determinados tipos de riesgo y condiciones de los

Is y establecimiento en comiin de reglas para
a verificacidn de dispositivos de seguridad.

La publicacion se edita en francés, inglés ¥
alemin.



