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CONVENCION DE CENTROS DE
INVESTIGACION EN REPARACION
DEL AUTOMOVIL

RCAR 2005

EN 1972, REPRESENTANTES DE ALGUNOS CENTROS DE
INVESTIGACION, COMO AZT, DE ALEMANIA, 0
THATCHAM, INGLES, SE REUNIERON PARA SENTAR
LAS BASES DE UNA FUTURA ORGANIZACION MUNDIAL
QUE INVESTIGARA EN REPARACION DEL AUTOMOVIL.
ERA EL EMBRION DE RESEARCH COMMITTEE (HOY
COUNCIL) FOR AUTOMOBILE REPAIRS, RCAR; UNA
ASOCIACION QUE AUNA A CENTROS DE INVESTIGACION
EN REPARACION DEL AUTOMOVIL, CUYO OBJETIVO ES
QUE LOS VEHICULOS SEAN MAS FACILMENTE

Milano 2005
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REPARABLES Y MAS SEGUROS

Por Teresa Majeroni

RCAR S€ ha constituido en estos

anos como el mejor foro internacional de
referencia para el intercambio de
experiencias entre los centros de
investigacion en reparacién del automévil.
Del 5 al 9 de septiembre se ha celebrado la
convencién RCAR 2005. En Milan y
organizado por Cestar, el centro italiano, se
han reunido los 25 centros de investigacion
actuales, pertenecientes a 18 paises, dando
la bienvenida a un miembro mas, el
ndimero 26, y de un nuevo pais: Centro de
Investigacion Winterthur, de Suiza.

Cada miembro RCAR presenta anualmente
sus investigaciones en reparacién, este aho
agrupadas en torno a los siguientes
apartados: Materiales constructivos y procesos
de reparacion; Seguridad vial; Dafios
personales; Seguridad frente al robo; Nuevos

desarrollos de cada centro o la Colaboracion
con los talleres de reparacion y constructores de
vehiculos.

La busqueda de nuevos materiales en la
fabricacién de un vehiculo, como el
aluminio o la fibra de carbono, que
reduzcan su peso, posibiliten innovadoras
ideas de disefio y mantengan los niveles de
seguridad es una constante entre los
constructores. El empleo de estos materiales
exige un equipamiento y formacién
especificos para su reparacién. Asimismo,
se insistié en la conveniencia de que los
componentes mds comtinmente afectados
en las colisiones se comercialicen con un
mayor despiece, de forma que se evite la
sustitucion de la pieza entera, solucion que
repercutiria en el coste total de la
reparacion.




Dainos personales

Dentro del RCAR existen diversos grupos de
trabajo. Uno de ellos, el IIWPG,
International Insurance Whiplash Prevention
Group, continua investigando qué dafnos
personales supone el latigazo cervical,
analizando diversos modelos de vehiculos,
sus asientos y sus reposacabezas. Otro de
los desarrollos presentados en RCAR 2005
ha sido Electronic Data Recorder, un modulo
que detecta aceleraciones y deceleraciones
del vehiculo y la activacién de otros
elementos de seguridad activa. En caso de
accidente, el EDR registrara el
comportamiento del coche: velocidad,
frenado, activacién o no de los airbags...
En Desarrollos de cada centro destacé la
creacion de nuevas instalaciones en la zona
de crash-test o de centros de tratamiento de
vehiculos fuera de uso. Corea, Japén o
Argentina quieren desarrollar centros de
este tipo, tomando como referencia a
Cesvimap y su centro Cesvi Recambios.

La colaboracién con los talleres, otro de los
puntos tratados, versé sobre su certificacion,
la rentabilidad de sus areas o el
establecimiento de baremos. En este
sentido, el Korea Automobile Insurance Repair
Research and Training Center (KART)
presento6 sus baremos de sustitucion y de
pintura, que han sido declarados por el
gobierno de su pais como “de obligado
cumplimiento entre talleres y aseguradoras”.

Investigaciones de Cesvimap

En RCAR 2005 Cesvimap ha realizado tres
ponencias: La recuperacion de componentes
eléctricos dafiados en inundaciones;
Investigacion en incendio de vehiculos y Proceso
de sustitucion de cabinas de camiones. Fl
cambio climdtico o las catdstrofes naturales
implican que los vehiculos sufran
inundaciones. El tiempo

que se tarde en

acometer la

intervencion es determinante para
recuperar satisfactoriamente los elementos
eléctricos y electronicos. Sobre Investigacion
en incendio de vehiculos, Cesvimap ha
presentado las pautas de trabajo para
investigar los incendios en turismos,
camiones, autobuses y maquinaria agricola
e industrial, y en elementos como baterias,
asientos, cableado, neumaticos, etc. Por
altimo, el Proceso de sustitucion de cabinas de
camiones supone la determinacién de un
método estindar de valoracion de danos en
vehiculos industriales, aportando Cesvimap
informacién sobre los tiempos,
comercializacién y tipos de recambio.
Entre los acuerdos tomados en este
congreso sobresalen que todos los
miembros de RCAR adoptan un sistema,
desarrollado por el ITWPG, que clasifica a
los vehiculos segtin sus asientos y
reposacabezas para evitar el whiplash.
También se acogeran a partir de 2006 a las
nuevas condiciones técnicas para la
realizacion de los crash test a baja velocidad.
Se realizara un documento comtn que
refleje los defectos detectados en la
fabricacién de algunos vehiculos o sus
aspectos constructivos mejorables y se
efectuard una guia de reparabilidad de
vehiculos, dirigida a los constructores, para
que en su diseno incorporen criterios que
faciliten la reparacién de los modelos.
RCAR 2006 tendra lugar en Japén y estara
organizado por Jiken

ICenter b

COMPONENTES DEL RCAR
CENTROS PAIS

AZT (Alemania)
Bilskadekomiteen (Noruega)
Centro Zaragoza (Espaiia)
Cestar (Italia)
Cesvi Argentina (Argentina)
Cesvi Brasil (Brasil)
Cesvi Colombia (Colombia)
Cesvi France (Francia)
Cesvi México (México)
Cesvimap (Espaiia)
Folksam Auto AB (Suecia)
IAG Technical Research

Centre (Australia)

Insurance Corporation
of British Columbia

Insurance Institute for
Highway Safety, ITHS

Jiken Center
Kidi Kart

KTI
Lansforsakringar

Manitoba Public Insurance

Motordata Research
Consortium

State Farm Research
Tech-Cor Inc.
Thatcham

VAT

Vesta

Winterthur Research Centre

(Canada)

(Estados Unidos)
(Japon)

(Corea)
(Alemania)
(Suecia)
(Canada)

(Malasia)
(Estados Unidos)
(Estados Unidos)
(Gran Bretafia)
(Finlandia)
(Noruega)
(Suiza)

___PARA SABER MAS

> www.rcar.org

» www.revistacesvimap.com
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