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Como elegir la bancada mas idenea para el taller

Necesidad de la bancada

ace unos anos, no
muchos, era bastante
frecuente oir los lamentos
de los conductores que,
después de haber reparado
su coche siniestrado,
comprobaban que el
vebiculo «no era el mismo,
que su coche era «otro muy
distinto al que babian
conducido antes»,
Efectivamente, no es que
Sfuera diferente en su
aspecto externo
—posiblemente no babia
cambiado o, incluso, podia
baber mejorado- era
diferente en su estructura y
en su comportamiento. En la
actualidad, este hecho
ocurre, afortunadamente,
con menos frecuencia,
merced a la creciente
utilizacion de la bancada en
la reparacion de
carrocerias.

Por Joaquin Herrero

| Real Decreto 1457/1986, anexo 1,

contempla el equipo completo poro

reporaciones de chapa {gstirodor,
bancoda con ufilloje auxiliar} como porte
del equipomiento minimo necesorio que
debe figurar en los Proyectos Técnicos po-
10 lo inscripcién de los Tolleres de Reporo-
cién de Awomdviles en el Regishie Espe-
cial. Dicho de un modo mas clero, 'odo fo-
fler que efectie reporaciones en lo estruciu-

ta de la corrocecia deberd disponer obli
gatoriamente de una bancode.

Al margen de cuolquier disposicion le-
gol, la bancado es actuclmente un equipo
imprescindible pora recuperar los cetas
originales en vehiculos que hayon sufrido
en su estructura las consecuencias de un si
niestro. Eslo necesidad viene delerminade
por el alto nivel de prestaciones de los ou-
fomoviles modernos y la compiejidad es-
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ructural de sus carrocerios; lodos y coda
uno de sus elementos, en su posicion exac-
ta, formen un conjunto geomélricamente
equilibrado.

Hoy que tener en cuenta que fos elemen:
los mecanicos que aseguran la buena mor-
cha de! vehiculo von fijados, de una u olra
formo, o la eskuctura de la carcocerio;
cualquier desviacion de los puntos de on-
claje provoco dlteraciones de la geometrio
y origina comporfomientos indebidos, des
gasfes anormales (principalmente en fos
neumdticos], cansancio y fatigo en el con-
ductor, elc.

Por ofra parle, tombién es imporionte re-
cuperar el aspecto estético del vehiculo. Del
mismo modo que los conjuntos mecdnicas,
los poneles exiernos del vehiculo tombién
se fijan a la corroceria; su correcto posicio-
nomiento es ¢l mejor indicio de una confi
gurocion estructurol adecuode.

Una vez reparado el vehiculo, lo debida
conformacion eshuctural de la carroceria
queda asegurada cuondo los angulos de lo
geometrio de los irenes rodantes se encuen-
fran dentro de las tolerancias e igualados
enfre si, y, ademds, los paneles exteriores
|puertas, aletas, capds) ejusian pertecto-
menle, guardando su separacién y hol-
Quros.

Asi pues, para recuperar su geometria y
formos criginales, un vehiculo que ha sufri
do deformaciones estructurales requiere,
por un fado, un bonco de trabajo com un
sistema de estiraje mediante el cuol ¢l repe-
rodor pueda conformar los elementos defor-
mados, y por ofro, un sistema de conlrol y
verificacion de las deformaciones antes, du-
rante y después de la reparacion.

la boncado en su conjunio proporciona
safisfaccion o eslos dos necesidades, oun-
que el esiudio de sus caracteristicos cons
fructivas y de funcionomiento se realice por
separado; en efeclo, muchos sistemos de
verificacion y control pueden cumplir su mi-
sion en uno, vorios, o diferentes bancos de
eshiraje.

EL BANCO DE ESTIRAJE

Pora reparar una carroceria deformada
es preciso disponer de un banco donde se
pueda fijor el vehiculo y montar los siste-
mas de apoyo, firos y controtiros, olendien-

Bancada Chief.
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I-a bancada en su
conjunto esta
formada por un
banco de trabajo con
un sistema de estiraje
y un sistema de
verificacion y control
de las deformaciones
sufridas por la
carroceria.”
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do a los corccterishcas especificas de las
deformociones.

Este banco de tiabajo debe permitir
odemds lo sustitucion de aquellos piezas
que no se puedan recuperor

En el mercado existen multitud de benca-
dos que, como bancos de frabajo, presen:
lan coraclerislices diferentes. Existen ban-
cos fijos con elevadores de fijere o de cuo-
wo columncs, banrces maviles con rvedas y
bancos con anclaies a reles ¢ pocillos su-
jetos al suelo

Toate unoas come otros cumplen lo fun.
cion de mantener y fior el vehic.lo poro
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Bancoda Vulvo de utiflaje universol.

que puecan realizerse sobre él los esfuer-
205 de conformacion y los trabojos de sus-
filucion de piezas; no obstante, los bancos
deben reunit una serie de corocteristicos
generales para que el trobajo de confor-
macion se electie lo mejor y mas rdpide-
mente posible.

1. Un bonco de trobajo debe ser firme
y robusto, para poder soportar los esfuer-
20, muy considerables o veces, que se
von o ejercer sobre él.

2. loentrado y solido del vehiculo en el
banco deben realizorse de formo sencillo y
dpido.

n
Las cotas del
vehiculo se verifican
mediante el sistema
de control antes,
durante y después de
la reparaciéon.”

3. Debe permilic el trabajo del repare-
dor a distintes olturas, para evitor en lo po-
sible posiciones incomodas.

4. Los dtiles de fijocién y apoyo deben
ser ligeros, para que puedan ser menipulo-
dos por una sola persona.

5. los dispositivos de ancloje ol bonco
y al vehiculo deben ser firmes, répidos y
58qUIOS.

6. £l banco debe posibilitor el esfiraje
desde cuolquier posicion clrededor del ve-
hiculo, asi como lo realizacién de varios fi
ros simultaneos.

EL EQUIPAMIENTO AUXILIAR

lo reporacion de un vehiculo con defor-
maciones estructurales necesita, ademas
de un buen bonco de trabajo, una serie de
equipos ouxiliores sin los cuales lo recupe-
racién no seria posible.

El equipamiento ouxiliar del banco debe
estar consliluido bésicamente por los si-
guientes elementos:

* Gatos hidroulicos de diterentes po-
fencias y tomanos.

* Bombos de accionamiento neumati-
co para grandes esfuerzos y de acciono-
mienio manual poro esfuerzos menores.

e Cadenos especificas de diferentes
longitudes. Las cadenos ulilizadas normal-
mente para ofros frabojos no presenton los
condiciones de resislencio y seguridad ne-
cesarias paro ser vsadas en operociones
de estiraje.

* Ganchos y sistemas de unidn entre
cadenas de colococion rapido.

* Mordazas de diferentes tipos y lamar
flos paro firar desde cualquier punio de lo
cartroceria.

o Eslingos lextiles de diferentes formas
y tamafios, como alternativa o los cade-
nas, pora evilar los marcos que producen
en 0cosiones.

* Eslingos de seguridad para evilor los
dofos que puedan producirse ol romperse
una codena o sollarse una mordoaza.

EL SISTEMA DE VERIFICACION
Y CONTROL

En los vehiculos con grondes dafios, en
los que las deformaciones son faciimente
apreciables, la verificacion previo de los
cotas de lo estructura resulla wno opera-
cion proclicomente inGil.
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Tres planos de referencia.

Por el contrario, en vehiculos con dafos
de menor magnitud, y sobre todo en oque-
lios cuyas deformaciones no son aprecio-
bles a simple vista, convigne electvar un
conkro! previo del estado estructural de lo
carroceria paro delerminar fa magnitud y
el aleance de las delormaciones oportando
datos concretos y recles; de esto manera
se puede realizar con mas precision el
planteamiento de la operacién de estiraje.

Durante fa conformacion, el reporador
necesito conocer la evolucion de los piezas
deformadas para ir recuperande, poco a
pOco, sus ¢olas originales.

En el momento de lo sustitucion de los
piezas que no se hon recoperado, el cho-
pisto necesito fombién un sistema de con-
rol que le proporcione una relerencio

7
EI banco de trabajo
cumple la funcién de
mantener y fijar el
vehiculo para que
puedan realizarse
sobre él los esfuerzos
de conformacién
y los trabajos
de sustitucion de
piezas.”

exacla para que el ensambloje de lo nue-
va piezo se realice de ocverdo @ un posi-
cionamiento correcto.

Uno vez conformado la estructur y re-
parodas o sushituidos las piezas afectodos,

Bancoda universal Dotoiner

uno dllima verificacion y control del estado
general de lo carrocerio permite sober con
seguridad que cualquier problema que se
oprecie posleriormente en el comporto-
miento del vehiculo no liene su origen en
lo carroceria.

Son muchos los sistemos viilizados pora
el control y verificacién de carrocerios, pe
0 lodos ellos fienen una base y fundomen
to comdn: el establecimiento de tres planos
de referencia que delerminan ¢l posiciona-
mienlo de los puntos o controlor en las tres
dimensiones: alturo, onchura y longitud.

Estos planos de referencia son:

¢ Un plano honzonkal, que se sitio por
debojo del vehiculo y sirve de referencio
pora tomor cotas de olturc.
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* Un plano longitudinal, que coincide
con el plono de simetria del vehiculo y sirve
de referencia pora fomar cotos de anchuro.

¢ Un plano ironsversal, que puede to-
marse en lo parte delantera o Irosera, en
fJuncién de lo ubicacion de lo zono afecto-
do. o bien desde fuera del vehiculo, sir-
viendo de referencio pora deferminar los
coles de longitud.

Con el estoblecimiento de estos planos
de referencia, codo labricante de bance-
das confecciona un plono de montaje de
los Utiles de control o calibres de medicion,
seqin el sistema, poro definir en el espo-
cio oquellos puntos de lo carrocerio que
pueden considerarse mos importontes.

Con estos esquemas de montaje o fichas
de bancado, ¢l reporador puede verificor si
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Todos los sistemas
de verificacion y
control de las
bancadas tienen su
base en el
establecimiento de
tres planos de
referencia, a partir de
los cuales se toman
las cotas de altura,
anchura y longitud.”

estos punios marcados coinciden con los co-
rrespondientes ol vehiculo. Su no coinciden-
cia revelord la existencio de deformaciones

Puede ocurrir, en acasiones, que el gun-
Io definido por ef plano de lo bancada no
concida exactomente con el punio de con-
hol correspondiente en el vehiculo sin que
exista ningun mdicio de deformacion, en
estos casos, la diferencio puede ser debido
o las foleroncios propras de lo carrocerio

Lo qusencia de arruges o deformaciones
visibles, junto con lo constatacion de que
lo variacion de cofas en puntos simétricos
es semejante, son faciores decisivos paro
estimor que no existen deformaciones y
que los variaciones opreciodas son conse-
cuencia de los tolerancias en el ensambla-
ie de o carrocerio

Oel mismo modo que los bancos de estr
roje, los sislemos de verificacién de uno
bencada deben reunir uno sere de carac-
leristicas generoles

o Ef gstemo debe tener lo pasibilidad
de verificar los cotas con mecanice monta-
do y desmontoda.

¢ los planos de montaje deben ser
precisos y de focil mterpretacion

o flmontgje de los ules o colibres de-
be reclizarse sencilla y ropidamente por
una sola persona.

o £l nimero de piezos necesanas poro
el control de codo uno de los puntos debe
ser minimo,

» Duronte el esticoje. el equpo debe
permitir realizor, en cuolquier momento, el
contrel de forma rapida.

* Lo colocacion y retirodo del sistema
debe poder seolizarse ropidamente

Tienen venlajo en este aspecto oquellos
sistemas que pueden ser colocados y reliro-
dos par una sola persong

A LA HORA DE ELEGIR

Se ha planteado lo necesidod de ulilizar
la bancado para garantizar lo correcto re
poracién de la carroceria; se han definido
los caracteristicas generales que deben rew-
ni¢ cado una de sus parles constituyentes
para que, en conjento, formen un equipo
con el que se repare bien y de manera ren-
lable; ahora bien, el reparader se pregunia
qué boncoda elegir de enire todas los que
el mercado le ofece. Poro ello, ademas de
conocer los requerimientos generoles que
se deben exigir of banco, ol equipo auxdlior



' f
{mm‘nm;:mﬂ ﬁr’fée:seé('u de Earrnf:eria

y ol sistema de verificocién, necesito eva-
luor una serie de factores y condicionanles
que le permiton adaptar &l equipo a las co-
racteristicos especificas de su foller, su per-
sonal y sus posibilidades econémicas.

los factores a tener en cuento o lo horo
de elegir una bancoda pueden resumirse
en los siguientes:

* Golpes-tipo mas frecuentes re-
parados en el taller. Codo bancoda
ofrece mejores posibilidades de trobojo
para deferminado fipo de golpes. Los ban-
cados de utillaje especifico para cado mo-
delo (Celette, Vulvo, efc) o bien las de uli-
lisje universal {Vulvo, Sponesi, efc.) presen-
lan mejores posibilidades para golpes de
lipo medio y fuerte.

los bancodos de colibres o galgas uni-
versoles (Celette, CorO-Liner, Chieff, Black-
hawk, Datcrliner) presentan, por su parte,
mejores posibilidades para golpes de lipo
medio y pequefio.

¢ Espacio libre disponible. Lo dis-
ponibilidad de espacio en el taller serd un
ospecto que influiré en lo eleccion: una ban-
coda que ocupe un espacio fijo permanen:
lemente, o una boncada mévil o de onclojes
ol suelo, que permita la utilizocién del espo-
cio cuando no se esté usondo lo bancado.

* Presupuesto disponible para la
compra del equipo, feniendo en cuent
los previsiones de cumento de lo productivi-
dod pora su amortizocion rapida. ,

Se frola, en definitiva, de adaptor lo in-
version en el equipo o lo copacided eco-
nomica del taller.

* Material accesorio que se in-
cluye en el precio del equipo.

Cuando se frote de comparar el precio de
dos o més bancodos, conviene tener en
cuenta el mismo nivel de equipamiento quxi-
lior. Sucede, con bastante frecuencia, que un
equipo més borato que oo de coracteristi-
cas similares, pero sin equipar, fesulia mas
coro si se le dota del mismo equipamiento.

¢ Posibilidad del equipo para
adaptarse a los nuevos vehiculos y
o lo evolucion de los accesorics.

Se lrata, en esle caso, de prever la uili-
zacion del equipo en el fuluro sin proble-
mos.

» Opinion de los profesionales
que van a utilizarla. Paro lo edquisi-
cién de un equipo de estos corocteristicas,

_12] debe fenerse presente ¢l criterio de los pro-

A la hora de elegir la bancada deben
tenerse en cuenia:

Caracteristicas del taller.
Volumen de trabajo.

Disponibilidad econémica.

Ul BN

Golpes tipo mas frecuentes.
Opinion y forma de trabajo de los reparadores.

. Servicio post-venta del equipo.

V2
AI margen de
cualquier otra
consideracion o
disposicion legal, la
bancada es
actualmente un
equipo imprescindible
para recuperar las
cotas originales en
vehiculos que hayan
sufrido en su
estructura las
consecuencias de un
siniestro.”

fesionales, yo que ha de edaplorse a su
capocidod y forma de Wrabojo.

Por ofro lado, es imprescindible la for-
macidn de estos profesionales para que
hagon un buen uso del equipo y puedan
sacarle e} méximo rendimiento.

¢ Calidad del servicio post-venta.
El ondlisis del servicio postvenla conslituye
uno de los factores de moyor importoncia.
De nado sirve un equipo de eslas caracte-
risticas, por muy bueno que sea, si cuando
se necesita una informacion, una actualizo-
cion © un recombio, nadie puede propor-
cionarlos.

* Condiciones, forma de pago y
garantias. Una vez analizados, paso a
paso, los foctores descrilos anteriormente,
onte lo duda de qué equipo elegir, deberd
oplarse por aquel que mas facilidades y
garanfias ofrezco. n




