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Influencia de la suspension en los accidentes de trafico

Contacto permanente

4 ué es?, ;JPara qué
d sirve?

El desconocimiento del
sistema de suspension,
elementos, funcionamiento
y mantenimiento puede
iener consecuencias fatales
cuando se circula. Frenar
correctamente, mantener la
Ilrayectoria en una curva o
proporcionar confort son
algunas de las funciones de
la suspension y estdn
estrechamente ligadas con
el concepto de seguridad
vial, en su mads amplio
sentido.

Por Pedro Agustin Cubria

Muelle y amortiguador.

ferentes superficies ocasiona balan-

L a circulacion de los vehiculos por di-

ceos y botes, mayores o medida que
se aumenta la velocidad, confribuyendo o

una disminucion de la esfabilidad. Una so-
lucion primifiva al problema llegd en los
antiguos carruajes, ol sustituir las ruedas
de forros de hierro por caucho.
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Efecto de la suspension en un vehiculo.

No obstante, esto no fue suficiente y hu-
bo que idear complejos mecanismos entre
lo parte llamada suspendida (carroceria,
chasis, motor, ... y la parte no suspendida
[ruedas, ejes ...), llegando, en nuestros di-
as, a ser la suspension un sistema comple-
o y con diversas soluciones.

Imaginemos un vehiculo sin sistema de
suspension, ante un resalte botaria y con-
secuentemente, la carroceria tenderia a
elevarse; si el obstaculo fuera una concavi-
dad, tenderia a descender. Pues bien, ante
una sucesion de obstaculos y el incremento
de velocidad, las ruedas pueden llegar o
perder contacto con el suelo, provocar mo-
vimientos desordenados, vibraciones, falta
de direccionalidad, deferioro en la mecé-
nica y sus anclajes y pérdida de confort.

Lo mision de la suspension es evitar lo
pérdida de contacto con el suelo, conser-
vando la adherencia de los ruedas al fir-
me, al mismo fiempo que reduce las oscilo-
ciones e incrementa la comodidad del con-
ducfor y ocupantes.

Este sistema ha de ser flexible y eldstico,
ademas de tener la suficiente capacidad
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Uneo pérdida de
aceite del
amortiguador supone
«vacios de
funcionamiento»,
por consiguiente,
una pérdida
de amortiguacion.

de amortiguacion para absorber los efec-
fos de las irregularidades del ferreno, y vo-
riar lo menos posible el plano horizontal
del vehiculo.

Todas estas oscilaciones que se produ-
cen en el sisiema de suspension generan
energias, que se manifiestan en forma de
calor en los elementos que componen este
sistema.

Un sistema de suspension suele incorpo-
rar un muelle y un amortiguador. Una sus-
pension basada Onicamente en un muelle
desplazaria la rueda verficalmente al en-
contrarse ésta con las irregularidades del

terreno, baches, roderas. Estos desplazo-
mientos serian mas rapidos y frecuentes a
medida que aumentara la velocidad. Con
laincorporacion del amorfiguador se dis-
minuye la frecuencia de esta oscilacion,
con el consiguiente aumento del confort y
seguridad, al permanecer las ruedas en
contacto con el suelo.

SISTEMAS DE SUSPENSION

Existen varios fipos de suspension y ca-
da uno de ellos puede aplicarse a uno de
los ejes o a los dos, dependiendo de las
caracteristicas estructurales del vehiculo,
prestaciones, o simplemente del capricho
del fabricante. Los mas conocidos son:

- Suspension hidroneumatica
- Hydrolastic
- MacPherson
- Trapecios articulados, efc.

Todos coinciden en sus origenes, pero
se diferencian tanto en la disposicion co
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I.a mision de la

Unién elastica entre

suspension es evitar el soporte y la carroceria

la pérdida de
contacto de la rueda
con el suelo.

mo en las soluciones adoptadas en los ele-
mentos que integran cada sistema.
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SUSPENSION DEL EJE ANTERIOR

La suspension del eje delantero se reali-
za de forma independiente a cada una de
los ruedas. El sistema MacPherson y el de
rapecio arficulado son los mas comunes.

El sistema MacPherson, generalizo-
do en la mayoria de los vehiculos, incorpo-
ra un brazo Gnico, un tirante de arriostro-
miento, un soporte telescopico (amorfigua-
dor) acoplado a la parte superior de la
mangueta y un muelle.

Es un sistema tripuntal, es decir, fiene
tres puntos de apoyo: el del brazo a la ca-
moceria, el del brazo a la mangueta por
medio de una rétula y el del amortiguador
en la torreta de la suspension.

El mantenimiento que debe realizarse en
este fipo de suspension es el de cuidar el

Muelle helicoidal

Amortiguador

Cazoletas entre
las que monta
el muelle

Brazo friangular

perfecto estado de la rétula que une el bro-
20 oscilante con la mangueta; el estado de- Suspension MacPherson.

El muelle helicoidal Fw

Amortiguador

Tirante que absorbe Brazo
telescépico

los esfuerzos inferior

del frenado

- Mangueta

Rétula
inferior

Suspensién por trapecio arficulado.

fectuoso de éste produciria vibraciones cons-
tantes en la direccion. Asimismo, debe revi-
sarse el amortiguador, cuidando que no esté
defectuoso o tenga pérdidas de liquido.

lo suspension por trapecio articu-
lado esfd constituida por dos brazos osci-
lantes, unidos a la mangueta por dos réfu-
las.

Se da la particularidad de que el brazo
inferior es de dimensiones mayores que el
superior, logrando con esta disposicion
que ol abordar una curva la rueda siem-
pre esté perpendicular al suelo, permane-
ciendo invariable el angulo, lo que implica
un contacto constante de la fotalidad de la
banda de rodadura sobre el astalto.

El mantenimiento de este sistema ha de
realizarse sobre las rotulas y silentblocks
[gomas de caucho que se colocan entre



EI deterioro en la
suspension provoca
movimientos
desordenados,
vibraciones y falta
de direccionalidad
en el vehiculo.

dos piezas metdlicas para evitar y reducir
vibraciones) de los brazos de suspension,
evitando que se produzcan holguras que,
al igual que en el sistema MacPherson,
provocarian vibraciones en la direccion.

Si estas vibraciones son facilmente apre-
ciables lo mejor es acudir a un faller espe-
cializado para que verifique su estado.

SUSPENSION DEL EJE POSTERIOR

En el eje posterior se pueden montar sus-
pensiones rigidas o suspensiones indepen-
dientes. En la suspension de eje rigido, el
comportamiento de una rueda afecta al
comportamiento de la ofra. En el caso de
la suspensién independiente, el funciono-
miento y caracterisficas son iguales a las
descritas para el eje delantero.

El fipo de suspension del eje rigido mas
comin es la que estd compuesta de un
muelle, un amortiguador y un tirante de re
accion o brazo. Normalmente, el ruido se-
ra el que nos avise de algin defecto en el
comportamiento de algin elemento.

La suspension independiente en el eje
frasero es, generalmente, de brazos o fro-
pecios superpuesfos y el mantenimiento es
similor al descrito para los sistemas del eje
delantero.

SUSPENSION HIDRONEUMATICA

Mencion aparte merece, por sus carac-
teristicas especiales, la suspension hidro-
neumatica que incorporan gran parte de
los vehiculos de la marca CITROEN.

La diferencia basica de este tipo de sus-
pension consiste en una camara esférica
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El vastago

Oxidado, produciré un deferioro rapido de las
juntas y, por consiguiente, una pérdida de
aceite. Un amortiguador sin liquido no sirve
absolutamente para nada.

Agarrotamiento

El vehiculo recibe directamente fodos los
choques, lo que deteriora fotal o parcialmente
los fijaciones y hace al vehiculo peligroso.

I

Estado de los neumaticos

Un desgaste irregular del neumatico es un
sinfoma de que algn elemento del sistema de
suspension estd deteriorado o no funciona
correctamente.




Seyu ridad Wial

Amortiguador

El eje de arficulacién
del brazo es transversal

Elementos caracteristicos de la suspensién hidroneumdtica.

dienfe.

de a salirse de la calzada.
* £l viento lateral agrava considerablemente
el problema.

Pasar entre conos alineados, | ® El cocha 1o sigue la rayectoria marcada | Velocidad 30 km/h
separados 15 m por el volante, balancedndose la carroceria.
Velocidad peligrosa 25 km/h
Curva en rasante Cambio de direccion y pen- |  El coche se balancea excesivamente y fien- | Velocidad 70 km/h

dia.

* El morro del coche se aplasta pudiendo lle-
gar o hacer tope en la suspension. Las rue-
das se bloquean.

* Empieza la frenada a 25 m, se rebasa el

obstaculo y se recorren 10 metros mas.

* El viento lateral agrava considerablemente
el problema.

Velocidad peligrosa 45 km/h
frenada Frenada en firme de hormi- | ® Pérdida de maniobrabilidad para evitar el | Velocidad de realizacién de
gon con granulgmetria me- obstaculo. lo prueba 70 km/h

Carrefera en mal estado

Carretera muy bacheada

Escaso confort, aumento de la fafiga debida al
rvido, pérdida de manejobilidad y deterioro
de la mecénica del vehiculo

Velocidad de realizacién de
lo prueba 70 km/h

el liquido amortiguador a través de un dio-
fragma. Este nitrégeno comprimido actia
como un muelle comin.

Otra caracteristica consiste en que la ali
mentacion del sistema hidraulico se efec-
tia o fravés de una bomba de alta pre-
sion, que permite regular, mediante la
aportacion o refirada de liquido al siste-
ma, la altura de la carroceria.

Este sistema hidraulico funciona en con-
juncion con el sistema de frenos, por lo
tanto, debe vigilarse periédicamente que
el nivel de liquido del circuito es correcto y
no exisfen pérdidas.

Cuando las esferas pierden su funcion
elastica a causa de la pérdida de gas, de-
ben sustituirse.

El manfenimiento de este sistema se re-

duce a la renovacién del liquido de sus-
pensién cada 40.000 km, operacién im-
prescindible para conservar la eficacia
del sistema. Un periodo superior al reco-
mendado supone la degradacion del liqui-
do, darios en la bomba, obturacion de los
filiros y, en definitiva, la pérdida del ele-
mento esfable que proporciona la suspen-
sion. »
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