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Calidad en el acabado de los vehiculos

Defectos en la pintura

ctualmente es posible

Jfabricar pinturas de
elevada calidad y
resistencia; sin embargo, a
pesar de los grandes
esfuerzos de los
Jabricantes, no se puede
excluir del todo que se
produzcan defecios en la
pintura de los vebiculos.
Hay que distinguir entre
datios en la pintura
producidos por factores
agresivos ambientales y
aquellos ocasionados por
deficiencias en el proceso
de aplicacion.

Por Francisco Livianos
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en una superficie pinfada son muy

variados, éstos pueden influir Gnica-
mente en el aspecto visual de la capa de
pintura y no suponer defectos apreciables
en la calidad de la misma (variacién de
color, piel de naranjal; o por el contrario,
repercutir en las funciones y propiedades
de la pintura, conduciendo a un deferioro
importante del sistema o del propio sopor-
fe, si no se eliminan con prontitud (crdte-
res, poros, desconchados, etc.).

En el presente arficulo recogemos dife-
rentes defectos que pueden aparecer en la
pintura debidos a factores externos que
agreden la capa de color de los vehiculos,
asi como los defectos que suelen aparecer
en las operaciones de repintado; en estos
casos, no solo analizaremos las causas, si-
no también su prevencion y posible repa-
racion.

L os dafios y defectos que aparecen

EL PINTOR, LA PINTURA Y LAS
INSTALACIONES

Cuando se realiza un repintado de un
vehiculo, pueden aparecer defectos y da-
fios en la pinfura ocasionados en su apli-
cacién, entre ellos figuran los debidos a
los errores del pintor al preparar y aplicar
las mezclas de pintura, @ los materiales de-
fectuosos, al mal estado de las instalacic-
nes o al secado deficiente de los productos
utilizados.

Cabe sefialar que un defecto puede ser
provocado por distintas causas y, vicever-
sa, una misma causa puede provocar dife-
rentes defectos. Asi, por ejemplo, la falia
de adherencia de la pintura puede ser pro-
vocada por falta de limpieza, un lijado de-
ficiente, ausencia de imprimacién, etc. Y al
mismo tiempo, una mala limpieza puede
ser la causante no sélo de la dificuliad de




adherencia sino también de la aparicién
de siliconas.

DESCOLGADOS

Son capas con exceso de producto en
forma de lagrimas u ondas en los superfi-
cies verticales de la carroceria. Pueden
aparecer fanfo en pintura de acabado co-
mo en barniz.

las causas que producen estos defectos
pueden ser, enfre ofras:

- Pistola demasiado cerca de la superfi-
cie, impidiendo la evaporacién de diluyen-
fes.

- Excesiva dilucién de la pintura o em-
pleo de diluyentes inapropiados.

- Temperatura ambiente de aplicacion
alta.

- Utilizacién de una boquilla demasic-
do grande.

- Realizacion lenta de los movimientos
de pistola.

Para evitar que pueda aparecer esfe de-
fecto debe procurarse que la pistola cero-
gréfica, la técnica de aplicacion y los ma-
teriales de pintura, se ajusten a las condi
ciones de aplicacion.

Cuando se haga necesario corregir un
descolgado de dimensiones reducidas, se
puede lijar con papel P1000 6 P1200 y
pulir la superficie a continuacién. Las «cor-
finas» de gran superficie sélo admiten una
solucién: lijar totalmente la capa ofectada
y pintar de nuevo.

BAJO PODER CUBRIENTE

Se dice que una pinfura tiene falta de
opacidad o bajo poder cubriente
cuando no es capaz de enmascarar o fo-
par la tonalidad de la capa inmediatamen-
te inferior con su propia fonalidad, presen-
tando, por su transparencia, una peffcula
de diferentes tonalidades por zonas.

Este defecto se produce cuando existe

Descolgados.

CESVIMAP - N 16 [ 13




Bajo poder cubriente.

45B-8

Burbujas.
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Un defecto puede
ser provocado
por diferentes

causas y
viceversa.

una excesiva dilucién de la pintura que
disminuye el poder cubriente por unidad
de volumen, por la ufilizacion de pigmen-
tos orgénicos de bajo poder cubriente (so-
bre todo en colores rojos y amarillos| o de-
bido a un espesor demasiado bajo de la
capa o capas de acabado.

Para prevenir el defecto, debemos au-
mentar la viscosidad para obtener el po-
der cubriente por unidad de volumen mds
correcto o aumentar el nimero de manos,
dejando un tiempo prudencial de evaporo-
cion de disolventes entre mano y mano.

Cuando la pintura estd seca y se ha de-
tectado el defecto, se hace necesario mate-
ar la superficie y pintar de nuevo.

HERVIDOS O BURBUJAS DE
EBULLICION

Se producen cuando una pelicula de
pintura ha secado superficialmente, pero
sin hacerlo en profundidad, por oclusién
de disolventes; éstos al evaporarse, atra-
viesan la pelicula de pintura ya seca, rom-
piéndola y dando lugar a microporos y pe-
quefias burbujas.

Cuando se lija aparece un espacio hue-
co de mayor superficie debaijo del cual se
puede ver a menudo la capa de fondo.

las causas mas comunes que favorecen
la aparicién de estos defectos son la ufili
zacion de disolventes muy voldtiles que se
evaporan rapidamente, la elevada fempe-
ratura ambiental, que favorece la evapore-
cion de los disolventes, tiempos de airea-
cion entre cada una de las operaciones de
pintado o antes del secado demasiado
cortos y las aplicaciones de capa demasic-
do gruesas.

Para evitar la aparicién de los hervidos
se deben ufilizar mezclas con disolventes




hasta obtener un secado gradual de la pe-
licula, ajustar el equipo y mejorar la técni-
ca de aplicacion para reducir la cantidad
de pintura aplicada controlando los tiem-
pos de evaporacion y femperaturas de
aplicacion y secado.

Siempre que estos defectos sean de es-
casa importancia se puede lijar con abra-
sivos P1200 y pulimentar la superficie has-
ta su eliminacién. Si, por el contrario, se
frata de grandes superficies, o los hervidos
son de gran infensidad, se deben eliminar
lijando hasta su punto de origen, repintan-
do de nuevo las zonas afectadas.

PIEL DE NARANJA

Una superficie pintada fiene «piel de
naranja» cuando su aspecto exferior irre-
gular se asemeja al de una céscara de na-
ranja. En realidad, se frata de falta de ex-
ftensibilidad de la pintura que puede estar
motivada por diversos factores: la aplica-
cion de la pintura con una viscosidad de-
masiado alta, la presencia de capas de
fondo que ya tenian esa estructura, el em-
pleo de un disolvente demasiado corfo, la
colocacién de la pistola muy proxima a la
superficie que se esfd pintando o la utiliz-
cion de presion de pulverizacion demasio-
do baja, que hace la pulverizacién muy
gruesa o basfa.

Para evitar este defecto solo deben utili
zarse las técnicas de aplicacion recomen-
dadas por el fabricante para los materiales
de aplicacion que se estén usando. Deben
seleccionarse los disolventes en funcion de
la femperatura a la que se estd efectuando
lo aplicacion y ajuste de la viscosidad, de
acuerdo con los valores prescritos por el
fabricante. Hay que recordar que la piel
de naranja se produce por fallos debidos
a la técnica de preparacion y aplicacion,
raras veces a defecios del material.

Para su eliminacion, si el defecto no estd
muy acusado, bastara lijar con papel
P1200, tratando la superficie posterior-
mente con pulimento o «polish». Por el
contrario, si el efecto de piel de naranja es
mas pronunciado, se lijard con papel
P800, P1000 y seguidamente se pintara

de nuevo.

Piel de naranja.

I.os defectos pueden
influir en el aspecto
visual o repercutir en
las funciones y
propiedades de la
pintura.

PULVERIZADOS

Son pequefias particulas de pinfura seca
que quedan sobre la superficie de la pinfu-
ra ya formada, produciendo acabados de
mala calidad. Este fenémeno es contrario
al descolgado.

las causas mas frecuentes de aparicion
son: el empleo de diluyentes muy volatiles,
la colocacién de la pistola a demasiada
distancia de la superficie, la aplicacion de
la pintura con presiones elevadas, el exce-

sivo calor ambiental o la ufilizacién de bo-
quillas muy finas, entre ofras.

Al objeto de poder evitar la aparicién
del defecto se pueden tomar ciertas medi-
das como: utilizar disolventes mas pesa-
dos, bajar la presion de aplicacién, au-
mentar el diametro de la boquilla o ajustar
la técnica de aplicacion.

El exceso de pulverizacion se puede eli
minar, a menudo, simplemente con un puli-
do; si con éste no se consigue el resultado
deseado, serd necesario repintar.

SILICONAS

Cuando hablomos de siliconas quere-
mos decir depresiones o cavidades circula-
res semejantes a crateres que se encuen-
fran en la capa de acabado ¢.en las co-
pas intermedias y cuyos bordes sobresalen
ligeramente.

Estos defectos son debidos a causas co-
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Hasta aqui hemos analizado algunos
problemas que pueden aparecer en un to-
ller de pintura cuando un operario trata de
restablecer los condiciones que el vehiculo
tenia de origen en cuanto a su acabado.
Pero, no solamente es posible que aparez-
can los defectos que hemos andlizado has
ta el momento, la lista es aln mayor; pue-
den surgir ofros como: falta de adherencia,
ampollamientos, arrugamientos, burbujas,
cuarteados, lentitud del secado, inclusiones
de polvo y suciedad, pérdida de brillo, re-
chupados, sangrados, velados, efc. sobre
los que trataremos en otra ocasion.

45B-18

DEFECTOS DEBIDOS A FACTORES
EXTERNOS QUE PUEDEN
AGREDIR A LA PINTURA

Durante la vida del vehiculo éste se pue-
de ver inmerso en situaciones medioam-
bientales o de uso que pueden deteriorar
su capa de pintura.

Pulverizados.

I-os defectos pueden
generarse en el
proceso de pintado o
aparecer por la
agresion de los
factores externos.

mo la falta de limpieza en la superficie a
pintar, en la que han quedado restos de
grasas, ceras o siliconas procedentes de
productos de pulido, restos de aceite del
circuito de aire comprimido o presencia de
gases de combusfion o productos contami-
nanfes de emanaciones de ofras industrias.

Para prevenir su aparicion se deben lim-
piar concienzudamente las superficies an-
tes de aplicar las pinturas de acabado, re-
visar regularmente los sistemas de filirado
del sistema de aire comprimido y guardar
una estricta limpieza en el pintado de ve-
hiculos.

La eliminacién de estos defectos supone,
en la moyoria de las ocasiones, la repeti-
cion del trabajo de pintado.

El efecto abrasivo del polvo y la arena

Siliconas.
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junto a la friccion del viento durante la
marcha, los impactos de gravilla contra la
pintura asi como los marcas dejadas por
los tineles de lavado son los denominados
factores mecanicos que agreden dicha
capa.
Los golpes de gravilla en zonas como el
capé o paneles laterales pueden identifi-
carse como desconchados de la pintura,
que pueden llegar al apresto o, en muchos
casos, a la chapa, pudiéndose producir
oxidaciones.

los puntos menos dafiados se pueden
resanar facilmente; donde los daros ten-
gan una mayor magnitud se hace necesa-
rio lijar hasta la capa dafiada y reconstruir
el sistema de pintado.

los factores de origen industrial
pueden agredir también las pinturas de au-
toméviles y entre ellos la llamada lluvia
acida, emisiones de instalaciones de com-
bustion, polvo de hormigén o cemento, o
ciertos liquidos como por ejemplo, disol-

Mgy
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Durunte la vida del
vehiculo éste se
puede ver inmerso en
situaciones
medioambientales o
de uso que pueden
deteriorar la capa de
pintura.

ventes, acidos para bateria, asi como de-
ferminados aceites y liquidos de frenos.

Para subsanar estos defectos, en muchos
casos sera suficiente realizar sobre la su-
perficie un trabajo de pulido, si fracasa es-
ta prueba se deberan lijor los capos dafio-
das y reconstruir de nuevo el sistema.

Se consideran factores biolégicos los
debidos a los excrementos de aves, y se-
crecciones de insectos, las flores, las hojas
o las resinas de los arboles.

1ica de R Infura

Enre las manchas producidas por las re-
sinas de los arboles, cabe mencionar co-
mo mds perjudiciales las dejadas por el pi-
no y la acacia.

Su eliminacién fundamentalmente se rea-
liza con agua y jabén o bencing; si la
prueba no da resultado, deben lijarse las
capas que se encuentran daiiadas.

los factores climaticos y entre ellos
la humedad y la salinidad del aire, la ro-
diacion ultravioleta, el calor y el frio, asf
como las consecuencias derivadas de es-
fos factores agreden la pintura.

El deterioro de la pintura puede fraducir-
se en un matizado de la superficie, que
puede evitarse mediante un cuidado regu-
lar con lavados frecuentes y aplicacién de
ceras de proteccion. Los productos de con-
servacién previenen el deterioro a la in-
temperie, actian como repelentes de la su-
ciedad y conservan elastica la capa de
pintura, incrementando al mismo fiempo el
brillo. |

CORRECCION DE ERROR

En el anferior nimero de CESVIMAP marzo 1996, n.° 15), en la

‘A o ICl
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B & SIKKENS

C & GLASURIT
D & HERBERTS

pdgina 17, dentro del articulo «Pinturas bicapa al agua», en los
cuadros 3 y 4 se produjo un error al indicar que los procesos de
preparacion y las técnicas de aplicacion de las columnas C y D co-
rrespondian a HERBERTS y GLASURIT, respectivamente, cuando es
exactamente lo contrario: la columna C corresponde a GLASURIT y
la D o HERBERTS.

CUADRO 3
PROCESOS DE REPARACION DELCOLOR

CUADRO 4

TECNICAS DE APLICAGION, EVAPORACION Y SECADD
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