Medicion de la carroceria por medio de ultrasonidos

Medidor electronico «Shark» de Blackhawk

L a incorporacion de la
informdtica al taller ha
supuesto un gran avance en
la gestion de sus recursos
técnicos, bumanos y
economicos.

La medicion de carrocerias
actualmente desempeiia un
papel importante en
trabajos de reparacion,
realizdndose a través de
medidores de control
positivo, mds conocidos
como de iitiles, y medidores
universales de
Jfuncionamiento
generalmente mecdnico.

En la actualidad, con la
aparicion en el mercado de
medidores electronicos
para el control de cotas de
la carroceria, como el
“Shark” de Blackbhawk, se
ha entrado en el futuro de
la reparacion de vebiculos.
Este tipo de medidores
combinan en su
Jfuncionamiento la
electronica y la informadtica.

Por Begona Lujan y
Alfonso Moyano

estd basado en un sistema de con-
trol de cotas por ultrasonidos y un
tratamiento informatico de los datos.
El equipo estd constifuido basicamente
por una viga de medicién y una consola.
la viga de medicion vo moniada so-
bre un carril guia sobre el cual se desliza.
Es la encargada de recibir las sefiales en-
viadas por los emisores o sondas de ulfra-
sonidos que van colocados en los puntos
del vehiculo que se desean controlar.
En esta viga, se encuentran alojados los
receplores de las sefiales, 24 a cada lado

E | medidor de carrocerias “Shark”

de la misma, 12 en la parte superior y 12
en la inferior. También aloja los 12 cone-
xiones numeradas en las que se conectan
las sondas. 6 de esfas conexiones estan si-
tuadas en la parte anterior (3 a cada lado)
y 6 en la parte posterior (3 a cada lado),
con lo que se puede realizar lo medicion
de 12 puntos a la vez. En el frente va ins:
talada la clavija para el cable de conexion
a la consola.

la consola es un armario mefdlico pro
visto de ruedas para facilitar su desplaza
miento por el faller. En su parte posterior
estd sitvada la toma general de corriente



CUADRO 1
CARACTERISTICAS TECNICAS

Alimentacién del equipo

200/240V.c.q.

50/60 Hz

para alimentor a todo el sistema, un inte-
rruptor de puesta en funcionamienio, una
clovija para el cable de conexién de la vi-
ga, otra para comprobar el perfecto esta-
do del equipo y, por Glfimo, un soporte pa-
ra alojar el Util especifico para el control
de las torres de suspension.

En la consola se encuentran el ordenc-
dor, las sondas y los accesorios necesarios
para la fijacién de éstas a la carroceria.

- El ordenador: esia consfituido por
una unidad central sitvada en la parte infe-
rior de la consola, que es la encargada de
gestionar y gobernar todo el sistema. Con-
fiene una base de datos con las cotas de
los distintos vehiculos proporcionadas por
los fabricantes. Esta base de datos se ac-
tualiza periédicamente.

También incluye un monitor y un teclado
disefiados para frabajar en ambientes con
emision de particulas y polvo, asi como
una impresora.

- Las sondas o emisores de ultra-
sonidos se suministran en nimero de
ocho con la version estandar. Llevan dos
puntos de emision de ultrasonidos, uno su-
perior y ofro inferior.

Para obtener la alimentacion de corrien-
fe que necesitan para su funcionamiento,
se conectan a las conexiones numeradas
que van en la viga.

- En unos cajones giratorios que lleva
incorporados la consola, vienen perfecto-
mente ordenados e identificados los ac-
cesorios y el utillaje necesarios para el
montaje de las sondas en los puntos del
vehiculo que se desean medir.

APLICACIONES

El equipo de medida “Shark” estd pen-
sado para efectuar el control de cotas de
la carroceria de un vehiculo.

Control de un vehiculo en bancada

Emision y captacién de ultrasonidos

El sistema permite realizar mediciones
con mecanica montada, con mecdnica
desmontada o con cualquier combinacién
de ambas (puntos con mecanica montada
y puntos con mecdnica desmontada.

las medidas fomadas por el sistema son
comparadas con las que se dispone del ve-
hiculo correspondiente en la base de do-
fos, calculando y mostrando posteriormen-
fe las diferencias que pudieran existir entre
ambas medidas. El sistema permite visuali-
zar, numérica o graficamente, las diferen-
cias en pantalla.

L representacién gréfica consiste en la
utilizacion de flechas para indicar las des-
viaciones que se producen en longifud y
anchura, y de circulos para las desviacio-
nes en alfura. Se emplea un codigo de co-
lores para indicar si el punto esta por enci-
ma de cofas (circulo amarillo) o por debe-
jo de cotas (circulo azul). El tamafio con el
que aparecerdn estos circulos y flechas ird
en correspondencia con la magnitud de lo
desviacion. Este fipo de representacion es
muy Uil para identificar de forma rapida y
sencilla las deformaciones, aportando una
idea clara sobre el planteamiento de los fi-
ros necesarios para corregir dichas defor-
maciones. '

Como el equipo realiza medidas cada
cortos intervalos de tiempo, las variaciones
de tamafio de estos circulos y flechas indi
carén de forma fcilmente apreciable lo
evolucion del proceso de estiraje.

Toda la informacién proporcionada y
generada por el sistema puede almacenar-
se y recuperarse por impresora en cual
quier momento; de este modo, puede con-
feccionarse un fichero de vehiculos y de
clientes.
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INSTRUCCIONES DE USO

Para realizar la medicién, se deberd
emplear un sistema, elevador o bancada,
que permita infroducir la viga bajo el vehi-
culo a una altura tal que los receptores
puedan captar las sefiales de las sondos.

Al colocar la viga bajo el vehiculo debe
hacerse de forma que el exiremo marcado
con una flecha coincida con la parte de-
lantera del vehiculo y conectar la viga a la
consola antes de poner en funcionamiento
el equipo.

Al arrancar el equipo se carga e iniciali-
za el programa “Shark”. Se comienza por
introducir los datos del cliente y del vehicu-
lo'y, una vez hecho esto, se busca la mar-
ca y el modelo del vehiculo a analizar.

Se pasard a la pantalla en la que apare-
ce la ficha del vehiculo con los puntos cu-
yas cotas estan en la base de datos. Sobre
ella se fiene que definir si la medicién se
realiza con mecanica montada, desmonto-
da o con una combinacién de ambas.

Segin se van seleccionando los puntos
a medir, el programa va indicando los ac-
cesorios a ufilizar, en cada caso, para co-
locar las sondas.

El programa permite ampliar la imagen
de la zona que rodea el punto de medi-
cion, lo que resulta muy Gfil en aquellos co-
s0s en los que la identificacion de algén
punto no esta clara.

Lo medicién de las torres de suspension
se realizara con el til indicado para tal
fin. Habré que hacer las mediciones prime-
ro de una y luego de la ofra, en el caso de
que sdlo se tenga un otil.

Una vez colocadas los sondas y conec-
tadas a la viga, el equipo ya estd en dis-
posicion de efectuar la medicion. Al elegir
la opcion “medir”, aparecen en pantalla
los resultados, mostrando la diferencia en-
fre las cotas medidas sobre el vehiculo y
los originales correspondientes en la base
de datos.

Lo representacion gréfica de esfas dife-
rencias se obtiene al elegir la opcion “re-
parar”. En panfalla aparece el esquema
del vehiculo con flechas y circulos indican-
do las desviaciones que pudieran existir.
Manteniendo esta pantalla durante el pro-
ceso de esfiraje, se puede observar la evo
lucion de la reparacion a trovés de la vor

Accesorios para la fijacion de las sondas a lo carroceria

riacion del tamafio de los circulos y fle-
chas. Cualquier pantalla puede imprimirse
en el momento en que aparece en el moni-
tor. Terminado el esfiraje, puede obtenerse
un informe impreso del proceso. En caso
de desear almacenar la informacién gene-
rada por la medicién, habrd que elegir la
opcion de imprimir, con lo que se archiva
automaticamente.

Tanto en la pantalla de medidas como
en la de reparacion, se pueden obtener
punto @ punto las cotas de la base de da-
fos, las reales y la diferencia entre ambos.

Una vez concluidas las mediciones y es-
firajes, se puede proceder al desmontaje
del equipo, feniendo en cuenta que antes

de desconectar la viga, éste ha de estar
apagado.

MANTENIMIENTO

El medidor “Shark” de Blackhawk es un
equipo robusto y compacto. Tanto la viga
de medicion como la parte informdtica del
sisema no necesitan unas condiciones es-
peciales de mantenimiento; no obstante, y
para una mayor duracién y correcto fun-
cionamiento, conviene tomar las siguientes
precauciones:



EI sistema permite
realizar mediciones
con mecanica
montada,
desmontada o con
cualquier
combinacion de
ambas.

- Durante el trabajo de reparacion, se
debe profeger la viga de las proyecciones
procedentes de operaciones de soldadura
y lijodo.

- Evitar la proximidad del equipo infor-
mdtico con equipos de soldadura por resis-
tencia en funcionamiento, para impedir
que los fuertes campos magnéficos crea-
dos por estos equipos alferen su funciona-
mienfo. Hay que tener especial cuidado
con los “diskettes”, ya que la proximidad
con los citados campos puede ocasionar
pérdida de informacion.

- Mantener el equipo alejado de am-
bientes himedos.

- Cuando se vaya a frasladar la conso-
la de lugar, se deben cerrar los cajones
con la llave correspondiente, asi se evitan
los golpes a vehiculos cercanos y posibles
caidas de la consolo.

- En caso de averia o fallo, no manipu-
lor el equipo. Las reparaciones deben ser
realizadas por personal cualificado.

- Lo conexién y desconexion del cable
que conecta el equipo a la viga debe reali-
zarse con el sistema apagado.

- No deben acercarse los accesorios
de acoplamiento magnético al monitor, ni
a los “diskettes”.

- El programa “Shark” y sus contenidos
estan protegidos. Toda copia, para otros fi-
nes diferentes o tener copias de seguridad,
esta prohibida.

- El “diskette” suplemento que es envio-
do por Blackhawk no es utilizable més que
por el destinatario inicial. Este “diskette”
puede llevar un cédigo de identificacion
del desfinatario inicial, en caso de ufilizo-
cion en otros sistemas no previstos, el “dis-
kefte” puede destruir los ficheros existen-
fes.

- En la limpieza de la viga y de la con-
sola no deben emplearse disolventes.

Util para la medicién de las torres de suspensién
p p

- Siempre que no se vaya a utilizar el
equipo, debe protegerse con los fundas
que incorpora.

- Mantener el compartimento de la uni-
dad cenral cerrado con llave y no abrirlo
mds que para cargar el programa.

PRUEBAS REALIZADAS EN
CESVIMAP

Se han realizado mediciones de vehicu-
los nuevos y de vehiculos con deformacio-

nes, comparando los resultados obtenidos
con el medidor “Shark” con los proporcio-
nados por ofros medidores electrénicos y
mecanicos.

En la realizacién de estas mediciones,
fanfo en bancada como fuera de ellg, se
ha modificado el posicionamiento de la vi-
ga y del vehiculo para detectar posibles
variaciones en las medidas.

También se ha utilizado el equipo
“Shark” durante los procesos de estiraje
para analizar sus posibilidades en condi-
ciones de trabajo real.
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Tras la realizacion de estas pruebas y fe-
niendo en cuenta tanto los resultados obte-
nidos como las impresiones de los opera-
rios acerca del equipo, se ha llegado a las
siguientes conclusiones:

- No se han apreciado diferencias en-
tre los medidas obtenidas con este equipo
y las redlizadas con ofros medidores.

- Se ha comprobado que la modifica-
cion del posicionamiento de la viga no
ofecta a la medicién, siempre que recoja
los sefiales enviadas por las sondas.
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- las operaciones con el medidor son
realizables por un solo operario. Sélo en
el caso de emplear un elevador, se necesi-
tardn dos operarios para colocar y refirar
la viga, si bien es cierto que esta opera-
cion se realiza de forma rapida y simple.

- El conocimiento y manejo del sistema
informdtico es sencillo, aunque requiere de
una formacion previa.

~ En los procesos de reparacion, se han
observado ventajas con respecto a ofros
sistemas, ya que el “Shark” permite estar

I.a representacion
grafica de las
deformaciones

mediante flechas y

circulos facilita el

planteamiento y el
seguimiento de la
reparacion.

visualizando la evolucion de las deformo-
ciones sin necesidad de realizar compro-
baciones a pie de vehiculo después de ca-
da firo.

- la posibilidad de aumentar la imagen
de la zona que rodea al punto que se de-
sea controlar presenta dos ventajas: facili
ta la localizacién del mismo y disminuye la
posibilidad de errores.

- La unién de las sondas y accesorios
por medio de imanes tiene dos ventajas:
facil colocacion y una union suficientemen-
te firme como para que el operario pueda
trabajar sin que las sondas modifiquen su
posicion. Normalmente, aunque las son-
das se caigan por accidente, siguen fun-
cionando correctamente. Sin embargo,
cuando caen los alargadores, suelen par-
firse sus imanes, aunque se pueden seguir
ufilizando.

- El equipo incorpora ocho sondas y un
(il para controlar las torres de suspension.
Si se quieren controlar mas puntos de for-
ma simultanea, serd necesario adquirir por
separado el material necesario.

- El equipo fiene la posibilidad de intro-
ducir nuevos punfos en una ficha de lo bo-
se de datos para efectuar su control por
comparacion. También permite la creacion
de fichas de vehiculos que no estén en la
base de datos, siendo el operario el que
introduce en el ordenador los puntos a me-
dir junto con los accesorios a utilizar.

- El “Shark” puede ser utilizado en
cualquier bancada o elevador, la nica
condicién que se requiere es que el vehicu-
lo esté situado @ una altura suficiente para
colocar la viga debaijo.

- El programa no tiene una opcion po-
ra archivar los datos proporcionados por
una medicion. Para almacenar la informa-
cion obtenida fras la medicién es necesa-
rio previamente imprimir. &



