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Pasos a nivel: un peligro en extincion
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n las carreteras espaiiolas existen alrededor de cuatro

mil pasos a nivel. RENFE quiere suprimirlos
progresivamente, pero esto supone un laborioso y costoso
proyecto de muchos aiios. De momento, y basta que llegue el
dia en que se erradiquen estas intersecciones, se ba iniciado
ya una reordenacion de los mismos. El propdsito es establecer
una clasificacion de estos pasos en funcion de varios
pardametros, como la velocidad de circulacion del tren, la
ubicacion del paso a nivel y el nmiimero de coches y trenes que
circulan diariamente por el cruce, asociando a cada tipo una
sefializacion determinada.
RENFE ba iniciado una campaiia informativa para dar a
conocer la senializacion existente en cada uno de los cinco
tipos que ba establecido. Nosotros, desde aqui, queremos
contribuir a ese esfuerzo. Conocer qué nos vamos a encontrar
y como debemos reaccionar es bdsico para salir airoso en un
cruce de estas caraclteristicas.

Por Rosa Gonzalez de Frutos

S

egin datos de RENFE, en Espafia
existen aln alrededor de cuatro mil
pasos a nivel que cruzan nuestras
carreteras, aunque a principios de la déco-
da de los noventa el nimero ascendia a
seis mil. La cifra de accidentalidad ha des-
cendido paralelamente  la puesta en mar-
cha de la reordenacion de estos pasos y de
sus supresiones. En 1987 existian 6.634
pasos en los que se registraron 122 acci-
dentes, mientras que en 1995 la cifra dis-
minuy6 a 5.249 pasos con 67 accidentes.
A finales de 1994 se determind la clasi
ficacion de pasos a nivel en funcion de va-
rios parametros de peligrosidad y se esto-
blecio el tipo de proteccion, en cuanto a
sefalizacion y normas de seguridad, que
debia aplicarse en cada caso.
Paralelamente a esta reordenacion, se
estd llevando a cabo una progresiva supre-
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sion de los pasos a nivel que, en definifiva
es el objeto deseado por todos, puesto que
si se elimina el riesgo desaparece la posi-
bilidad de que se materialice. Hasta enton-
ces, debemos conocer perfeciamente qué
sealizacion nos vamos a encontrar en ca-
da uno de los cinco fipos de pasos a nivel
estoblecidos.

REORDENACION DE PASOS A
NIVEL: TIPOS DE PROTECCION

Se han esfablecido cinco tipos de pro-
feccion de que pueden disponer los pasos
a nivel, clasificados con las letras A, B, C,
D y E. los parametros que deferminan
cudl es el sistema aplicable en cada caso
son:

- Velocidod méxima de circulacion de
los trenes por el paso a nivel.

- Ubicacién del paso: si es en la esto-
cion de ferrocarril o fuera de ella.

- Momento de circulacion: es la relo-
cién entre el nimero de coches y el nime-
o de frenes que circulan por un paso a ni-
vel en un dia.

Existe una sola limitacién en cuanto a la
existencia de un paso a nivel. Cuando la
velocidad de circulocion del fren es supe-
rior @ 160 km/h o el momento de circu-
lacion es igual o superior @ 24.000 (es de-
cir, por cada tren que pasa lo hacen
24.000 automoviles), no puede existir pa-
50 a nivel, haciéndose necesaria una doto-
cién de infraestructura para evitar el cruce
carretera-via del fren.
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Independientemente del tipo de paso a
nivel del que se trate, fodos ellos guardan
una consonancia en cuanto a la sefializa-
cion de advertencia en la carretera.

Antes de llegar al paso, el conductor
encuentra a unos 200 metros de distancia,
aproximadamente, la sefial de adverfencia
de peligro correspondiente a paso a nivel
con o sin barreras; incorporando, segin
cada caso, la sefial de cruce regulado con
semdforo o la de ofros peligros. Este es el
momento en el que el conductor debe mo-
derar su velocidad y extremar las precau-
ciones ante una posible eventualidad.

Ld senalizacion del
paso a nivel varia en
funcion de varios
parametros, como la
velocidad del tren, la
ubicacion del paso y
el nOmero de coches
y trenes que circulan
diariamente por él.

Conforme se avanza y generalmente a
150, 100 y 50 meros del paso, el con-
ductor debe encontrar fres balizas con 1,
2y 3 marcas rojos transversales, respecti-
vamente, lo cual nos avisa de la aproxima-
cién y cercania al cruce. Durante este re-
corrido, el conductor debe reducir progre-
sivamente la velocidad hasta que llegue a
ser muy moderada en las cercanias de la
Oltima baliza.

Una vez en el paso, la sefializacion que
lo regula dependerd del fipo (A,B,C,D y E|
establecido en funcién de su peligrosidad.

PASO A NIVEL TIPO “A":
* Senalizacion:

- En la carrefera: paso a nivel sin bo-
rreras.

- En la via: STOP y sobre un poste una

o dos aspas indicando si es via simple o
via doble.

¢ Ubicacion:

- Vias con momentos de circulacion
muy pequefios (igual o inferior a 1500).
Nunca en estaciones.

e Qué hacer:

- Detener el vehiculo, mirar y cruzar si
no hubiera peligro.

Pasos a nivel fipo “A": profegidos exclusivamente
por sefiales fijos.

PASO A NIVELTIPO “B":
e Senalizacion:

- En la carretera: paso a nivel sin be-
rreras y cruce regulado por seméforo.

- En la via: sefial luminosa y una o dos
aspas.
e Ubicacion: _

- Esfaciones o en las vias con momentos
de circulacion intermedios (enfre 1.500 y

10.000), pero siempre con infensidades
medias de vehiculos inferiores a 100 al dia.



* Qué hacer:

- Con el semdforo apagado se puede
pasar, mientras que en rojo infermitente
hay que parar.

Pasos a nivel tipo “B": protegidos con sefiales
[uminosas y acsticas.

En los Gltimos
diez anos se
han suprimido
2.500 pasos a nivel,
pero aun existen
alrededor de
4.000 en nuestra
carreteras.

PASO A NIVEL TIPO “C":
* Senalizacion:
- En la carrefera: paso a nivel con be-

rreras.
- Enla via: sefial luminosa y barrera.

¢ Ubicacion:
- Estaciones y vias, cuando el paso de

coches supera los 100 al dia y los momen-
tos de circulacion pueden llegar a 24.000.

* Qué hacer:

- Con el semdforo apagado y la barre-
ra vertical se puede pasar, cuando esté ro-
jo intermifente y la barrera comienza a ba-
jor se debe parar.

. E;oregidos con

rreras.

Pasos a nivel tipo “C
semibarreras o dobles
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PASO A NIVEL TIPO “D":
¢ Senalizacion:
- En la carretera: paso a nivel con be-

rreras y ofros peligros.
- En la via: cadena o barrera.

¢ Ubicacion:
- En ramales de mercancias, framos de

estacion a puertos y ofros casos en los que
la velocidad del fren es inferior a 40 km/h.

* Qué hacer:

- Obedecer las érdenes de los agentes
de RENFE, dado que estos pasos suelen
estar regulados por personal. Si no lo estu-
vieran, parar ante el STOP y cerciorarse
de que se puede pasar sin peligro.

Pasos a nivel tipo “D": profegidos en régimen de
consigna.

PASO A NIVEL TIPO “E":

_* Sealizacion:

- En lo carretera: paso a nivel con be-
rreras.

- En lo via: barreras manejadas por el
correspondiente guardabarreras.
* Ubicacion:

- Via o estacion.
* Qué hacer:

- Defenerse ante las barreras cuando
se encueniren en posicion horizontal.

Pasos a nivel fipo “E": profegidos con personal a
pie de paso.

CONSEJOS

W No atraviese un paso a nivel con las be-
rreras en posicion horizontal o los
semaforos en funcionamiento. Re-
cuerde que el fren es muy silencioso y no
se le oye hasta que estd demasiado cer-
ca. Ademas, la distancia de frenado del
fren es muy superior a la de un coche.

W Si su coche se defiene por averia en el
inferior de un paso a nivel, mantenga
la calma e intente arrancarlo. Si
esto no es posible, sitie la palanca de
cambios en segunda velocidad y accio-
ne sucesivas veces el mofor de arran-
que, de esta forma conseguird peque-
fios movimienfos bruscos del vehiculo
hasta retirarlo de las vias. Si se acerco-
se el tren y no hubiera conseguido su
propdsifo, abandone el vehiculo, su vi-
da es mucho més valiosa.

M En una situacion de caravana, no
afraviese el paso hasta disponer de es-
pacio suficiente para situar su ve-
hiculo ol otro lado de la via.

LA SENALIZACION DIRIGIDA
AL TREN

Por ofro lado, el maquinista fambién dis-
pone de una sefializacion que le advierte
sobre la proximidad de un paso a nivel y
qué debe hacer.

A la distancia de frenado del tren, exis-
fen unas sefiales que avisan de posibles fa-
llos, averias o deferioros que pudieran te-
ner los sistemas de sefializacion de los pa-
sos a nivel. Cuando la sefial tiene color
blanco y éste es fijo, el maquinista puede
circular franquilamente, el paso estd prote-
gido y no se ha detectado ningin fallo en
el sistema.

Cuando la sefial luminosa es blanca
intermitente, avisa sobre la existencia de
una averia que no afecta a la seguridad
del paso; y, por Gltimo, en la amarilla inter-
mitente obliga a defener el fren antes de
llegar a la interseccién, porque ésta se en-
cuentra desprofegida.

Si la sefial esta apagada por un fallo en
esfe sistema, la obligacion del maquinista es
defener inmediatamente el fren. L
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