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El sector del automovil se caracteriza por su
dinamismo. Con relativa frecuencia, los fabrican-
tes incorporan al mercado nuevos modelos, o
bien introducen mejoras en los vehiculos de gran
implantacioén entre las preferencias de los auto-
movilistas.

A través de la informacion de los medios ha-
bituales de difusion, los usuarios en general y los
técnicos en particular tienen noticia de las prin-
cipales caracteristicas que afectan al funciona-
miento, conduccion, comportamiento activo,
consumo, mantenimiento, etc. Pero esta infor-
macion en ocasiones no es suficiente para los
profesionales relacionados con la reparacion, es-
pecialmente peritos tasadores y técnicos de re-
paracion. Ambos necesitaran el conocimiento
previo del detalle constructivo del vehiculo y los
condicionantes técnicos que intervienen en su re-
parabilidad.

La finalidad de los Informes Técnicos de Ve-
hiculos publicados por CESVIMAP es proporcio-

INTRODUCCION

nar a ambos colectivos la informaciéon que ne-
cesitan para su trabajo cotidiano, y que no suele
ser recogida habitualmente por los medios de co-
municacion del sector. El contenido esta orien-
tado fundamentalmente al estudio de la carro-
ceria, elementos de la misma, accesibilidad para
reparacion, etc. Ademas, se recogen aquellos
aspectos de reparabilidad que hacen que cada
vehiculo sea diferente. Nuestro objetivo es que
de este conocimiento surja la mejor reparacion
en beneficio de los usuarios y del sector en
general.

En consecuencia, esta informacion esta espe-
cialmente destinada a los técnicos y profesiona-
les que tienen que decidir y efectuar las posibles
reparaciones de los nuevos vehiculos.

Por altimo, queremos resaltar la importante co-
laboracion prestada por los fabricantes de auto-
moviles, que se hace patente en las donaciones
y cesiones de vehiculos para su estudio en nues-
tro Centro.



El Volkswagen Polo es un vehiculo polivalen-
te de tipo medio. Sus versiones ofrecen la posi-
bilidad de elegir entre el clasico ““tres volume-
nes” y el “semi-break”’.

1. DESCRIPCION BASICA

transversal y todas las motorizaciones son de cua-

tro cilindros en linea.

Las cajas de cambios se han modificado, sien-

do en las versiones actuales de cinco veloci-

El motor esta situado en posicion delantero- dades.
1.1. FICHA TECNICA GENERAL
PRINCIPALES VERBIONES
CARACTERISTICAS BUNNY COUPE | COUPE CL COUPE CLASSIC CLASSIC COUPE
ClOxford C CL/Oxford CL Diésel CL D GT
Posicion Delantera transversal
Cilindrada 1.043 cc. 1272 c.c. 1.272 c.c. 1272 c.c. 1272 cc 1.272 c.c.
Potencia 40 CV 55 CV 45 CV 55 CV 45 CV 75 CV
Relac. compresion 95:1 957 2241 9541 2244 11:1
Motor Combustible Normal Normal Gasoleo Normal Gasoleo Super
Encendido - - - - — Electronico
Inyeccion o - Bomba rotativa - Bomba rotativa -
Distribucion Arbol de levas en cabeza
Lubricacion Bomba de engranajes
Embrague Monodisco en seco
Relaciones 1.4 346 1 3461 3,461 3,461 3,46 .1 3,46 -1
23 196 :1 1,96 1 209:1 1,96 :1 2,09:1 209:1
Transmision 32 1,25: 1 1.25:1 147 1 125:1 1,47 :1 1.47 1
44 0,89 :1 0,89 :1 1,10 :1 0,89 :1 110 :1 1.%2:1
5.2 - 074 :1 0,851 074 :1 0,851 0,89 : 1
Grupo diferencial 426 -1 406 :1 4051 4061 4051 4061
Anterior Independiente tipo Mc-Pherson
Suspension oieiiog Brazos Brazos Muelles helicoi- Brazos Brazos Brazos
acoplados acoplados dales biconicos acoplados acoplados acoplados
Direccion Tipo Cremallera
Anteriores Disco
Posteriores Tambor
Frenos
Sistema Servofreno
Circuitos Daoble en diagonal
Pesos Vacio (marcha) 700 kg. 725 kg. 800 kg. 740 kg. 810 kg 785 kg.
Maximo autorizado 1.130 kg. 1.130 kg. 1.170 kg. 1.150 kg. 1.250 kg 1170 kg,




PRINCIPALES NERSVONES
CARBEIRRISTICAS BUNNY COUPE COUPE CL COUPE CLASSIC CLASSIC COUPE
ClOxford C CL/Oxford CL Diésel CL D GT

Anchura (maxima) 1,580 m. 1,580 m. 1,580 m. 1,600 m. 1,600 m 1,590 m.
Longitud (maxima) 3,655 m 3,655 m 3,655 m. 3975 m. 3,975 m, 3,650 m.

s T 1,355 m. 1355 m. 1355 m 1355 m 1,355 m. 1350 m
Distancia entre ejes 2.335 mm. 2335 mm. 2.335 mm. 2,335 mm 2.335 mm. 2335 mm
Capo delantero 0,6 mm.
Aletas delanteras 0,6 mm
Frente delantero 0,6 mm.
Traviesas delanteras 0,8 mm.

Espesores Puertas laterales 0.6 mm.

de la Techo 0,6 mm,

chapa Faldén trasero 0,6 mm.
Costado trasero 0,6 mm.
Capo trasero 0,6 mm.
Pilar delantero 0,8 mm.
Estribo 0,6 mm.
Cada 100 kilometros:
* A 90 km/h. 5,6 litros 5.4 litros 44 litros 5.4 litros 4.4 litros 54 litros
* A 120 km/h 7.6 litros 7,2 litros 6,4 litros 7.2 litros 6,4 litros 7.2 litros
* Circuito urbano 7.6 litros 7.7 litros 6,1 litros 7.7 litros 6,1 litros 8,1 litros




1.2. PLACAS DE IDENTIFICACION
DEL VEHICULO

Las caracteristicas que identifican al vehicu-

tintas placas situadas en el habitaculo motor, se-
lo se recogen, debidamente codificadas, en dis-

gun se refleja en la figura 1.

Numero de bastidor

Placa de identificacion del fabricante /

Fig. 1.—Situacion de las placas de identificacion.

* El namero de bastidor esta troquelado en la
chapa del salpicadero, detras del filtro del aire.
Para localizarlo habra que retirar la goma de esta
chapa. Consta de diecisiete caracteres alfanumé-

ricos (letras y nimeros) cuyo significado se mues-
tra en el siguiente ejemplo:

N.© de bastidor: WVWZZZ87ZGY177910.

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 [ 11 |12 (13 | 14 | 15 [ 16 | 17

i 1 F 7 9 1 0

Numeros correlativos de orden
de fabricacion.

Planta de montaje (segan tabla B).

Indicacion del ano del modelo
(segiin tabla A).

Constante del vehiculo.

Designacion breve del vehiculo:

— 86: Modelo VW Polo 3 puertas (serie 867).

— 87: Modelo VW Polo Coupé (serie 871).

— 87: Modelo VW Polo Classic 2 puertas (serie 873).

Signos constantes.

Identificacion mundial del constructor:
— W: Europa (1: América).
— VW: Volkswagen Turismo (fabricante).




TABLA A (ano de fabricacion)

Codigo Fecha ':1'-:::1:[2'
C Del 1-X-81 al 31-VI1-82 82
D Del 1-VI111-82 al 31-VII-83 83
E Del 1-VIII-83 al 31-VI1-84 84
F Del 1-VI111-84 al 31-VII-85 85
G Del 1-VII1-85 al 31-VII-86 86
H Del 1-VI111-86 al 31-VII-87 87
J Del 1-VII1-87 al 31-VII-88 88
K Del 1-VI111-88 al 31-VI1-89 89

* | a placa del constructor se encuentra sobre

la traviesa superior del frente. En ella se recogen
las caracteristicas siguientes:

VOLKSWAGEN AG |

TABLA B (planta de montaje)

Y: Pamplona.

W: Wolfsburg.

. Hannover.

Endem.

Ingolstadt.

Bruselas.
Neckarsulm.
Osmabriick.

: Puebla (México).
Westmoreland (USA).

<SEARZW>mMI

Razo6n social del fabricante.

B-0724 |-

Numero de homologacion del modelo.

WVWZZZ787ZCY177910 }

Niumero de bastidor.

1190 Kg.}

1.840 kg. |

P.M.A. del vehiculo.

P.M.A. del conjunto con remolque.

1-610 Kg |-

2-630 Kg.}

P.M.A. en el eje delantero.

TIPO 87IMH1 |

P.M.A. en el eje trasero.

— 871: Modelo del vehiculo:
80: Polo C Classic.

Fabricado bajo licencia de
Volkswagen AG SEAT E5paﬁa|

86: Polo.

871: Polo Classic y Polo Coupé.
— MH: Tipo del motor:

GL: 1.050 c.c., 40 CV.

HZ: 1.050 c.c., 45 CV.

HB: 1.100 c.c., 50 CV.

MH: 1.300 c.c. 55 CV.

HH: 1.300 c.c., 60 CV.

GK: 1.300 c.c,, 75 CV.

MN: 1.300 c.c., 45 CV. Diésel

HK: 1.300 c.c., 55 CV.
— Codigo de fabricacion: 1.




1.3. ELEMENTOS EXTERIORES DE MATERIALES
COMPUESTOS

Entre los materiales utilizados en la construc-
cion del VW Polo, el fabricante introduce algu-
nos elementos compuestos por distintos plasti-
cos que, por su situacion en el vehiculo, son
susceptibles de rotura en caso de colision.

Rejilla frontal (ABS).

T b =

Paragolpes delantero (Polipropileno)

Paragolpes trasero (Polipropileno).

Spoilers de aletas (Polipropileno).

Moldura exterior de estribo bajo puertas (Polipropileno).
Moldura inferior del frente (Polipropileno).

Fig. 2.— Elementos exteriores de materiales compuestos.

1.4. DIMENSIONES

La verificaciéon y control de posibles deforma-
ciones de la carroceria, deben hacerse compro-
bando las cotas y dimensiones de una serie de
puntos situados en la parte baja del monocasco.
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A continuacién se dan las principales cotas del
vehiculo con mecanica montada, en los dibujos
de planta y alzado (fig. 3).



En la figura 4 se sefialan una serie de puntos
de la carroceria y las distancias entre ellos, para
verificar las posibles deformaciones sufridas en
el habitaculo interior.
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A: Taladro de larguero.
B: Taladro sujecion soporte barra estabilizadora.
C: Taladro de larguero.
D: Taladro del refuerzo lateral del piso.
E: Taladro de larguero.
F. Taladro sujecion puente trasero.
G: Taladro de larguero.
H: Soporte piso maletero.
I: Taladro sujecion puente motor.
Fig. 3.— Dimensiones del vehiculo.
/
OA = OB = 1130 mm.
OF = OF = 1.439 mm.
AD = BC = 1273 mm.

-B =

montados.

Esquina superior luna parabrisas.

Taladro posterior freno de servicio

-D = Tornillo anclaje superior cinturon de seguridad
F = Esquina superior luna trasera

Nota: Distancias tomadas con gomas y embellecedores

Fig. 4.— Dimensiones del habitaculo interior del vehiculo.
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1.5. ELEMENTOS DE LA CARROCERIA
Y DESPIECE DEL VW POLO

A continuacion se enumeran los elementos de
la carroceria que suministra el fabricante. Cada
una de las piezas esta marcada con un nimero
y los subgrupos de piezas con el mismo nimero,
al que se anade una letra.

En la figura 5 se reflejan las diferencias exte-
riores de la carroceria de las distintas versiones
del Volkswagen Polo.

Elementos exteriores de la carroceria

A. Carroceria completa. VW Polo Coupé.
B. Carroceria completa. VW Polo Classic.
Cap6 delantero.
Bisagra del capo.
Torpedo de luna.
Pilar delantero.
Aleta delantera.
Techo.
Estribo bajo puerta.
Cierre superior del pilar.
Costado de aleta trasera.
10. Refuerzo de costado de aleta.
11. Porton trasero.
12. Bisagra del porton.
13. Faldon trasero.
14. Refuerzo de chapa portapilotos.
15. Puerta.

15.a. Panel de puerta.

15.b. Bisagras de puerta.
16. Tirante de freno.

S0/ 00 N O U o L0 B =

Version Classic

17. Refuerzo de costado de aleta trasera.

18. Costado de aleta trasera.
18.a. Parte anterior del costado de aleta.
18.b. Parte posterior del costado de aleta.

19. Faldon trasero.

20. Capd trasero.

21. Bisagra del capo trasero.

22. Puerta de boca de llenado del depoésito.

Elementos interiores de la carroceria

1. Unit delantero.

1.a. Pase de rueda delantero.
1.a.1. Parte delantera.
1.a.2. Larguero delantero.

1.a.2’. Punta larguero delantero.

1.a.3. Refuerzo del larguero.

1.b. Frente superior.
1.b.1. Traviesa superior.
1.b.2. Traviesa superior.
1.b.3. Soporte central.

1.c. Frente inferior.

1.d. Traviesa inferior.

12

Volkswagen Polo CL (Coupé)

Volkswagen Polo Classic

Fig. 5.— Diferencias exteriores de la carroceria
del VW Polo.
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A o

20,
21.

22
23.
24,
25,
26.
27.

Soporte de remolque.

Salpicadero.

3.a. Parte superior del salpicadero.
Piso del vehiculo.

Refuerzo interior del estribo bajo puerta.

5.a. Guia exterior del asiento.
Montante lateral de luna.

Cierre interior montante de luna.
Cierre superior del pilar delantero.
Traviesa delantera del techo.
Cierre costado de aleta.

. Traviesa central anterior del techo.
. Traviesa central posterior del techo.
. Traviesa trasera del techo.

. Chapa portapiloto.

. Soporte de remolque.

Pase de rueda trasero.

. Cuna rueda de repuesto.
. Piso del maletero.
. Larguero posterior.

19.a. Refuerzo del larguero.

19.b. Parte posterior del larguero.
Parte posterior del refuerzo trasero.
Travesano delantero.

21.a. Soporte del travesano delantero.

Refuerzo de custodia.

Refuerzo trasero del costado de aleta.

Refuerzo de la chapa portapilotos.
Traviesa del asiento delantero.
Soporte del asiento delantero.
Guia interior del asiento.

Version Classic

28.
29,
30.
31.
32,
33.
34,
35.

Refuerzo de custodia.

Chapa bandeja portaobjetos.

Parte lateral de la bandeja.

Parte posterior de la bandeja.
Vierteaguas capo trasero.

Piso maletero.

Chapa respaldo de asiento trasero.
Refuerzo posterior del pase de rueda.

13



Version Classic
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Fig. 6.—Elementos exteriores de la carroceria.




Version Classic

34

Fig. 7.— Elementos interiores de la carroceria.
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En este apartado se estudian aquellos aspec-
tos que estan relacionados con la reparabilidad
del VW Polo, en particular los concernientes a
versiones de los repuestos, disponibilidad de los
mismos y complejidad de su reparacion o susti-
tucion, en funcion de los elementos que deban
desmontarse previamente. Asimismo, se tratan en
este apartado cuestiones como ACCESIBILIDAD
PARA EL REPARADOR, unién con la carroceria,

2. REPARABILIDAD DE LA CARROCERIA

etc., de aquellos elementos que resultan dana-
dos con frecuencia en los siniestros.

21. PARTE DELANTERA

Se estudian en este apartado aquellos elemen-
tos de la parte delantera que resultan frecuente-
mente afectados en una colision frontal.

A. Elementos de la parte delantera

1. Traviesa superior
1a. Paragolpes
1a.1. Piloto.

1b. Rejilla frontal
1c. Faro

Chapa portafaros
Frente inferior
Traviesa inferior
Capo

Torpedo de luna
Aleta delantera

Fig. 8.— Elementos de la parte delantera.
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21.1. Traviesa superior

COMERCIALIZACION

El fabricante suministra la traviesa superior
como pieza independiente, si bien existe la posi-
bilidad de adquirirla con las chapas portafaros
y el soporte central.

UNION DE LA PIEZA

Va soldada mediante seis puntos a cada cha-
pa portafaros, cuatro puntos mas a cada pase de
rueda y seis puntos a su soporte central (véase
fig. 10).

ACCESIBILIDAD

Presenta configuracion abierta en toda su ex-
tension, excepto en la zona sefialada en la figu-
ra 11.

DESMONTAJES PREVIOS A
LA SUSTITUCION O REPARACION

Antes de proceder a la sustitucion de la tra-
viesa superior, deberan desmontarse los siguien-
tes elementos:

e Rejilla frontal.

® Faro.

El cristal y la parabola se suministran conjun-
tamente.
e Guardabarros de la aleta

Véase apartado 2.1.5.

Traviesa superior

Chapa portafaros

Soporte central

Fig. 9.— Comercializacion.

6 puntos a la chapa portafaros

4 puntos a cada
pase de rueda

Mala accesibilidad

Fig. 11.— Accesibilidad.

6 ballestillas a la traviesa

Fig. 12.—Rejilla.

3 tornillos a la chapa portafaros

3 grapas
al casquillo

Cerquillo interior

Fig. 13.—Fijacion del faro.
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® Paragolpes

Se puede adquirir en conjunto, con el alma me-
talica y los soportes, o bien se adquieren indivi-
dualmente los soportes y el armazon de plasti-
co. El alma no se suministra por separado.

e Aleta
Véase apartado 2.1.5.

e Cerradura del capo.
e Placa de identificacion del vehiculo.
e Tacos de nivelacion del capo.
e Varilla de sujecion del capo.
e Radiador.
En caso de proceder a su reparacion, habra que
desmontar unos u otros de los elementos ante-

riores en funcion de la magnitud y localizacion
del dano.

18

Sujecion guia a los largueros Soporte de sujecion

Alma metalica

2 tornillos de sujecion
a los largueros

Fig. 14.—Fijacion del paragolpes.

2 tornillos al paragolpes

2 tornillos al soporte portalamparas

Fig. 15.—Fijacion de los pilotos al paragolpes.

Soportes atornillados en la traviesa superior

Guias en la traviesa inferior

Fig. 16.— Radiador.




VOLKSWAGEN POLO
FICHA PRONTUARIO PARA PERITOS TASADORES Y REPARADORES

Componente Montaje Espesor :::::::;Z: Desmontajes previos
TRAVIESA Paragolpes.
SUPERIOR Soldada: Rejilla, faros y cerquillos.
— 6 puntos a cada Guardabarros de aletas.
chapa portafaros. Aletas.
— 8 puntos al pase de 0.8 mm. BUENA Cerradura del capo.
rueda. Placa de identificacion.
— b puntos al soporte Tacos niveladores, varilla de
central del frente sujecion del capé.
inferior. Retirar radiador,
Grapas.
ALETA DELANTERA
Atornillada:
10 tornillos: Paragolpes.
— 2 al frente. Guardabarros.
— 4 al pase de rueda. 0,6 mm. BUENA Spoiler de aleta.
— 3 al pilar delantero. Rejilla frontal.
— 1 al estribo.
FRENTE INFERIOR Paragolpes.
Soldado: Rejilla, faros con cerquillos.
— 6 puntos a cada lar- Moldura inferior.
guero. BUENA Radiador con canalizadores
— 4 puntos a cada pa- 0,6 mm. (Semiabierta en la de aire.
se de rueda. parte inferior) Retirar instalacion eléctrica y
— 23 puntos a la tra- grapas.
viesa inferior. Retirar aletas.
CHAPA Soldada: Rejilla
PORTAFAROS — 6 puntos a la tra- Faro y cerquillo.
viesa superior, Paragolpes.
— 5 puntos en la par- 0,8 mm. BUENA Guardabarros de aleta.
te inferior al pase. Taco de nivelacion del capo.
— 1 punto en la parte Aleta.
superior del pase.
TRAVIESA INFERIOR | Soldada:
— 23 puntos al frente. Radiador con canalizadores.
— 9 puntos a cada pa- NORMAL Moldura inferior del frente.
se de rueda. 0,8 mm. (Por la proximidad Guardabarros de aleta.
— 15 puntos a cada con el frente) Paragolpes.
larguero. Rejilla.
— 2 cordones de MIG Faros con cerquillo.
a la parte superior.
i G Gancho de seguridad.
Atasafliado: Muelle de apoyo con la tra-
— 2 tornillos a cada 0,6 mm. NORMAL ) .
bisagra wlesa superior,
Difusores de agua.
Tacos de asiento con aleta.




VOLKSWAGEN POLO

— Sellado 4 puntos en
los dos asientos de
la luna fija.

: Accesibilidad : ;
CGTI'I[)OI'IEntE MGI‘Ilﬂ]E Espesor = DESI‘I‘IOI‘Iia]ES previos
en reparacion
CAPO TRASERO
Carroceria.
Atornillado: Cilindro de llave.
— 2 tornillos a cada 0,6 mm. NORMAL Tacos de nivelacion.
bisagra. Anagramas.
PUERTA Guarnecido interior.
Plastico impermeabilizante,
Cejillas interior y exterior.
Espejo retrovisor y guarneci-
Atornillada: do.
— 2 bisagras con un Guia de luna.
tornillo cada una. 0,6 mm. NORMAL Luna movil y fija.
— 1 pasador al tirante Cajetin de luna.
de seguridad. Elevalunas.
Cerradura.
Manilla exterior,
Tirador interior.
Tirante de seguridad.
Grapas y tapones.
PILAR DELANTERO Paragolpes.
Soldado: Guardabarros de aleta.
— 36 puntos al mon- Aleta.
tante lateral de lu- Moldura vierteaguas y goma
na. vierteaguas.
— 2 cordones de la- Goma contorno marco de
ton al torpedo de puerta.
luna. Guarnecido del pilar superior:
— 25 puntos al pase DIFICIL e inferior.
de rueda. 0,8 mm. (Configuracion Luna parabrisas.
— 4 puntos al cierre cerrada) Tablero de instrumentos.
del estribo. Puerta.
— 1 cordéon MIG al Interruptor luz interior.
estribo. Visera quitasol.
— 48 puntos al re- Retirar guarnecido del techo.
fuerzo lateral del Moldura de estribo.
techo y cierre del Moldura de entrada, retirar
pilar. mogqueta del piso e instalacion
eléctrica.
PANEL DE PUERTA Panel revestimiento interior.
Plastico impermeabilizante.
Plegado y soldado: Cejillas interior y exterior,
— Plegado en todo su Guarnecido y espejo retrovisor.
contorno. 0,6 mm. BUENA Guia de luna.

Luna descendente y fija.
Cajetin de luna.

Manilla interior.

Tirante de seguridad.
Puerta.




VOLKSWAGEN POLO

Accesibilidad

tado aleta.
— 7 puntos al vierte-
aguas de aleta.

Componente Montaje Espesor iz Desmontajes previos
en reparacion
TECHO Soldado:
— 25 puntos a la tra- Gomas contorno marco de
viesa delantera. puerta.
— 2 cordones de la- Viseras quitasol.
ton a los costados Luz interior.
de aleta. Espejo retrovisor.
— 2 cordones de la- 0,6 mm. BUENA Asideros laterales.
ton en los montan- Anclaje superior cinturén de
tes de luna delan- seguridad.
tera. Guarnecido superior del pilar
— 56 puntos al vierte- central.
aguas. Aislamiento insonorizante.
— 25 puntos a la tra-
viesa trasera.
ESTRIBO BAJO Paragolpes
PUERTA Guardabarros de aleta.
Soldado: Aleta.
— 30 puntos al cierre Moldura exterior,
del estribo. Puerta.
— 36 puntos al piso y Goma contorno marco de
cierre del estribo. 0,6 mm. DIFICIL puerta.
7 — 4 puntos al pilar Guarnecido superior e inferior
delantero, un cor- del pilar.
dén MIG. Moldura de entrada.
— 1 cordén MIG al Butaca delantera.
costado de aleta. Retirar cinturon de seguridad.
Retirar moqueta del piso.
COSTADO DE ALETA | Soldado:
— 30 puntos al techo. Resbalon de cerradura.
— 46 puntos al cierre Gomas contorno marco de
del costado de ale- puerta y maletero.
ta. Moldura de entrada.
— 17 puntos al cierre Butacas traseras.
% del costado de ale- Guarnecido lateral y cinturén
ta y piso del male- de seguridad.
tero. 0,6 mm, BUENA Luna de costado.
— 20 puntos al fal- Guarnecido pilar central.
don. Luna trasera.
— 17 puntos al vier- Retirar guarnecido techo.
teaguas de aleta, Spoiler de aleta.
— 80 puntos en el Piloto.
hueco de luna de Paragolpes.
costado.
Hi s Soldado: Pilotos.
— 42 puntos al piso. Paragolpes.
— 20 puntos al cos- 0.6 mm. BUENA Goma contorno de maletero.

Alfombra de piso.
Instalacion eléctrica.







2.1.2. Chapa portafaros
COMERCIALIZACION

El fabricante suministra la chapa portafaros
como pieza de recambio independiente, o bien
dentro del conjunto frente superior.

UNION DE LA PIEZA

Mediante puntos de soldadura con la traviesa
superior y pase de rueda (fig. 18).

ACCESIBILIDAD

Buena, al presentar configuracion abierta.

DESMONTAJES PREVIOS A
LA SUSTITUCION O REPARACION

En el caso de proceder a su sustitucion, debe-
ran desmontarse:

e Rejilla frontal.

e Faro y cerquillo interior

Veéase figura 13.
® Paragolpes delantero.

e Guardabarros

Véase apartado 2.1.5.

e Taco de nivelacion del capé.

e Aleta
Se detalla en el apartado 2.1.5.

En caso de tener que reparar esta pieza, se des-
montaran unos u otros de los elementos anterio-
res, en funcion de la magnitud y localizacion del
dano.

2.1.3. Frente inferior

COMERCIALIZACION

Se suministra independientemente, o bien con
el unit delantero.

UNION DE LA PIEZA

Su union se refleja en la figura 19. Se efectta
mediante puntos de soldadura por resistencia con
los pases de rueda, largueros y traviesa inferior.
Existen seis puntos de soldadura que lo fijan al
soporte central.

Frente superior

/ Chapa portafaros

Fig. 17.— Comercializacion.

6 puntos a la traviesa superior

1 punto al pase de rueda

5 puntos al pase de rueda

Fig. 18.—Union de la chapa portafaros
con el resto de la carroceria.

6 puntos al frente inferior en su parte central

6 puntos al larguero

4 puntos al pase

23 puntos a la traviesa inferior de rueda

Fig. 19.—Union del frente inferior a la carroceria.
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ACCESIBILIDAD

Buena en su parte superior y central, al pre-
sentar configuracion abierta.
La parte inferior es de configuraciéon cerrada

debido a la traviesa, dificultando su reparabi-
lidad.

DESMONTAJES PREVIOS A
LA SUSTITUCION O REPARACION

Para la sustitucion del frente inferior deberan
desmontarse previamente:

e Paragolpes.

e Rejilla frontal.

e Moldura inferior del frente.

e Canalizador de aire del radiador.
® Faros.

e [nstalacion eléctrica.

® Aleta.

Se detalla en el punto 2.1.5.

En el caso de proceder a su reparacion, se efec-
tuaran unos u otros de los desmontajes anterio-

res, en funcion de la magnitud y localizacion del
dano.

2.1.4. Traviesa inferior

COMERCIALIZACION

Se suministra independientemente, o bien con
el unit delantero.

UNION DE LA PIEZA

Soldada al frente inferior, pase de rueda vy lar-
guero, segln se indica en la figura 22.

ACCESIBILIDAD

Presenta configuracion abierta, si bien al es-
tar soldada al frente inferior y larguero, su repa-
rabilidad es dificultosa en conjunto.
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Mala accesibilidad

Fig. 20.— Accesibilidad.

Fig. 21.— Comercializacion.

Cordon de MIG al larguero

9 puntos al pase
de rueda

Mala accesibilidad

Fig. 23.— Accesibilidad.




—_—

DESMONTAJES PREVIOS A
LA SUSTITUCION O REPARACION

Para proceder a la sustitucion o reparacion de
la traviesa inferior, se desmontaran los siguien-
tes elementos:
® Radiador.
® Canalizador de aire.

e Moldura inferior del frente.

Guardabarros.

Paragolpes delantero.

® Rejilla frontal.
e fFaros y cerquillos.
2.1.5. Aleta delantera

COMERCIALIZACION

El fabricante la suministra independientemente
como pieza de recambio original.

UNION DE LA PIEZA

Atornillada al frente, pase de rueda, pilar de-
lantero y estribo, segin la figura 24.

ACCESIBILIDAD

Presenta buena accesibilidad, en general, sal-
vo en la zona proxima al pase de rueda y en la
zona anterior al pilar delantero, en las que la ac-
cesibilidad es dificil.

DESMONTAJES PREVIOS A
LA SUSTITUCION O REPARACION

Para sustituir la aleta se desmontaran, previa-
mente, los siguientes elementos:

® Guardabarros.
e Paragolpes y su grapa de sujecion.
e Spoiler de la aleta.
e Moldura exterior del estribo.
® Rejilla frontal.
Los elementos a desmontar, previos a su repa-

racion, dependeran de la magnitud y localizacion
del dano.

4 tornillos al pase de rueda

3 tornillos al

2 tornillos al
frente inferior

pilar delantero

1 tornillo al estribo

Fig. 24.—Fijacion de la aleta delantera.

Zonas de buena accesibilidad

Zonas de mala accesibilidad

Fig. 25.— Accesibilidad.

5 tornillos al pase de rueda

4 tornillos a la aleta

Fig. 26.— Guardabarros.
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2.1.6. Capo delantero

COMERCIALIZACION

Se suministra como pieza independiente.

UNION DE LA PIEZA

Se realiza mediante dos bisagras, una a cada
lado del capé, fijadas a éste mediante dos tor-
nillos.

ACCESIBILIDAD

Normal en todo el capo, excepto en aquellas
zonas ocupadas por los refuerzos del armazon
del capo.

DESMONTAJES PREVIOS PARA
SU SUSTITUCION O REPARACION

En el caso de proceder a la sustitucion, se des-
montaran los siguientes elementos:

Gancho de seguridad.

Resbalén de cerradura.
e Difusores de agua, fijados a presion.

e Tacos de asiento, fijados a presion.

Tapones de plastico.

Una vez realizadas las operaciones anteriores,
se desmontara el capo de sus bisagras, sustitu-
yéndolo por el nuevo, montando los elementos
anteriores en orden inverso. Su anclaje se efec-
tuara por medio de las bisagras y los tacos regu-
ladores de altura del capo.

En la reparacion de pequenas deformaciones,
pese a la rigidez de su armazoén, puede cortarse
algan refuerzo interno, reparar y luego volverlo
a unir por soldadura.

22

Fig. 27— Comercializacion.

Fig. 28.— Accesibilidad.

Capo Bisagras

Varilla de sujecién Gancho de seguridad

Fig. 29.— Elementos del capo delantero.




2.2. PARTE CENTRAL

En este apartado se analizan las piezas exte-
riores de la parte central que, con frecuencia, re-
sultan afectadas en los siniestros.

B. Elementos de la parte central

1. Puerta
la. Panel de puerta.
2. Pilar delantero
3. Estribo
4. Techo

Fig. 30.— Elementos de la parte central.

23



2.2.1. Puerta delantera

Bisagras

COMERCIALIZACION

Se suministra completa, con las bisagras o solo
el panel exterior. Las bisagras se pueden adqui-
rir por separado.

UNION DE LA PIEZA

La puerta va atornillada por medio de dos bi-
sagras soldadas al pilar delantero.

ACCESIBILIDAD

Buena, debido a los grandes huecos del arma-
z6n, que facilitan su reparacion.

DESMONTAJES PREVIOS A
LA SUSTITUCION O REPARACION

Habra que desmontar la puerta de sus bisagras
y, posteriormente:

Puerta (panel-armazén) Panel de puerta

Fig. 31.— Comercializacion.
® Manilla elevalunas

Retirar el embellecedor y el tornillo de fijacion
de la manilla.

® Asidero del guarnecido.
e Fmbellecedor del mando de abertura interior.
e Guarnecido interior.

e Plastico impermeabilizante

Va pegado.

e Cejillas interiores y exteriores

Van a presion.
e Fmbellecedor interior del retrovisor.

® [spejo retrovisor

e Cuia de luna descendente.

e [una fija.

e Cajetin de luna. Fig. 32.— Accesibilidad.
e |una descendente.

e Mecanismo elevalunas.

® Fmbellecedor del pulsador del seguro.

e Manilla interior de abertura.

® Cerradura.

e Tirante de freno de puerta.
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® Manilla exterior de abertura.
® Tela asfaltica insonorizante.

La complejidad de su reparacion esta en fun-
cion de la magnitud y localizacion del dafo; en
consecuencia, habra que desmontar unos u otros
de los elementos anteriores.

Manivela elevalunas Luna movil

Apoyabrazos

Soporte de luna

Luna fija Cejillas interior y exterior

Goma contorno de luna fija

Moldura embellecedora

Guia de luna

Cajetin de luna movil

Manilla interior

Bandeja portaobjetos

Guarnecido

Mecanismo elevalunas

Cerradura

Manilla exterior de apertura

Moldura embellecedora

Bisagras

Cristal espejo retrovisor

Tirante de freno de puerta

Espejo retrovisor exterior

Puerta Panel de puerta

Fig. 33.—Elementos de la puerta delantera.
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2.2.2. Panel de puerta

COMERCIALIZACION
Véase figura 31.

UNION DE LA PIEZA

El panel va plegado y sellado en todo su con-
torno con el armazén, y unido por cuatro pun-
tos de soldadura en el marco de luna.

ACCESIBILIDAD

Presenta buen acceso en toda su superficie, por
los huecos del armazén de puerta (vése figu-
ra 32).

DESMONTAJES PREVIOS A
LA SUSTITUCION O REPARACION

Para la sustitucion del panel habra que des-
montar la puerta de sus bisagras y posteriormente
los siguientes elementos:

e Manilla elevalunas.

® Asidero del guarnecido.

e Fmbellecedor del mando de abertura interior.
e Guarnecido interior

e Plastico impermeabilizante

Para la reparacion del panel de puerta, se des-
montaran unos u otros elementos segun la loca-
lizacién e intensidad del dano.

2.2.3. Pilar delantero

COMERCIALIZACION

Se suministra completo, autorizando el fabri-
cante las sustituciones por seccion parcial que
se detallan en la figura 35.

UNION DE LA PIEZA

Soldada segun se detalla en la figura 36.

ACCESIBILIDAD

El pilar delantero presenta mala accesibilidad,
debido a su configuracion cerrada. Ademas, su
reparabilidad es dificultosa debido al espesor de
la chapa.
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Armazon

[m] sl

2 puntos a cada soporte apoyo luna fija

Fig. 34.— Union del panel al armazén de puerta.

Seccion de ahorro B (montante de luna)

Seccion de ahorro A

Pilar delantero

Fig. 35.— Secciones parciales.

18 puntos al cirre del pilar delantero

1 cordon de sellador al techo
1 cordon de MIG al refuerzo
lateral del techo

2 cordones 26 puntos al refuerzo
de laton lateral del techo
al torpedo

de luna

18 puntos al cierre de
montante de luna

22 puntos al cierre de pilar

1 cordon de MIG al estribo

25 puntos al pase de rueda | 4 puntos al cierre de estribo

Fig. 36.— Union al resto de la carroceria




Para su reparacion se descoseran, previamen-
te, los puntos de soldadura, graneteando y semi-
taladrando éstos o utilizando Spotle y, posterior-
mente, haciendo uso de la palanca.

DESMONTAJES PREVIOS A
LA SUSTITUCION O REPARACION

® Guardabarros.
® Paragolpes delantero.
* Aleta.

®* Goma vierteaguas del pilar

Pegada y sujeta por cuatro grapas a presion.

* Moldura vierteaguas

A presion sobre el vierteaguas.
e Guarnecido superior del pilar.

® |una parabrisas
Calzada.

® Tablero de instrumentos.

e Guarnecido inferior del pilar.
® Puerta.

® nterruptor de luz interior.

e Taco de apoyo de puerta.

® Visera quitasol.

e Guarnecido del techo.

e Moldura exterior del estribo.
® Moldura de entrada.

e [nstalacion eléctrica.

2.2.4. Estribo bajo puertas
COMERCIALIZACION

Se suministra completo, incluyendo la parte
inferior del pilar delantero.

UNION DE LA PIEZA
Soldado, segun se detalla en la figura 39.

Cierre del pilar

/ Pilar
Seccion A-B

Fig. 37.— Accesibilidad. Seccion del pilar delantero.

Fig. 38.— Comercializacion.

1 cordon de MIG al pilar delantero

4 puntos al cierre del pilar

30 puntos al cierre de estribo

1 cordén de MIG

9 puntos al al costado aleta

pase de rueda

36 puntos al piso y cierre de estribo

Fig. 39.— Union del estribo.
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ACCESIBILIDAD

Dificil, debido a su configuracion cerrada.

DESMONTAJES PREVIOS A
LA SUSTITUCION O REPARACION

Antes de proceder a la sustitucion del estribo,
se desmontaran los siguientes elementos:

® Guardabarros.

® Paragolpes.

e Aleta.

e Puerta.

® Moldura de estribo.

® Butaca delantera.

® Anclaje inferior del cinturén de seguridad.
® Retirar la moqueta del piso.

Una vez realizadas las operaciones anteriores,
se cortara el estribo con sierra neumatica. A con-
tinuacion se granetean y semitaladran sus pun-
tos de soldadura para desprender la pieza dana-
da. Se repasan las pestafias aplicando pintura de
zinc y se presenta el nuevo estribo para soldarlo
por puntos de resistencia eléctrica en sus pesta-
fas o con soldadura MIG en sus extremos. Por
ultimo, se montan los elementos anteriores si-
guiendo un orden inverso al descrito.

Para su posible reparacion habra que desmon-
tar unos u otros de los elementos anteriores, de-
pendiendo de la magnitud y localizacion del
dano. Los dafios leves se repararan con gran fa-
cilidad utilizando la maquina de impacto, evitan-
dose asi el tener que descoser y abrir dicho
estribo.

2.2.5. Techo

COMERCIALIZACION

El techo se suministra independientemente de
sus cuatro refuerzos interiores (fig. 41).
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Cierre del estribo

Seccion C-C’ Moldura

Fig. 40.— Accesibilidad.

Traviesa trasera

Traviesa delantera

Traviesa anterior central

Fig. 41.— Comercializacion del techo.



UNION DE LA PIEZA

Va unido al resto de la carroceria mediante

puntos de soldadura por resistencia y cordones
de laton.

ACCESIBILIDAD

Buena, una vez desmontado el guarnecido in-
terior.

DESMONTAJES PREVIOS A
LA SUSTITUCION O REPARACION

Para proceder a la sustitucion del techo se des-
montaran, previamente, los siguientes elementos:

® Gomas contorno de puertas

Sujetas a presion.

® |unas

Deberan desmontarse la luna parabrisas, la lu-
neta trasera y las dos lunas laterales posteriores.

e Viseras quitasol.

® [uz interior.

® [Espejo retrovisor.

® Asideros laterales.

® Fijacion superior del cinturén de seguridad.
® Guarnecido interior del pilar central.

® Guarnecido del techo.

® Aislamiento insonorizante.

Una vez realizadas las operaciones anteriores,
se podra sustituir el techo.

En caso de pequenas deformaciones por cai-
da de objetos, puede aconsejarse su reparacion
desabollado y aplanado. En funciéon de la lo-
calizacion y magnitud del dano se deberan des-

montar, previamente a su reparacion, unos u
otros de los elementos anteriores.

56 puntos al vierteaguas

1 cordén de latén al costado aleta

25 puntos a la traviesa trasera del techo

1 cordon de laton al costado aleta

56 puntos
al vierteaguas

al pilar delantero

FI cordon de laton al pilar delantero
25 puntos a la traviesa delantera del techo

Fig. 42.— Union del techo al resto de la carroceria.

Techo

Luna

Masilla

Traviesa delantera del techo

Fig. 43.—Seccion delantera del techo.

Moldura vierteaguas

el

Techo

Masilla

Refuerzo lateral

Panel lateral /

Fig. 44.—Seccion lateral del techo.

Techo

Luneta trasera

Traviesa posterior del techo

Fig. 45.— Seccion posterior del techo.
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2.3. PARTE TRASERA

En este apartado se analizan aquellos elemen- | ria que, con frecuencia, resultan danados en las
tos exteriores de la parte trasera de la carroce- | colisiones.

C. Elementos de la parte trasera

1. Faldon trasero
1a. Paragolpes
1b. Piloto

2. Costado aleta

3. Capd trasero

Fig. 46.— Elementos de la parte trasera.

2.3.1. Faldon trasero

COMERCIALIZACION

Se suministra como pieza de recambio inde-
pendiente, incluyendo su refuerzo interior.

UNION DE LA PIEZA l@— 1
\

Va unido mediante puntos de soldadura, se-
gun se detalla en la figura 48.

¢

ACCESIBILIDAD

En general, presenta buena accesibilidad, lo

Fig. 47.— Comercializacion.

cual f_acilita su reparacion, excepto en la parte 7 puites AlisHeagusE de alet
superior donde lleva un refuerzo.

o0

—

S

/ 42 puntos al piso maletero

Taladros para la sujeccion del paragolpes

20 puntos al costado de aleta

Fig. 48.— Union del faldon trasero.
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DESMONTAJES PREVIOS A
LA SUSTITUCION O REPARACION

En caso de sustitucion del faldon, deberan des-
montarse los siguientes elementos.

Mala accesibilidad (zona rayada)

® Pilotos

Se adquieren por separado tulipa y soporte
(véase fig. 50).

Seccion B-B’

J 3
Piso

Faldén

Fig. 49.— Accesibilidad.

L4 Parago!pes‘ 6 tornillos de fijacion al faldén trasero

Soporte

Se adquiere el conjunto paragolpes-alma y so-

portes por separado, o bien independientemen- Fig. 50.— Pilotos traseros.
te el paragolpes y su soporte; no asi el alma.

El paragolpes aloja los dos pilotos de ilumina-
cion de matricula (véase fig. 51).

® Alfombra del piso del maletero.

e Goma contorno del maletero

Instalacion eléctrica.

Resbalon de cerradura.

Luces de matricula

Guia de aleta

Conjunto (defensa-alma)

T

Guia de la aleta

— = Alma metalica
\ Bl

_P_
D) /R o
=0 Soporte de sujecion al faldon

6 grapas al paragolpes

Fig. 51.—Fijacion del paragolpes trasero.
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2.3.2. Costado de aleta

Lateral completo

COMERCIALIZACION

El fabricante suministra el costado-aleta tra-
sero como pieza de recambio independiente, pu-
diendo adquirirse dos medias piezas (parte de-
lantera y parte trasera) de dicho recambio. Ade-
mas, el fabricante autoriza la sustitucion por sec-
ciones parciales (véase fig. 52).

En rayado se distinguen las secciones de aho-
rro que permite el fabricante.

Media pieza

Media pieza

Fig. 52.— Comercializacion del costado
de aleta trasero.

UNION DE LA PIEZA

Se realiza mediante puntos de soldadura (fi-
gura 53).

30 puntos al cierre del costado de aleta y techo

1 cordon de laton al techo

1 cordon de MIG al pilar delantero /
: . ] 12 puntos al cierre del costado de aleta

80 puntos al cierre
del costado de aleta

17 puntos al vierteaguas

20 puntos al faldon

46 puntos al cierre
del costado de aleta

39 puntos
al pase de rueda

17 puntos al cierre del costado de
aleta y al piso del maletero

Cordon de MIG al estribo 17 puntos al piso y refuerzo del estribo

Fig. 53.— Unioén al resto de la carroceria.

32



ACCESIBILIDAD

Buena, en general, si bien existen zonas de di-
ficil accesibilidad reflejadas en la figura 54, de-
bido a la longitud de la aleta y a sus refuerzos
interiores.

DESMONTAJES PREVIOS A
LA SUSTITUCION O REPARACION

En caso de sustituir la aleta, deberan desmon-
tarse los siguientes elementos:

e Resbalon de cerradura.

Roscado al costado de aleta.
®* Goma contorno del marco de puerta.
® Guarnecido del estribo.
® Asientos traseros.

e Guarnecido lateral.

® Tornillos de anclaje del cinturén de seguridad.
® Asidero.

e [una lateral posterior.

® Guarnecido del pilar central.

® [uneta trasera.

® Bandeja trasera.

e Guarnecido del techo.

®* Moldura embellecedora del pase.
e Goma contorno del maletero.

e Piloto trasero.

e Instalacion eléctrica.

® Gato de elevacion.

® Paragolpes.

Una vez realizadas las operaciones anteriores,
se sustituira la aleta utilizando los métodos ha-
bituales.

En el caso de tener que reparar esta pieza, se

desmontaran unos u otros elementos en funcion
de la localizacion y magnitud del dano.

En las zonas rayadas, el reparador tendra dificultad
para acceder a su reparacion.

Fig. 54.— Accesibilidad de la aleta trasera.
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2.3.3. Capo6 del maletero

COMERCIALIZACION

El fabricante suministra el cap6 como pieza
de recambio independiente. Las bisagras unica-
mente se pueden adquirir por separado.

UNION DE LA PIEZA

El capo del maletero va unido a la carroceria
mediante dos bisagras, fijadas por dos tornillos
cada una.

ACCESIBILIDAD

Buena, en general, debido a los huecos inte-
riores. Los refuerzos del armazon dificultan el ac-
ceso a algunas zonas y hacen que su reparacion
sea mas laboriosa en el caso de danos impor-
tantes.

DESMONTAJES PREVIOS A
LA SUSTITUCION O REPARACION

Para la sustitucion del cap6 deberan desmon-
tarse los siguientes elementos:

e Cilindro de llave.
e Cerradura.
® Tacos de nivelacion del capé.

® Anagramas.

Realizadas las operaciones anteriores, podra
procederse a la sustitucion del capo del malete-
ro soltando los cuatro tornillos que lo unen a sus
bisagras. A continuacion se montaran los elemen-
tos desmontados anteriormente, procediendo en
orden inverso al descrito.

El reglaje del capo se efectuara por medio de
las bisagras y de los tacos de regulacion de altu-
ra. La reparacion del porton trasero, en caso de
sufrir danos importantes, resulta dificil por la es-
tructura y disposicion del armazon interior.

CESVIMAP

Bisagra

Anagramas

Taco de nivelacion

Cilindro de llave

Cerradura

Fig. 55.— Elementos del cap6 del maletero.

Huecos del capo

Fig. 56.— Accesibilidad.
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