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El sector del automévil se caracteriza por su
dinamismo. Con relativa frecuencia, los fabrican-
tes incorporan al mercado nuevos modelos, o
bien introducen mejoras en los vehiculos de gran
implantacion entre las preferencias de los auto-
movilistas.

A través de la informacién de los me
bituales de difusion, los usuarios en geg#ral y a"os
técnicos en particular tienen noticia fT las prin-
cipales caracteristicas que afectan &l funciona=
miento, conduccion, comportamiénto ?
consumo, mantenimiento, etc. PerE est fo=

INTRODUCCION

macion en ocasiones no es suficieate ;E'a ios-
profesionales relacionados con la rg e
pecialmente peritos tasadores y teéucos de re-
paracion. Ambos necesitaran el caocimiento
previo del detalle constructivo del v@'culo y los
condicionantes técnicos que intervien&a.en su re-
parabilidad. =
La finalidad de los Informes Técnicos de V& —
hiculos publicados por CESVIMAP es proporcio-

nar a ambos colectivos la informacién que ne-
cesitan para su trabajo cotidiano, y que no suele
ser recogida habitualmente por los medios de co-
municacion del sector. El contenido esta orien-
tado fundamentalmente al estudio de la carro-
ceria, elementos de la misma, accesibilidad para
reparaeion, etc. Ademas, se recogen aquellos
aspectos de reparabrhdad que hacen que cada
vehiculo sezdiferente. Nuestro ob;et;vo es que
este conczimiento surja la mejor reparacién
edEBepeficic=de los usuarios y del sector en
generat
= En c@secigencia, esta informacion esta espe-
mente desmada a los técnicos y profesiona-
es que tieneiz que decidir y efectuar las posibles
reparacionesde los nuevos vehiculos.

Por Gltimg queremos resaltar la importante co-
laboraciégsprestada por los fabricantes de auto-
movilessque se hace patente en las donaciones
 cesiones de vehiculos para su estudio en nues-
tro Centro.




1. DESCRIPCION BASICA

cion delantera y la suspension es de tipo Mc-Pher-
son en el tren anterior y de eje rigido con resorte
de ballesta en el posterior.

El Seat Marbella es un vehiculo con carroce-
ria de dos volumenes, dos puertas y porton tra-
sero. Su grupo motopropulsor esta dispuesto
transversalmente en su parte anterior; tiene trac-

1.1. FICHA TECNICA GENERAL

PRINCIPALES VERSIONES
CARACTERISTICAS L GL GLX JUNIOR
Posicion Delantero Transversal
Cilindrada 903 c.c. 903 c.c. 903 c.c. 843 c.c.
Potencia 40 CV 40 CV 40 CV 34 CV
Relacion compresion 5511 851 A5 8:1
Motor
Combustible Gasolina normal
Encendido — —=ZLonvencional
Distribucion Arbol de_____,as en bloque
Lubricacion Bomba deggngrana}es
Embrague %odnscémn seco
Transmision 5 %
Traccion Delafitera
Anterior Independient;é'_:ipo Mc-Pherson
Suspension _7——:__
Posterior Eje rigido con ballesta
Direccion Tipo Cremallera
Anteriores Disco
Posteriores Tambor
Frenos Sistema Limitador de presion
Circuitos Doble, uno para cada tren
Bateria 12V 35 AH
Equipo
eléctrico
Alternador 45 A 630 W
Pesos Vacio (marcha) 680 kg. 700 ke. 780 kg. 680 kg.
Anchura (maxima) 1.460 mm.
Longitud (maxima) 3.475 mm.
Dimensiones )
Altura (sin carga) 1.445 mm.
Distancia entre ejes 2.160 mm.




PRINCIPALES VERBIONES
CARACTERISTICAS - GL GLX JUNIOR
Frente delantero 0,7 mm.
Traviesa inferior 1,5 mm,
Aleta delantera 0,7 mm.
Capo delantero 0,7 mm.
Espesores Puerta delantera 0,7 mm.
de la Pilar delantero 0,7 mm.
chapa Montante techo 0,7 mm.
Techo 0,7 mm,
Faldén trasero 0,8 mm.
Chapa portapiloto 1.2 mm.
Costado aleta 0,7 mm.
Porton trasero 0,7 mm.




1.2. PLACAS DE IDENTIFICACION
DEL VEHICULO

Las caracteristicas que identifican al vehicu-
lo se recogen, debidamente codificadas, en di-

versas placas situadas dentro del habitaculo del
motor.

N.2 de bastidor

Placa del constructor

Fig. 1.— Situacion de las placas de identificacion.

\

e El namero de bastidor se encuestra troque-
lado en la torreta de suspension derecha. Cons—__
ta de diecisiete caracteres alfanumgricos (
ros y letras), cuyo significado s

uIﬂ"
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00089737 - Nameros correlativos de orden
de fabricacion.

AQ00 - Constante.

028 - Tipo de vehiculo (Seat Marbella)
023 - Seat Malaga.

VSS: Codigo de identificacion mundial del constructor.
V - Zona geografica (Europa).
S - Pais (Espana).

S - Fabricante (Seat).




* La placa del constructor se encuentra fija-
da mediante remaches en el pase de rueda dere-
cho. En ella se contienen los siguientes datos:

Razon social del fabricante

SEAT
B-1027 — Homologacion del modelo
VSSO28A00%000899737 | Namero de bastidor
1150 Kg.| Peso maximo autorizado
1.900 Kg.| Peso total con carga remolcable
1-580 Kg |l Peso maximo sobre eje delantero
2-620 Kg { Peso maximo sobre eje trasero

Tipo de motor

MOTOR -08NC A
VERSION 02 8 A |
N.© PARA RECAMBIO 1089458

Version del vehiculo

[

"“FM

Nurmero de organizacion o recambios

T,

=
=

atefales, ademas de presentar resisten-
“ciae evada rBenos peso y ausencia de corrosion,
son reparablés mediante procedimientos técni-
cos apropiados, sin perder sus cualidades ante-
riores y pgoporcionando un buen acabado es-
tético -k la figura 2 se enumeran los materiales
ediante los cuales se podria efectuar la repa-

racion de estas piezas.

1.3. ELEMENTOS EXTERIORES DE
COMPUESTOS

Entre los materiales utilizados en%a construc-
cion del Seat Marbella, se encuentraa elemen-
tos compuestos por dlstmtos tipos de phastic
que, debido a su situacion, son susceptibles ¢

rotura en colisiones.

M S

Paragolpes delantero (Polipropileno).

Rejilla frontal (A.B.S.).

Embellecedor del montante de luna (A.B.S.).
Rejillas de aireacion (A.B.S.).

Protectores laterales (Polipropileno).
Embellecedor de bisagras de puerta (A.B.S.).
Paragolpes trasero (Polipropilenao).

S e e e

Fig. 2—Elementos exteriores de materiales compuestos.




1.4. DIMENSIONES

Las verificaciones y controles de posibles de-
formaciones que afecten a la parte baja de la ca-
rroceria, deben hacerse comprobando las cotas
y dimensiones de un conjunto de puntos de la
parte baja del monocasco. Con este objeto, en
la figura 3 se dibujan y detallan en planta y al-
zado, las dimensiones mas importantes, asi como

una serie de diagonales para su comprobacion
mediante compas de varas.

En la figura 4 se sefalan un conjunto de pun-
tos de la carroceria y las distancias entre ellos,
para verificar las posibles deformaciones sufri-
das en el habitaculo interior del vehiculo.

C-D-C-D’ N

e—— 202

g

ol

a— 357 —fa— 351
- 290.5 ~}2290.5
|

'L-— 403——L—403 —

—_

5425 m———]

=,

542.5

C-C’ Taladro exterior de la traviesa delantera.

F-F*  Ultimo taladro del larguero punta de chasis.
H-H' Taladros exteriores de la traviesa trasera del piso.

-]’ Taladros equidistantes del faldon trasero.

A-A"  Tornillo de sujecion del brazo de suspension delantera
B-B° Tornillo de sujecion de la ballesta de la suspension trasera.

D-D' Tornillo exterior de sujecién del soporte de la barra estabilizadora
E-E'  Tornillo posterior de sujecion del soporte de la barra estabilizadora

G-G' Taladros equidistantes en la traviesa central del piso.

k195, 5rrt— 436.5—---——819_5-—0-L-— 6025 —sta— 1006 ———+ 74 j=—

MEDIDAS DE DIACONALES

i = G F = 1.262 mm.
. H = il = = 1.943 mm.
H ) = H J = 1.850 mm.

I-'  Tornillo de sujecion posterior de la ballesta de la suspension trasera.

Fig. 3.—Dimensiones del vehiculo.
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AC = A C = 1564 mm.
BC = B C = 1493 mm.
BD = BPD = 1275 mm.
A-A Extremos superiores de la luna parabrisas.

B-B’ Linea posterior de union de la cercha central de techo
con el cierre del costado-aleta

C-C' = Tornillo inferior de sujecion del cinturén de seguridad.

D-D" = Tornillo exterior de sujecion de las bisagras del porton

trasero

LAS MEDIDAS SE HAN TOMADO CON LOS CUARNECIDOS INTERIORES MONTADOS

Fig. 4.— Dimensiones del habitaculo interior.

1.5. ELEMENTOS DE LA CARROCERL!-‘:QUE

A continuacion se detallan los
mentos interiores y exteriores de la
suministra el fabricante.

Cada pieza esta marcada con ué nim

SUMINISTRA EL FABRICANTES

eren o

muuu@nn_ﬁ||||uﬂ||||||

subgrupos se identifican con el mimo nimero

al que se anade una letra.

i

—

i 8
T2
13.

E0 0o NN B W

||H|1II||||||||

Carroceria completa (con puertas.capos y
aletas).

Frente delantero.

Aleta delantera.

Cap6 delantero.

Chapa cierre de aleta.

Chapa soporte de paragolpes.
Bisagras del capo.

Soportes del radiador.
Traviesa inferior delantera.
Conjunto larguero-pase de rueda delan-
tero.

10a. Larguero delantero.

Puerta lateral.

11a. Panel de puerta.

Lateral completo.

12a. Medio costado-aleta.

Techo.

rrogéfia qEE.

14. Bisagra superior de puerta.

15. Bisagr&inferior de puerta.

. Chapa iaferior del salpicadero.

Z apa s@perior del salpicadero.
Entantz de luna.

22, Traviesa=delantera del techo.
23. Cercha gentral del techo.
24. Traviesa trasera del techo.
25. Refu#rzo del pilar delantero.

——=———26=Traviesa anterior del piso.

27. Cierre de estribo.
28. Traviesa central del piso.
29. Faldén trasero.
30. Chapa portapilotos.
31. Portén trasero.
31a. Panel del portén trasero.
32. Refuerzo del faldén trasero.
33. Refuerzo de elevacién.
34. Refuerzo del costado de aleta.
35. Refuerzo inferior del costado de aleta.
36. Pase de rueda trasero.
37. Cierre de la chapa portapilotos.
38. Larguero trasero.
39. Traviesa central del piso maletero.
40. Piso maletero.
41. Bisagras del porton trasero.

11




12

AR

-
5]

||||||I|l“““”“"""""“'
|

14

I

—11a

/
|I

Fig. 5.— Elementos de la carroceria que suministra el fabricante.




En este apartado se estudian y describen los
aspectos que estan relacionados con la repara-
bilidad del Seat Marbella, analizandose princi-
palmente aspectos relativos a la ACCESIBILIDAD
PARA EL REPARADOR, versiones del repuesto,
disponibilidad del mismo y la complejidad de sus
sustitucion o reparacion en funcion de los ele-
mentos que deben desmontarse previamente, asi
como su modo de ensamblaje.

271. PARTE DELANTERA

En este apartado se analizan los elementos de
la parte delantera que normalmente resultan
afectados en una colision frontal.

2. REPARABILIDAD DE LA CARROCERIA

A. ELEMENTOS DE LA PARTE DELANTERA

1. Frente delantero.

1a. Rejilla frontal,
1b. Paragolpes delantero.
1c. Conjunto faro-piloto.

2. Traviesa inferior.
3. Aleta delantera.
4. Capo.

Fig. 6.—Elementos de la parte delantera.

2.1.1. Frente delantero

COMERCIALIZACION

El frente delantero se adquiere independien-
temente sin la traviesa inferior.

El fabricante no suministra medias piezas, de-
biendo sustituir el frente completo en el caso de
que no pueda efectuarse su reparacion.

Frente delantero

Fig. 7.— Comercializacion del frente delantero.
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UNION DE LA PIEZA

El frente delantero va fijado por puntos de
soldadura segin se detalla en la figura 8.

ACCESIBILIDAD

En su parte superior presenta buena accesi-
bilidad debido a su configuracion abierta.

En su parte inferior, la accesibilidad para el
reparador es dificil, debido a la configuracion ce-
rrada de esta zona, proporcionada por la travie-
sa inferior y su refuerzo (véase su seccion en la

figura 8).

14

10 puntos a cada pase de rueda

2 puntos a cada pase de rueda y aleta delant.

8 puntos a cada chapa cierre de aleta

Traviesa inferior

15 puntos a la
traviesa inferior

17 puntos a la
traviesa inferior

10 puntos al ref. de la trav. inferior

SECCION A-A’

| Frente delantero

!

15 puntos : )
' Traviesa inferior

Refuerzo de traviesa

=]
=]
=
2
i

—
~J
t§II|
oy

Fig. 8.— Unién del frente delantero a la carroceria.

Buena accesibilidad

Zona de dificil accesibilidad

Fig. 9.— Accesibilidad del frente delantero.



OPERACIONES PREVIAS PARA
SU SUSTITUCION O REPARACION

La sustitucion de este elemento precisara de
los siguientes desmontajes.
® Desmontar conjunto faro-piloto.

El piloto y la tulipa del faro se pueden adqui-
rir por separado.

® Retirar rejilla frontal

Se ha de accionar un fleje plastico, segin se
observa en la figura 11.

!

* Desmontar paragolpes

La unién del paragolpes se reali
ma expuesta en la figura 12.

de la for-

"E‘""I

® Retirar rueda de repuesto.

® Retirar gato-elevador.

T,

* Desmontar depésito de agua del Ranpiaparabri-

sas, y vaso de expansion del radgador.

-

® Desmontar bocina.

® Desmontar radiador.

El radiador va montado segiin indica la fi-

gura 13.

® Retirar manguito de toma de aire del filtro.

e Desmontar cerradura.

Tres tuercas al frente delantero

Conjunto faro-piloto

Fig. 10.— Desmontaje del conjunto faro-piloto.

Una grapa al frente delantero

Tres guias al frente

Fig. 11.—Fijacion de la rejilla frontal.

Un torni%_ cada
soporte latergal

Dos tuercas de cada soporte central
al frente delantero y pase de rueda

/:J Soporte central

i I

Dos tuercas a cada soporte central

Fig. 12.—Montaje del paragolpes delantero.

@ _-_ Sujecion superior del radiador
Dos - <
T Sy

tornillos al

frente delante\r;)\

Manguitos de
circulacion

Pies del

radiador
Dos remaches

a la traviesa
inferior del frente

Soportes i1
del radiador / £

Dos guias
a la traviesa inf. del frente

Fig. 13.— Montaje del radiador.
15




e Desmontar sujecion del gancho de seguridad.
® Desmontar soportes del radiador.

e Desmontar varilla de apoyo del capo.

e Desmontar tacos niveladores de altura.

e Desmontar taco de apoyo del capé y grapa de
sujecion de varilla.

e Retirar instalacion eléctrica.

Realizadas las operaciones anteriores, se se-
mitaladran los puntos de soldadura del frente y
su traviesa. Posteriormente, se repasan y sanean
las pestanas aplicando pintura de zinc. El nuevo
frente se presenta y se suelda por puntos, en
aquellas zonas donde haya suficiente accesibi-
lidad y a tapon en las demas.

Por Gltimo, se montaran los elementos descri-
tos anteriormente.

Cuando se proceda a la reparacion del frente,
habra que realizar unos u otros de los desmon-
tajes anteriores en funcion de la magnitud y lo-
calizacion del dano.

2.1.2. Traviesa inferior

COMERCIALIZACION

Se suministra independientem
puesto original (véase figura 7).

AL L
M % iy,

UNION DE LA PIEZA

Va fijada a la carroceria medianfe puntos de
soldadura eléctrica por resistencia. (Véase figu-
ra 14) T

ACCESIBILIDAD

Presenta dificil accesibilidad debido a la con-
figuracion cerrada del frente delantero y de su
propio refuerzo interior. (Véase figura 8))

OPERACIONES PREVIAS PARA
SU SUSTITUCION O REPARACION

Por ir soldada por la cara interior del frente
se justifica la sustitucion de éste, cuando se deba
sustituir la traviesa inferior. Por tanto, los des-
montajes previos a su sustitucion seran basica-
mente los anteriormente descritos para el frente
delantero.

21.3. Aleta delantera

COMERCIALIZACION

La aleta delantera se puede adquirir como pie-
za de recambio independiente, sin su chapa de
union con el frente y sin el soporte del paragol-
pes (figura 15).

16

6 puntos a cada pase
de rueda

15 puntos al frente delantero

6 puntos a cada
larguero delantero

=—10 puntos al frente delantero

17 puntos al
frente delantero

Fig. 14.— Union de la traviesa inferior.

Chapa cierre de aleta

Aleta delantera

% Soporte de paragolpes

Fig. 15.—Comercializacion de la aleta delantera.



SEAT MARBELLA
FICHA PRONTUARIO PARA PERITOS TASADORES Y REPARADORES

— 2 puntos a cada pase
de rueda y aletas.

— 42 puntos a la travie-
sa inferior.

necesarios)

Componente Montaje Espesor ::::::::';2: Desmontajes previos
FRENTE DELANTERO Soldado: ® Conjunto faro y piloto.
— 10 puntos a cada pase * Rejilla frontal.
de rueda. BUENA ® Paragolpes.
— 8 puntos a cada cha- (Una vez desmontados | ® Rueda de repuesto.
pa cierre de aleta. 0,7 mm. los elementos ® Gato elevador.
L]

Conjunto deposito de expansion
del radiador y depésito de agua
limpiaparabrisas.

* Bocina.

® Radiador.

Cerradura y varilla de sujecion del

capo.

Tacos de nivelacién del capo.

Instalacion eléctrica y grapas.

TRAVIESA INFERIOR

Soldada:

— 42 puntos al frente
delantero.

— 6 puntos a cada pase
de rueda. F 4

— 6 puntos a cada r-
guero. =

————=—__ DIFICIL

(Corfiguracion
cerr@

ALETA DELANTERA

Soldada: =
— 11 puntos al pas&de
rueda. =

— 2 puntos al pase d%

¢ Conjunto faro y piloto.

* Rejilla frontal.

* Paragolpes.

® Rueda de repuesto.

® Cato elevador.

e Conjunto depésito de expansion
del radiador y depésito de agua
limpiaparabrisas.

® Bocina.

e Radiador.

Cerradura y varilla de sujecion del

capo.

Tacos de nivelacion del capé.

Instalacion eléctrica y grapas.

rueda y frente. o CE ® Conjunto faro y piloto.
— 9 puntos al pilar de- ® Paragolpes.
lantero. ® |ntermitente lateral.
— 2 cordones de latén 0,7 mm. BUENA * Moldura lateral del pilar.
al pilar delantero. ® Taco nivelador y goma de apoyo
— 9 puntos a la chapa del capé.
cierre de aleta.
— 2 puntos al soporte
lateral del paragolpes.
CAPO Atornillado: ® Cierre de aireacion.
— 2 tornillos a la bisagra ® Gancho de seguridad.
derecha. 0,7 mm. BUENA ® Anagrama.
— 2 tornillos a la bisagra ® Desmontar capo.
izquierda.
® Manivela elevalunas, tirador inte-
rior y guarnecido.
Atornillada: Moldura exterior.
— 2 tornillos a cada bi- 0,7 mm. DIFICIL Mecanismo elevalunas.
sagra. Cajetin de luna.

Cejillas interior y exterior,
Luna fija y descendente.
Cilindro de llave.

® Espejo retrovisor exterior.
® Cerradura.

® Guia de luna posterior.

¢ Grapas y tapones.




SEAT MARBELLA

cierre de estrifip.
1 cordén MIG & pilar
delantero.

Componente Montaje Espesor ::'::::::;;: Desmontajes previos
PANEL DE PUERTA Plegado y sellado: * Manivela eleva}lunas, tirador inte-
— En su contorno, ple- DIFICIL rior y guamec%do,
gado y sellado. 0,7 mm. (Pequenos huecos enel | ° MOId”,’? exterior.
— 2 puntos al soporte armazon de puerta) * Luna fija y descendente.
S < * Cajetin de luna.
sujecion de luna fija. e Cejillas interior y exterior.
¢ Cilindro de llave.
» Cerradura.
¢ Espejo retrovisor exterior.
PILAR DELANTERO Soldado:
— 17 puntos al cierre del
pilar. * Luna parabrisas.
— b puntos al montante ® Rejilla de aireacion.
de luna. ® Protector lateral.
— 18 puntos al pase de DIFICIL e |ntermitente lateral.
rueda. (Sus refuerzos de e Puerta.
— 9 puntos a la aleta. 0,7 mm. cierre le dan ® Cuadro de instrumentos.
— 4 puntos al piso. configuracién cerrada) | ® Moldura sujecion de moqueta.
— 16 puntos al refuerzo * |nterruptor de luz interior y goma
del pilar. contorno marco de puerta.
— 1 cordén de MIG al e Retirar moqueta del piso y guata
montante de techo. lateral.
— 2 cordones de laton a B
la aleta delantera. =~ o=
ESTRIBO BAJO PUERTA | Soldado: F 4 b
— 17 puntos al ciege del =
estribo. H —g g ¢ Butaca delantera.
— 1 cordon MIGS] cos- = DIFICE ® Moldura sujecion de moqueta.
tado-aleta. = (Ganfiguragion ® Retirar moqueta de piso.
— 17 puntos al §iso y =errad ® Goma contorno marco de puerta.

i,

¢ Retirar instalacion eléctrica.

TECHO

Soldado:
14 puntos a cada more=]__

— 23 puntos a la travie-

— 1 cordén de latén a

tante lateral y su re-
fuerzo.

1 cordén de laton a
cada montante.

20 puntos a la travie-
sa delantera.

sa trasera.

cada montante y tra-
viesa trasera.

20 puntos a cada mon-
tante de techo.

1 punto al cierre de
cada pilar.

0,7 mm.

NORMAL

¢ Guarnecido de techo.

® Molduras exteriores.

® [una parabrisas.

® Goma contorno marco del por-
tén.

® Quitasoles.

® Porton trasero.

MONTANTE DE TECHO

Soldado:

10 puntos al cierre del
pilar.

5 puntos al cierre del
pilary cierre del mon-
tante.

14 puntos al techo y
su cierre,

20 puntos al techo y
cierre del costado-
aleta.

21 puntos al cierre del

0,7 mm.

costado-aleta.

DIFICIL
(Configuracion
cerrada)

Moldura embellecedora del techo.
Guarnecido del techo.

Luna parabrisas.

Luna fija lateral.

Quitasoles,

Anclaje superior del cinturén de
seguridad.

* Gomas contorno de puerta y por-
ton.

® Porton trasero.




SEAT MARBELLA

Componente

Montaje

Espesor

Accesibilidad
en reparacion

Desmontajes previos

— 1 punto a su cercha

central,

1 punto a su cercha
central y cierre del
montante.

Cordon MIG al pilar
delantero.

2 cordones MIG al
costado-aleta.
Cordon de laton al te-
cho.

Cordén de laton al te-
choy traviesa trasera
de techo.

Cordén de laton a la
traviesa trasera de te-
cho.

COSTADO ALETA

Soldado:
— 2 cordones MIG al

montante de techo.
46 puntos al refuerzo
del costado-aleta.
20 puntos al cie
del estribo.

1 cordon MIC al
be.

12 puntos a ¢
portapilotos.

25 puntos al pa
rueda.

18 puntos al cierr
estribo.

2 puntos al pisoy ¢
rre de estribo.

ri-
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Moldura protectora.
Guarnecido interior.

Piloto trasero,

Paragolpes.

Luna lateral.

Resbalén de cerradura,
Cinturén de seguridad.
Conjunto respaldo y asiento pos-
terior.

Soportes de sujecion del asiento
y respaldo.

Bandeja portaobjetos y su sopor-
te de sujecion.

— 3 puntos a su refuer- e i
zo y refuerzo de estri-
bo.
CHAPA PORTAPILOTO | Soldada:
— 12 puntos al costado- ¢ Paragolpes trasero.
aleta. * Piloto trasero.
— 13 puntos al faldén * Coma contorno maletero.
trasero. DIFICIL ® Taco de asiento del portén.
— 4 puntos al pase de 1,2 mm. (Por la proximidad * Elevador del portén,
L ]

rueda.

2 puntos al larguero.
8 puntos a su cierre.
3 puntos al faldén y
cierre de faldon.

del refuerzo)

Retirar instalacion eléctrica.

FALDON TRASERO

=

Soldado:

18 puntos al piso del
maletero.

43 puntos a su refuer-
ZO superior.

13 puntos a cada cha-
pa portapilotos.

4 puntos a cada lar-
guero.

9 puntos al refuerzo
del piso maletero.

0,7 mm.

DIFICIL
(Debido a su cierre
en su parte superior
y a su configuracion

cerrada en la inferior)

Paragolpes.

Goma contorno maletero.
Resbal6n de cerradura,

Pilotos.

Instalacién eléctrica.

Tacos de sujeccion del silencio-
50,




SEAT MARBELLA

Accesibilidad

Soldado:

— 31 puntos al armazon
en la pestana del mar--
co de luna.

En general tiene
buen acceso)

Componente Montaje Espesor o8 temaracion Desmontajes previos
PORTON TRASERO ® Guarnecido del porton.
A Atornillado: NORMAL * Luna.
\ — 2 tuercas a cada bi- 0,7 mm. (Dependiendo de la * Amortiguadores del porton.
sagra con el techo. localizacion del golpe) | ® Cerradura y cilindro de llave.
® Grapas y tapones.
® Anagramas.
PANEL DE PORTON Plegado y sellado: % Chatnacilo sl nortie,
TRASERO — En todo su contorno NORMAL SN
con masilla selladora. (De?Jenc_i!endo de la o Amortisuadores del porton.
0,7 mm. localizacion del golpe.

e Cerradura y cilindro de llave.
* Grapas y tapones.

® Apagramas.

® Porton trasero.




UNION DE LA PIEZA
La aleta delantera esta soldada al resto de la

carroceria mediante 36 puntos de soldadura y dos
cordones de laton distribuidos como puede ob-

servarse en la figura 16.

ACCESIBILIDAD
Presenta buena accesibilidad en toda su super-
ficie debido a su configuracion ab_ierta.

OPERACIONES PREVIAS PARA
SU SUSTITUCION O REPARACION

Cuando sea preciso sustituir esta aleta, se rea-
lizaran previamente las siguientes operaciones:

® Desmontar conjunto faro-piloto.
Explicado en el apartado 2.1.1.

® Desmontar paragolpes.
Explicado en el apartado 2.1.1.

® Desmontar intermitente lateral.

%

e Desmontar moldura lateral del p#

el T

e Desmontar taco nivelador de alBura

correspondiente.
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® Desmontar goma de apoyo post
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® Desmontar taco de apoyo del

9 puntos a la chapa
cierre de aleta

2 puntos al pase de rueda y frente delantero

11 puntos al pase de rueda

3 puntos al pilar delantero

Un cordon de
latén a pilar delantero

9 puntos
al pilar delantero

1 cordén de laton
al pilar delantero

2 puntos al soporte
lateral del paragolpes

Chapa cierre de aleta

:

ordeggage=—.= ¢
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e lateral del paragolpes
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Realizadas las operaciones anteriazes, se pro-

cede a semitaladrar los puntos de soldadura y a
cortar el cordon de laton. Seguidamente se ree————

pasan las pestanas y se les aplica pintura de zinc.
La nueva aleta se presenta y se suelda con pun-
teadora. Por Gltimo, se montan los elementos an-
teriores siguiendo un orden inverso al descrito.
Su posible reparacion precisara de unos u otros
de los anteriores desmontajes, en funcion de la

magnitud y localizacién del dafo.

21.4. Capé delantero

COMERCIALIZACION

El fabricante suministra el cap6 delantero

como pieza de recambio independiente.

UNION DE LA PIEZA

El capo delantero va unido a la carroceria me-
diante dos tornillos a cada una de sus bisagras.
La fijacion del capo6 se completa en su parte de-
lantera con el resbalén y mecanismo de la ce-

rradura.
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ACCESIBILIDAD

En general, presenta buena accesibilidad de-
bido a que esta pieza incorpora pocos refuerzos.
(Véase figura 17.)

OPERACIONES PREVIAS PARA
SU SUSTITUCION O REPARACION

Para efectuar la sustitucion del capo delante-
ro, deberan realizarse las siguientes operaciones:

e Desmontar cierre de entrada de aire al habi-
taculo de pasajeros.

e Desmontar gancho de seguridad.
e Despegar anagrama Seat.
® Desmontar capo.

El nuevo capd se presenta y ajusta mediante
sus bisagras y cerradura.
Por Gltimo se montan los elementos anterio-
res siguiendo un orden inverso al descrito.

Huecos del capo

Goma
posterior
del capo

Varilla = K

lerre
apoyo de aireacion

del capo /\
R Gancho de seguridad

.

% Cerradura

Fig. 17.—Elementos del capo delantero.

Para su reparacion habra que desmontasemos  —

u otros de los elementos anteriores,#n funcion
de la magnitud y localizacion delsdano.

2.2. PARTE CENTRAL

E

En este apartado se estudian |& piemsexe— =
riores de la parte central que com@nmente resul-g
tan afectadas en un impacto lat&al y que son=

objeto de reparacion o sustitucioi en numero-
sas ocasiones.

B. ELEMENTOS DE LA PARTE CENTRAL

1. Puerta delantera.

1a. Panel de puerta delantera.

Pilar delantero.
Estribo bajo puerta.
Montante de techo.
Techo.

R

Fig. 18.— Elementos de la parte central.

18




2.271. Puerta lateral

COMERCIALIZACION

El fabricante suministra la puerta lateral com-
pleta; no obstante se puede adquirir independien-
temente su panel exterior.

UNION DE LA PIEZA

El panel de puerta va plegado y sellado en todo
su contorno al armazén de puerta, ademas esta
soldado por dos puntos de soldadura al soporte
luna fija. La puerta articula en el pilar delantero
mediante dos bisagras, fijadas a éste por dos tor-
nillos cada una.

ACCESIBILIDAD

Presenta dificil accesibilidad debido a los po-
cos huecos existentes en el armazoén de la puer-
ta y al refuerzo que incorpora ésta (figura 19).

OPERACIONES PREVIAS PARA
SU SUSTITUCION O REPARACION

@

Refuerzo interior

Fig. 19.— Accesibilidad de la puerta lateral.

Para la sustitucion del panel de puertsFse han
de realizar las siguientes operaciones previas:

® Desmontar manivela elevalunas

e Desmontar tirador interior.

lJ1ilIIII||||||IIII|IIII|||'[IHHIIII||“

® Retirar guarnecido interior.

Desmontar luna fija.

““m|I|Hﬂl||||||||||||um|
Il

i

/

Desmontar cajetin de luna.

Luna fija

Tirador interior

Manivela elevalunas

Tacos de apoyo de luna fija

Mecanismo elevalunas

Guarnecido interior

Bisagra superior

Bisagra inferior

Cejillas de luna

Cajetin de luna

Guia de luna anterior

Espejo retrovisor exterior

Cerradura

Cilindro de llave

Moldura protectora exterior

Goma contorno de luna fija

Fig. 20.— Elementos de la puerta lateral.
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Desmontar luna descendente.

Desmontar mecanismo elevalunas.

Desmontar espejo retrovisor exterior.

Desmontar cilindro de llave.

Desmontar cerradura.

e Desmontar tacos de apoyo de la luna fija.
e Desmontar moldura protectora exterior.
e Desmontar puerta de sus bisagras.

Para sustituir el panel de puerta, se cortan sus
bordes mediante radial (desbarbado), se retiran
las pestafas residuales y se repasan las pestafas
del armazoén de puerta.

El nuevo panel se presenta y engatilla a la puer-
ta, aplicando masilla selladora y cera de ca-

vidades.
Si el armazon de puerta hubiese sufrido serias

deformaciones, se procedera a la sustitucionde_____
la puerta completa para lo que se realiza¥an, adi- e
cionalmente, las siguientes operacignes: =

E

e Desmontar guia de luna postergr.

e Retirar 3 grapas y 1 tapon.

I

La posible reparacion del panel de pue
cluso de su armazon, requerira uros u otros de
los desmontajes anteriores dependiendo de la
magnitud y extension del dano. =

N

2.2.2. Pilar delantero
Secciones de ahorro

COMERCIALIZACION

El pilar delantero no se suministra como pie-
za de recambio independiente, sino integrado en
el lateral completo comercializado por el fabri-
cante (véase figura 21).

Lateral completo

Fig. 21.—Comercializacion del lateral.

20



UNION DE LA PIEZA

El pilar delantero (o la seccion del costado que
permite el fabricante) va unido al resto de la ca-
rroceria por 54 puntos de soldadura, dos cordo-
nes de soldadura MIG y dos cordones de latén,
como puede observarse en la figura 22.

ACCESIBILIDAD

Presenta-dificil accesibilidad debido a su con-
figuracion cerrada y a la disposicion de su refuer-
zo (véase figura 22).

7 puntos al cierre del pilar

Cordén MIG al montante de techo

10 puntos al cierre del pilar

6 puntos al montante de luna

5 puntos al pase de rueda 13 puntos al pase de rueda

Refuerzo del pilar

14 puntos al refuerzo del pilar

Cordén de laton a la aleta

ECordén MIG al estribo

9 puntos a la aleta

Cordon de laton a la aleta

SECCION A-A’ SECCION B-B’
Pase de rueda - —_—
Refuerzo del pilar :
\ Pilar o montante de techo

T T
7 \

14 puntos de soldadura

Cierre del pilar

Pilar delantero

Fig. 22.— Union del pilar delantero a la carroceria. |Secciones del pilar.

OPERACIONES PREVIAS PARA
SU SUSTITUCION O REPARACION

Para proceder a la sustitucion del pilar delan-
tero por la seccion de ahorro contemplada por
el fabricante, habra que efectuar previamente las
siguientes operaciones:

21
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e Desmontar luna parabrisas (calzada).

e Desmontar rejilla de aireacion izquierda.
e Desmontar protector lateral.

e Desmontar piloto de intermitencia lateral.
e Desmontar puerta de sus bisagras.

e Desmontar cuadro de instrumentos del salpi-
cadero.

e Desmontar moldura de sujecion de la moqueta
del piso.

e Retirar moqueta del piso y guata lateral.
e Retirar goma contorno del marco de puerta.
e Desmontar interruptor de luz interior.

Realizadas las operaciones anteriores, se se-
mitaladran los puntos de soldadura y se corta el
pilar mediante sierra neumatica en las zonas pee
mitidas por el fabricante.

A continuacioén se repasan las pe
aplica pintura de zinc.

El nuevo pilar se recorta del costado co
to, se presenta y ajusta, para soldarlo seégtiga-
mente con punteadora en aq uellas zonas donde.
sea accesible. En las restantes zonas s&soldaree=
a tapon, uniéndose por cordones de Ml
montante de techo y estribo.

Cuando se proceda a reparar dicho pilar, en =
funcion de la magnitud y localizaci@n de los da-
nos, habra que desmontar unos u otrosde los ele-
mentos anteriores. L

samas y se les

T

2.2.3. Estribo bajo puerta
COMERCIALIZACION

Al igual que con las restantes piezas del cos-
tado, el fabricante s6lo comercializa el lateral
completo, aunque autoriza la seccion de ahorro
correspondiente al estribo.

UNION DE LA PIEZA

El estribo bajo puertas va unido a la carroce-
ria mediante 34 puntos de soldadura y dos cor-
dones MIG, como se detalla en la figura 23.

ACCESIBILIDAD

Debido a su configuracion cerrada (figura 23),
presenta dificil accesibilidad para el reparador.
Para su reparacion en pequenas deformaciones
se utilizara el martillo de inercia, o bien se cor-
tara el estribo en la zona daﬁada para, una vez
reparado, volver a soldar.

22

Cierre del estribo

Cordon MIG al

\ costado-aleta

17 puntos al piso y cierre del estribo

Cordon MIG al pilar delantero

17 puntos al cierre del estribo

SECCION A-A’

Cierre del estribo

Estribo

\ Piso

Fig. 23.— Union del estribo a la carroceria.



OPERACIONES PREVIAS PARA
SU SUSTITUCION O REPARACION

Para proceder a su sustitucion por seccion de

ahorro, habra que efectuar previamente las si-
guientes operaciones:

e Desmontar butaca delantera del lado co-
rrespondiente.

® Desmontar moldura de sujecion de la
moqueta.

® Retirar moqueta del piso.
® Retirar goma contorno del marco de puerta.
® Retirar instalacion eléctrica.

Esta operacion se tendra en cuenta (inicamente
para el estribo izquierdo del vehiculo.

A continuacion se procede a semitaladrar los
puntos de soldadura con la Spotle, o bien se gra-

netean y semitaladran con otra herramienta apro——o—.

piada, se corta dicho estribo en sus extrefios con
sierra neumatica y se repasan pestaﬁ;s aplican-
do posteriormente pintura de zincs

El nuevo estribo se coloca adecgadamem:ﬁ*—*i

se suelda por puntos en su parte S@erlorﬁ
rior, y mediante cordones MIG en sus eremos=.
Por altimo, se montan los elementos@nterio== =

res siguiendo un orden inverso aldescrite—————

La posible reparacion requerira d& unos u otros
de los desmontajes anteriores en f‘”_ﬁnuon de la
magnitud y localizacion del dano.
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2.2.4. Montante de techo

COMERCIALIZACION

El fabricante no suministra esta pieza indepen-
dientemente, sino formando parte del lateral
completo. Por tanto, su sustitucion se efectuara
por seccion parcial de dicho lateral.

UNION DE LA PIEZA

La union de esta pieza se realiza mediante 81
puntos de soldadura, 3 cordones MIG y 2 cordo-
nes de laton, distribuidos seglin se indica en la
figura 24.

ACCESIBILIDAD

Como puede observarse en la figura 24, el mon-
tante de techo presenta una configuracion cerra-
da de dificil accesibilidad. Si la deformacion en
esta pieza es pequena, es recomendable efectuar
la reparacion con el martillo de inercia.
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14 puntos al techo y cierre del montante

Cordon de latén al techo

Cierre del montante

ordon de laton al techo y traviesa
trasera de techo
Cordon de laton a la
traviesa trasera de techo
i \ 3 puntos al cierre del

20 puntos al techo y cierre de
costado-aleta

Cierre del pilar

6 puntos al cierre
del pilar

Cordén MIG al pilar delantero

4 puntos al cierre del pilar

5 puntos al cierre del pilar
y cierre del montante

Montante de techo

M

il

SECCION A-A’

> costado-aleta

Cordon MIG al costado-aleta

14 puntos al cierre del
costado-aleta

Cordén MIC al costado-aleta

4 puntos al cierre del costado-aleta

1 punto a cercha central

1 punto a cercha central y cierre montante

Cercha central

Fig. 24.— Uni6n del montante de techo a la carroceria.

OPERACIONES PREVIAS PARA
SU SUSTITUCION O REPARACION

Su sustitucion precisara de las siguientes ope-
raciones previas:
e Desmontar moldura embellecedora del techo.

En la figura 25 se detalla la union de esta
moldura.

e Desmontar guarnecido del techo.

e Desmontar luna parabrisas y luna fija lateral
del lado correspondiente (calzadas).

e Desmontar quitasoles del lado correspondiente.

e Desmontar anclaje superior del cinturén de se-
guridad.

24

Cierre embellecedor de la moldura

Moldura embellecedora

i

e U

Pestana de unién del techo

Pasador de 3 mm. @ con el montante de techo

Fig. 25.—Fijacion de la moldura embellecedora del
techo.



® Desmontar goma contorno del marco de

puerta. 14 puntos a cada montante

de techo y su refuerzo

e Desmontar goma contomo del marco del por-

1 cordon de laton
ton trasero.

a cada montante de techo

3 1 to al ci
® Desmontar portén trasero. punto al cierre de

i 20 punto:
cada pilar puntos a cada

montante de techo
y ref. del costado

Realizadas las operaciones anteriores, se pro-
cede a granetear y semitaladrar sus puntos de sol-
dadura y a cortar la pieza mediante sierra neu-
matica, en las zonas autorizadas por el fabrican-
te. Repasadas las pestafnas, se presenta el nuevo
montante para posteriormente soldarlo con pun-
teadora, en aquellas zonas donde exista buena
accesibilidad y por un cordén MIG en sus unio-
nes con el pilar delantero y costado aleta.

Los desmontajes necesarios para su reparacion,
estaran en funcion de la magnitud y localizacion
del dano.

20 puntos a la
traviesa delantera 23 puntos a

la traviesa trasera

1 cordon de latdén a cada
montante y traviesa trasera

2.2.5. Techo

COMERCIALIZACION

El fabricante suministra el techo coma.
de recambio independiente, sin sus te#Viesas o
cerchas.

Traviesa trasera

_—

Traviesa deld@tera

UNION DE LA PIEZA H
£

El techo se une a la carroceria p& 11
de soldadura y 4 cordones de latongseg(@&.
talla en la figura 26.
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ACCESIBILIDAD

En general, el techo presenta buerra accesibi-
lidad para su reparacion, limitada umﬁmente
por su cercha central y sus traviesas anteffory——j
posterior.

Masilla selladora

OPERACIONES PREVIAS PARA \ Traviesa delantera de techo .
SU SUSTITUCION O REPARACION
Para la sustitucion del techo se efectuaran las Fig. 27.—Seccion parte delantera del techo.

siguientes operaciones:
: ” Masilla sell
® Retirar molduras exteriores del techo. asilla selladora

® Desmontar luna parabrisas (calzada).

® Desmontar portén trasero. Bisagra del porton

® Desmontar quitasoles. Traviesa

trasera de techo /
ﬂ Goma contorno
e Desmontar guarnecido del techo. v

e Retirar goma contorno del marco del por- / Taladro de acceso
ton trasero.

Realizadas las operaciones anteriores, se pro-
cede a granetear y semitaladrar sus puntos de sol-
dadura, y a cortar el techo mediante sierra neu-

matica en las zonas donde suelda por cordones
de laton.

Fig. 28.— Seccion parte trasera del techo.
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El nuevo techo se presenta y ajusta para sol-
dar con punteadora en aquellas zonas donde la
accesibilidad lo permita, y a tapén en las res-
tantes.

En las uniones de sus extremos se soldara me-
diante un cordoén de latén, el cual se repasara
con la radial.

Por altimo, se volveran a montar los acceso-
rios anteriores siguiendo un orden inverso al
descrito.

En caso de repararse el techo, se efectuaran
unos u otros desmontajes en funcion de la mag-
nitud y localizaciéon del dafo.

2.3. PARTE TRASERA

En este apartado se estudian y analizan los ele-
mentos exteriores de la parte trasera del Seat
Marbella que pueden resultar afectados en un im-
pacto trasero.

C. ELEMENTOS DE LA PARTE TRASERA

1. Faldon trasero
1a. Paragolpes trasero
2, Chapa portapiloto
2a. Piloto trasero

3. Costado-aleta
4. Porton trasero

4a. Panel de porton trasero

2.3.1. Faldon trasero

COMERCIALIZACION

El faldon trasero se suministra como pieza de
recambio independiente. Su cierre y refuerzo de
elevacion tendran que adquirirse por separado
(figura 30).
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=\ Refuerzo del faldén

=
N

Faldon trasero

Fig. 30.— Comercializacion del faldén trasero.




UNION DE LA PIEZA

El faldon trasero va unido por 135 puntos de
soldadura, distribuidos seglin se indica en la fi-
gura 31.

18 puntos al piso maletero

20 puntos al refuerzo

9 puntos al larguero de piso

13 puntos al refuerzo de elevacion

Refuerzo de elevacion

23 puntos al refuerzo

Refuerzo

ACCESIBILIDAD

Presenta dos zonas de buena accesibilidad en
su parte central. En el resto, la configuracion ce-
rrada que presenta la pieza dificulta su repara-
cion (véase figura 32))

OPERACIONES PREVIAS PARA
SU SUSTITUCION O REPARACION

Si fuere necesario sustituir el faldén trasero,
se realizaran las siguientes operaciones:

® Retirar goma contorno del portén.
® Desmontar resbaléon de cerradura.
® Desmontar pilotos traseros.
® Fxtraer instalacion eléctrica.

e Soltar taco de sujecion del silencioso del tubo
de escape.

13 puntos a cada chapa
portapiloto

4 puntos a cada larguero

18 puntos al piso maletero

SECCION A-A’

Buena accesibilidad

SECCION B-B’

Refuerzo
del faldon

Piso maletero

Larguero de piso

\_Refuerzo de elevacién

Fig. 32.— Accesibilidad del faldon trasero.
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e Desmontar paragolpes trasero.
Soporte central del paragolpes

Para desmontar este elemento se tendra que
acceder a las uniones senaladas en la figura 33.

1 tornillo al soporte de cada
costado-aleta

Realizadas las operaciones anteriores, se pro-
cede a granetear y semitaladrar sus puntos de sol-
dadura para retirar el faldon deteriorado. Poste-
riormente, se repasan las pestafias y se aplica
pintura de zinc.

El nuevo faldon se presenta y se suelda con
su refuerzo, soporte de elevacion y piso del ma-
letero.

Por Gltimo, se montan los elementos descritos
anteriormente.

En caso de pequenas deformaciones, el faldon

2 tuercas
a cada soporte central

se reparara con martillo de inercia. Los elemen- 2 tuercas de cada soporte central
tos a desmontar dependeran de la magnitud y lo- ? la chapa portapilotos y larguero
calizacion del dafno a reparar. fasere

Fig. 33.—Montaje del paragolpes trasero.

2.3.2. Chapa portapiloto

4 puntos al pase de rueda

COMERCIALIZACION

12 puntos al costado-aleta

Esta pieza se suministra independiegftemente .
como recambio original. o :
= pENntos a su cierre
UNION DE LA PIEZA H

|Iﬂ1IiIIIIIIIIIIIIIIItHimﬂJ

La uni6n de la chapa portapiloté a l
ria se realiza mediante 42 puntos Ee s
distribuidos segiin se detalla en 13 figiEStES—== os al &ldon y

S erre de faBon
= = H

ACCESIBILIDAD Y = =

La reparacion de este elemento fsulta com- 13 pughos al faldon
plicada debido a que presenta dificil@&cesibili- >
dad para el reparador. —

Si tenemos en cuenta que el espesor de esta 2 puntos al larguero
pieza es de 1,2 mm., solamente se podran repa-
rar pequefias deformaciones. En el caso contra- Fig. 34.— Union de la chapa portapiloto a la
rio, se debera proceder a su sustitucion. carroceria.

OPERACIONES PREVIAS PARA
SU SUSTITUCION O REPARACION

Su sustitucion precisara de los siguientes des-
montajes previos:

e Desmontar paragolpes trasero.

e Desmontar piloto del lado correspondiente.

Se suministra conjuntamente tulipa y parabo-
la. Va fijado por una tuerca.

e Desmontar goma contorno del portén en su
parte correspondiente.

e Desmontar taco de asiento del porton.

e Desmontar fijacion inferior del amortiguador
del portén, en el lado correspondiente.
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® Retirar instalacién eléctrica.
® Desmontar grapas portatornillos.

Realizadas las operaciones descritas anterior-
mente, se procede a granetear y semitaladrar los
puntos de soldadura, o bien, en una sola opera-
cion, utilizar la maquina Spotle. A continuacién
se limpian y repasan las pestanas, aplicando pin-
tura de zinc.

La nueva pieza se presenta y ajusta para sol-
darla, por puntos o a tapén, en funcion'de la ac-
cesibilidad.

Para terminar, se montan los accesorios des-

critos anteriormente, siguiendo un orden inverso.
En caso de procederse a la reparaciéon de la
chapa portapiloto, se efectuaran unos u otros

desmontajes dependiendo de la localizacion y
magnitud del dafo.

Lateral completo

2.3.3. Costado-aleta

COMERCIALIZACION

i S
El costado-aleta no se comercializ&indepen-
dientemente; el fabricante suminist& el lateral
completo, sobre el que pueden pracficarse divese=—==
i = = =
sas secciones de ahorro. No obstanfe, puedéss- =

i

Medio costado-aleta

i

quirirse medio costado de aleta cano pi&za d=
recambio independiente (véase figura 3. =
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UNION DE LA PIEZA

Como puede observarse en la figura3s, el cos-
tado de aleta va unido por 106 puntos Gessolda-
dura y 3 cordones MIC.
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ercializacion del costado-aleta.

Cordon MIG al montante de techo

25 puntos al refuerzo del
costado-aleta

8 puntos al refuerzo de costado-aleta

Cordén MIG al montante de techo

.12 puntos a chapa portapilotos

13 puntos al refuerzo del
costado-aleta

3 puntos al refuerzo de estribo
y refuerzo de costado-aleta

6 puntos al doble refuerzo

25 puntos al pase de rueda
posterior del estribo

) ) 11 puntos al cierre del estribo
1 punto al ref. de estribo

Cordon MIG al estribo 2 puntos al piso y cierre de estribo

Fig. 36.— Union del costado-aleta a la carroceria.
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ACCESIBILIDAD
Zona de buena accesibilidad

El costado-aleta presenta zor_1as.de accesibili- 4 traviss dal bece de lx chapa
dad distinta. En la figura 37 se indican estas zo- portapiloto
nas y las medidas de los huecos de su cierre.

OPERACIONES PREVIAS PARA
SU SUSTITUCION O REPARACION

Para la sustitucion del costado-aleta se efec-
tuaran previamente las siguientes operaciones:

e Desmontar moldura protectora exterior.

e Desmontar guarnecido interior.

—a
s

AN

e Desmontar piloto trasero del lado correspon-
diente.

e Desmontar paragolpes.

e Desmontar luna fija lateral. t/,,..-

e Desmontar cinturén de seguridad.

e Retirar bandeja portaobjetos del portéretra-  — Fig=37.— Accesibilidad del costado-aleta.
sero.

B,
|

e Retirar respaldo y asiento tras

||Ellllllllim

e Desmontar soportes del asien
traseros.

e Desmontar soporte de la bandej&portaobjetos.

mmuu@uummuuml

Realizadas las operaciones ante®ores, se pro- =
cede a granetear y semitaladrar los paatos de sol- P
dadura de unién de esta pieza. A corEauacion e
se corta el costado mediante sierra neumatice, ——
en sus zonas de unién con el montante, o en la
zona permitida por el fabricante para la sustitu-
cion de medio costado-aleta.

Posteriormente, se repasan las pestanas, apli-
cando pintura de zinc. El nuevo costado se pre-
senta y ajusta, soldandolo por puntos o a tapon
en sus pestanas, y mediante un cordon MIG en
las uniones con el montante de techo.

Para finalizar, se montan los accesorios des-
critos anteriormente, siguiendo el orden inverso.

La reparacion de este elemento sera compli-
cada por presentar pocas zonas de buena acce-
sibilidad. En cualquier caso, los elementos a des-
montar estaran en funcion de la magnitud y
localizacion del dano.

2.3.4. Porton trasero

COMERCIALIZACION

Este elemento se puede adquirir completo (ar-
maz6n y panel) como repuesto original. No obs-
tante, el fabricante suministra independientemen-
te su panel.
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UNION DE LA PIEZA

Esta pieza va engatillada en el contorno exte-
rior del porton trasero. En su parte interior va uni-
da mediante 31 puntos de soldadura en la pes-
tafa que sirve de asiento a la luneta del portén.

ACCESIBILIDAD

En su parte inferior presenta una buena acce-
sibilidad para el reparador, a través del hueco del
armazon, aunque en sus extremos se tenga que
utilizar la palanca, debido al reducido espacio
de separacion del panel y su armazon (figura 38).

OPERACIONES PREVIAS PARA
LA SUSTITUCION O REPARACION
DEL PORTON TRASERO
Para la sustitucion de este elemento se debe-
ran realizar previamente las siguientes opera-

Dificil accesibilidad

SECCION A-A’

Buena accesibilidad

Panel de porton
Masilla selladora

Armazon del porton

ciones:

® Desmontar guarnecido del portén.

® Desmontar luneta del portén (calzada).

I
"“”“u"
|||’

® Desmontar amortiguadores.

Fle llave. =

HEﬂ.lllml

® Desmontar cerradura y cilindro

® Retirar grapas y tapones.

iy

A

® Desmontar portdn trasero.

Para sustituir el panel del porto® se retira el
deteriorado cortandolo por sus bordes (desbar-
bado) y semitaladrando sus puntos de.soldadu-
ra de la pestaia del marco de luna. —=

Repasadas las pestanas, se presenta el nuevo
panel y se engatilla en sus bordes, soldandolo por
puntos a la pestafia del marco de luna.

Los elementos mencionados anteriormente se
montaran siguiendo un orden inverso al descri-
to, tanto si se efectud la sustitucion del panel del
porton como si éste se reemplazé completo.

Cuando los danos que presente al portéon va-

yan a ser reparados, previamente sera necesario

desmontar unos u otros de los elementos ante-

ﬂw

LT

Fig. 38.— Accesibilidad del porton trasero.

Luna d&&eporton

Goma contorno de luna

Tapones para
huecos de accesorios

Cilindro de llave

Cerradura

Amortiguador

Fig. 39.— Elementos del porton trasero.

riores, dependiendo de la magnitud y localiza-

cion del dano.
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